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2159, 166° y 26°

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil, en ejercicio de las
competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aerondutica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 39.140,
de fecha 17 de marzo de 2009, con base a lo previsto en los articulos 5 que
establece el Principio de Uniformidad de la normativa aerondutica y 37 que
dispone lo referido al Certificado de Aeronavegabilidad en concordancia con las
atribuciones legalmente conferidas en el articulo 7 numeral 5 y articulo 13
numerales 1, 3 y 15 literal ¢ de la Ley del Instituto Nacional de Aeronautica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 38.333,
de fecha 12 de diciembre de 2005 y en consideracion al contenido de las
enmiendas 107 y 109 del Anexo 8 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional.

Dicta,
La siguiente:

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 21
(RAV 21)
CERTIFICACION DE PRODUCTOS Y COMPONENTES

CAPITULO A
GENERALIDADES
SECCION 21.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

(a) OBJETO: Esta Regulacion Aerondutica Venezolana tiene por objeto
establecer:

(1) Los requisitos para la:

(i) emision, validacion y aceptacion del certificado de tipo y enmiendas
al certificado;

(ii) emision del certificado de organizacién de produccion;
(iii) emision del certificado de aeronavegabilidad,;
(iv) emision, validacion y aceptacion del certificado de tipo
suplementario;
(v) aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion y requisitos de
importacion;
(vi) la aprobacion de datos de disefio para reparaciones y
modificaciones y
(vii)la emision del certificado de organizacion de disefio.
(2) Las obligaciones y derechos de los poseedores de cualquiera de los
documentos referidos en el parrafo (a)(1) de esta seccién; y
(3) los requisitos para la emision de la aprobaciéon de componentes de
aeronave, motor o hélice.

(b) APLICABILIDAD: Esta Regulacién Aerondutica Venezolana aplica a las
entidades bien sean personas naturales o juridicas elegibles para cumplir con
los requisitos de los procesos establecidos en el objeto de esta horma.

SECCION 21.2 DEFINICIONES

A los fines de esta Regulacion Aerondutica Venezolana, se establecen las
siguientes definiciones y términas:

Aceptacion del certificado de tipo: Proceso seguido por algunos Estados de
matricula que no tienen industria de fabricacion de aeronaves y no
necesariamente tienen dentro de su organizacion de aeronavegabilidad la
capacidad de ingenieria para llevar a cabo la revisién de disefio tipo o validacion
técnica de un certificado de tipo. Los Estados en esta situacion deberfan por lo
menos establecer a través de sus reglamentos o politicas, el reconocimiento y la
aceptacion técnica directa de la certificacion de tipo ya realizada por un Estado de
disefio. Asimismo, tienen que establecer procedimientos con el fin de asegurar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave. Los procedimientos deben
ser aplicables a todas las aeronaves del mismo disefio de tipo que haya sido
aceptado. El Estado que acepta un certificado de tipo, emitirda una carta de
aceptacion dirigida al titular del certificado de tipo y al Estado de disefio.
Actuacion Humana: Capacidades y limitaciones humanas que repercuten en la
seguridad y eficiencia de las operaciones aeronduticas
Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones
del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la Tierra.
Aeronave deportiva liviana (ADL): También conocida como LSA (Light Sport
Aeroplanes) por sus siglas en inglés. Significa una aeronave, excluido helicdptero o
aeronave cuya sustentacion dependa directamente de la potencia del motor
(powered-lift), que desde su certificacion original mantenga las siguientes
caracteristicas:
(a) La masa maxima de despegue menor o igual a:

(1) 600 kilogramos para operar aeronaves solamente desde tierra, o;

(2) 650 kilogramos para operar aeronave desde el agua.
(b

~

Velocidad maxima en vuelo nivelado con potencia méxima continua (VH)

menor o igual a 223 Km/h (120 nudos) CAS, bajo condiciones de atmosfera

estandar a nivel del mar.

Velocidad de nunca exceder (VNE) menor o igual a 223 Km/h (120 nudos)

CAS para un planeador.

Velocidad de perdida (velocidad minima en vuelo estabilizado), sin el uso de

dispositivos hipersustentadores (VS1), menor o igual a 84 Km/h (45 nudos)

CAS, en la masa méxima de despegue y para la posicion del centro de

gravedad mas critica.

(e) Asientos para no mas de dos personas, incluido el piloto.

(f) Un (1) solo motor alternativo, en caso de que la aeronave sea motorizada.

(g) Una hélice de paso fijo, o ajustable en tierra, si la aeronave es motorizada,

pero no sea un motoplaneador.

Una hélice de paso fijo o auto-embanderable, en caso de que la aeronave sea

motoplaneador.

(i) Un sistema de rotor de paso fijo, semirrigido, tipo balanceadora, de dos
palas, si la aeronave es un giroavion.

(j) Una cabina no presurizada, en caso de que la aeronave tenga una cabina.

(k) Tren de aterrizaje fijo, excepto para las aeronaves que van a ser operadas
desde el agua o para un planeador.

(I) Tren de aterrizaje fijo o retractil, o un casco, para las aeronaves a ser
operadas desde el agua.

(m) Tren de aterrizaje fijo o retractil, para el planeador.

(c
(d

- ~

(h

=

Aeronave muy liviana: También conocida como VLA (Very Light Aeroplanes)
por sus siglas en inglés. Aviones con un solo motor (encendido por chispa o por
compresion) que no tengan mas de dos asientos, con un Peso Maximo Certificado
de Despegue de no mas de 750 kg y una velocidad de pérdida en la configuracion
de aterrizaje no superior a 83 km/h (45 nudos) (CAS), para ser aprobado solo
para VFR diurno.

Altitud de presion: Expresion de la presion atmosférica mediante la altitud que
corresponde a esa presion en la atmosfera tipo.

Aeronave pilotada a distancia (RPA): Aeronave no tripulada que es pilotada
desde una estacion de pilotaje a distancia.

Aprobacion de aeronavegabilidad: Significa un documento emitido por la
Autoridad Aeronautica para una aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor
de aeronave, hélice o componente que certifica que la aeronave, estacion de
pilotaje a distancia, motor de aeronave, hélice o componente cumple con su
disefio aprobado y esta en condiciones de seguridad, operacion, a menos que se
especifique lo contrario.

Aprobacion de disefio: significa un certificado de tipo (incluidos los certificados
de tipo modificado y suplementario) o el disefio aprobado bajo una Aprobacion de

fabricacién de componentes de aeronaves (AFCA), una autorizacion Orden Técnica
Estandar (OTE), una carta de aprobacién de disefio OTE u otro disefio aprobado.

Aprobacién de produccién: Significa un documento emitido por la Autoridad
Aerondutica del Estado de fabricacion a una persona que permite la produccién de
un producto o componente de acuerdo con su disefio aprobado y sistema de
calidad aprobado, y puede tomar la forma de un certificado de organizacion de
produccion, una Aprobacion de fabricacion de componentes de aeronaves (AFCA),
0 una Autorizacion OTE.

Aprobado: Aceptado por un Estado contratante, por ser idéneo para un fin
determinado.

Area de aproximacion final y despegue (FATO): Area definida en la que
termina la fase final de la maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o
el aterrizaje y a partir de la cual empieza la maniobra de despegue. Cuando la
FATO esté destinada a helicopteros de la Clase de performance 1, el area definida
comprendera el area de despegue rechazado disponible.
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Atmaésfera tipo: Una atmdsfera definida como sigue:

(a) El aire es un gas perfecto seco;
(b) Las constantes fisicas son:
(1) Masa molar media al nivel del mar: MO = 28,964 420 A~ 10-3 kg mol-1
(2) Presion atmosférica al nivel del mar: PO = 1 013,250 hPa
(3) Temperatura al nivel del mar: T0 = 15 °C/ T0 = 288,15 °K
(4) Densidad atmosférica al nivel del mar: p0= 1,225 0 kg/m3
(5) Temperatura de fusion del hielo: Ti = 273,15 °K
(6) Constante universal de los gases perfectos: R* = 8,314 32 JK-1mol-1
(c) Los gradientes térmicos son:

Altitud Gradiente térmico
geopotencial (Kelvin por
o km kilometro
De A geopotencial
|\ patron)
11,0 -6,5
20,0 0,0
_32.0 | & % +150
32,0 47,0 +2.8
| 470 | 510 0.0
51,0 71,0 -2,8 |
71,0 80,0 |

Nota 1.- El metro geopotencial patrén vale 9,80665 m2s-2.

Nota 2.- Véase el documento 7488 para la relacién entre las variables y para las
tablas que dan los valores correspondientes de temperatura, presion, densidad y
geopotencial.

Nota 3.- El documento 7488 da también peso especifico, viscosidad dinamica,
viscosidad cinematica y velocidad del sonido a varias altitudes.

Autoridad Aeronautica: A los efectos de esta Regulacion, se refiere al Instituto
Nacional de Aerondutica Civil (INAC).

Avién (aeroplano): Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacion
en vuelo principalmente a reacciones aerodinamicas ejercidas sobre superficies
que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Calidad del servicio prestado (QoSD): Declaracién de la QoS que el C2CSP
alcanza o presta al explotador del RPAS.

Calidad del servicio requerido (QoSR): Declaracién de los requisitos de QoS
del explotador al C2CSP.

Nota.~ La QoSR puede expresarse en términos descriptivos (criterios) enumerados
en orden prioritario, con los valores de performance preferidos para cada criterio.
El C2CSP seguidamente traduce estos criterios en parametros y mediciones
pertinentes para el servicio.

Carga de rotura: La carga limite multiplicada por el coeficiente de seguridad
apropiado.

Cargas limites: Cargas maximas que se supone se presentan en las condiciones
previstas de utilizacion.

Categoria A: Con respecto a los helicopteros, significa un helicoptero multimotor
disefiado con las caracteristicas de aislamiento de los motores y sistemas
especificadas en la Parte IVB del Anexo 8, Aeronavegabilidad, al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, apto para ser utilizado en operaciones en que se usen
datos de despegue y aterrizaje anotados bajo el concepto de falla de motor critico
que aseguren un area de superficie designada suficiente y capacidad de
performance suficiente para continuar el vuelo seguro o un despegue abortado
seguro.

Categoria B: Con respecto a los helicopteros, significa unos helicdpteros
monomotor o multicolores que no cumpla con las normas de la Categoria A. Los
helicépteros de la Categoria B no tienen capacidad garantizada para continuar el
vuelo seguro en caso de falla de un motor y se presume un aterrizaje forzoso.

Certificado de tipo: Documento expedido por un Estado contratante para definir
el disefio de un tipo de aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice y
certificar que dicho disefio satisface los requisitos pertinentes de
aeronavegabilidad del Estado.

Nota 1.- Algunos Estados contratantes expiden un documento equivalente a un
certificado de tipo para un tipo de motor o hélice.

Nota 2.- Puede expedirse un documento equivalente al certificado de tipo para un
tipo de estacion de pilotaje a distancia.

Coeficiente de seguridad: Factor de caiculo que se emplea para prever la
posibilidad de que puedan producirse cargas superiores a las supuestas y para
tomar en consideracion las incertidumbres de calculo y fabricacion.

Componente de interfaz: Significa un componente que sirve como una interfaz
funcional entre una aeronave y un motor de aeronave, un motor de aeronave y
una hélice, o una aeronave y una hélice. Un componente de interfaz es designado
por el titular del certificado de tipo o el certificado de tipo suplementario que
controla los datos de disefio aprobados para ese componente.

Condicion de aeronavegabilidad: Estado de una aeronave, estacion de pilotaje
a distancia, motor, hélice o pieza que se ajusta al disefio aprobado
correspondiente y esté en condiciones de operar de modo seguro.

Condiciones de utilizacién previstas: Las condiciones conocidas por la
experiencia obtenida o que de un modo razonable puede preverse que se
produzcan durante la vida de servicio de la aeronave y la estacion de pilotaje a
distancia, teniendo en cuenta la utilizacién para la cual la aeronave o la estacion
de pilotaje a distancia se ha declarado elegible. Estas condiciones se refieren al
estado meteoroldgico de la atmdsfera, a la configuracion del terreno, al
funcionamiento de la aeronave v la estacion de pilotaje a distancia, a la eficiencia
del personal y a todos los demas factores que afectan a la seguridad de vuelo. Las
condiciones de utilizacién previstas no incluyen:

Las condiciones extremas que pueden evitarse de un modo efectivo por medio de
procedimientos de utilizacion; y

Las condiciones extremas que se presentan con tan poca frecuencia, que exigir el
cumplimiento de las normas en tales condiciones equivaldria a un nivel mas
elevado de aeronavegabilidad que el que la experiencia ha demostrado necesario
y factible.

Configuracién (aplicada al avién): Combinacién especial de las posiciones de
los elementos moviles, tales como flaps, tren de aterrizaje, etc., que influyan en
las caracteristicas aerodinamicas del avion.

Commutacion: El acto de transferir la trayectoria del enlace de datos activo
entre la RPS y la RPA de uno de los enlaces o redes que constituyen el enlace C2
a otro enlace o red que constituye el enlace C2.

Daiio de fuente discreta: Dafio estructural del avién que probablemente sea
resultado de un choque con un ave, una averia no contenida de alabe de la
soplante, una averia de motor no contenida, una averia no contenida de un
mecanismo giratorio de alta energia o causas semejantes.

Detectar y evitar: Capacidad de ver, captar o detectar transito en conflicto u
otros peligros y adoptar las medidas apropiadas.

Directiva de aeronavegabilidad (AD): Las directivas de aeronavegabilidad
indican los productos aeronauticos en los que existe una condiciéon que pone en
peligro la seguridad y/o en los que es probable que exista tal condicidon o que
surja en otros productos del mismo disefio de tipo. En las directrices se prescriben
las medidas correctivas que han de adoptarse o las condiciones o limitaciones en
virtud de las cuales pueden continuar las operaciones con tales productos. Las
directrices de aeronavegabilidad son la forma mas comun de informacion
obligatoria sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad mencionada en el
Anexo 8.

Nota.- también se reconoce como Directriz de Aeronavegabilidad.

Directiva de seguridad operacional: Documento emitido por el fabricante,
aplicable a las aeronaves deportivas livianas, cuando se identifica una condicion
insegura en la aeronave.

Disefio de tipo: El conjunto de datos e informacién necesarios para definir un
tipo de aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice para fines de
determinacion de la aeronavegabilidad.

Enlace C2: El enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la estacion
de pilotaje a distancia para fines de gestion de vuelo.

Entidad responsable del disefio de tipo: La organizacién que posee el
certificado de tipo, o documento equivalente, para un tipo de aeronave, estacion
de pilotaje a distancia, motor o hélice, expedido por un Estado contratante.

EDTO — requisitos de configuraciéon, mantenimiento y procedimientos
(CMP): Los requisitos particulares de configuraciéon minima del avién incluidas las
inspecciones especiales, los limites de vida Util del equipo, las limitaciones en la
MMEL vy las practicas de mantenimiento que se juzgan necesarias para establecer
la idoneidad de una combinacion de células/motor (AEC) para operaciones con
tiempo de desviacion extendido.

Especificacion del Enlace C2: Performance minima que el equipo de enlace C2
ha de alcanzar de conformidad con los requisitos de disefio del sistema de
aeronavegabilidad que correspondan.

Estacion de pilotaje a distancia (RPS): Componente del sistema de aeronave
pilotada a distancia que contiene el equipo que se utiliza para pilotar la aeronave
la aeronave a distancia.

Estado de disefio: Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del
Disefio de tipo.

Estado de disefio de la modificaciéon: Estado que tiene jurisdiccion sobre la
persona o entidad responsable del disefio de la modificacién o reparacion de una
aeronave, motor o hélice.

Estado de enlace C2 perdido: Estado del RPAS en el que la performance del
enlace C2 se ha deteriorado como resultado de una interrupcién del enlace C2 que
tiene una duracidon mayor a la del tiempo de decisién de la pérdida del enlace C2 a
un punto tal que ya no es suficiente para permitir que el piloto o pilota a distancia
dirija activamente el vuelo de manera operacionalmente segura y oportuna.

Estado de fabricacion: Estado que tiene jurisdiccién sobre la entidad
responsable del montaje final de la aeronave, estacién de pilotaje a distancia,
motor o hélice.

Estado de matricula: Estado en el cual estd matriculada la aeronave.

Nota.- En el caso de matricula de aeronaves de una agencia internacional de
explotacidon sobre una base que no sea nacional, los Estados que constituyan la
agencia estan obligados conjunta y solidariamente a asumir las obligaciones que,
en virtud del Convenio de Chicago, corresponden al Estado de matricula. Véase al
respecto la Resolucién del Consejo del 14 de diciembre de 1967 sobre
nacionalidad y matricula de aeronaves explotadas por agencias internacionales de
explotaciéon, que figura en los Criterios y texto de orientacion sobre la
reglamentacién econémica del transporte aéreo internacional (Doc 9587).

Estado nominal de enlace C2: Estado del RPAS en el cual la performance del
enlace C2 es suficiente para permitir al piloto o pilota controlar activamente el
vuelo de forma segura, oportuna y apropiada para el espacio aéreo y las
condiciones operacionales.

Factor de carga: La relacion entre una carga especificada y el peso de la
aeronave, expresandose la carga especificada en funcién de las fuerzas
aerodinamicas, fuerzas de inercia o reacciones por choque con el terreno.

Giroavién: Aerodino propulsado por motor, que se mantiene en vuelo en virtud
de la reaccién del aire sobre uno o mas rotores.

Helicéptero: Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la
reacciéon del aire sobre uno o mas rotores propulsados por motor, que giran
alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Helicéptero de Clase de performance 1: Helicoptero con performance tal que,
en caso de falla de motor, puede aterrizar en la zona de despegue interrumpido o
continuar el vuelo en condiciones de seguridad hasta un area de aterrizaje
apropiada.

Helicéptero de Clase de performance 2: Helicoptero con performance tal que,
en caso de falla de motor, puede continuar el vuelo en condiciones de seguridad,
salvo cuando la falla tiene lugar antes de un punto definido después del despegue
o después de un punto definido antes del aterrizaje, en cuyos casos puede ser
necesario realizar un aterrizaje forzoso.

Helicoptero de Clase performance 3: Helicoptero con performance tal que, en
caso de falla de motor en cualquier punto del perfil de vuelo, debe realizar un
aterrizaje forzoso.

Helicoptero muy ligero: También conocido como VLR (Very Light Rotorcraft)
por sus siglas en inglés. Helicdptero con peso de despegue que no excede 600 kg
que:

« Son de disefo simple.

« Estan disefiados para transportar no mas de dos ocupantes.

« No estén propulsados por turbina y/o motor cohete.

e Estan restringidos a operaciones diurnas VFR.

Incombustible: La capacidad de soportar la aplicaciéon de calor producido por
una llama por un periodo de 15 minutos.

Nota.- En la ISO 2685 figuran las caracteristicas de una llama aceptable.

Interrupcion del enlace C2: Toda situacién temporal en la cual el enlace C2 no
esta disponible, no es continuo, tiene muchas demoras o tiene una integridad
inadecuada, pero que no ha excedido el tiempo de decisién sobre la pérdida del
enlace C2.

Mantenimiento: Realizacion de las tareas requeridas en una aeronave, estacion
de pilotaje a distancia, motor, hélice o pieza conexa para garantizar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de una aeronave, estacion de pilotaje a
distancia, motor, hélice o pieza conexa incluyendo, por separado o en
combinacidn, la revisién general, inspeccion, sustitucidn, rectificacion de defecto y
la realizacién de una modificacion o reparacion.

Mantenimiento de la aeronavegabilidad: Conjunto de procedimientos que
permite garantizar que una aeronave, estacién de pilotaje a distancia, motor,
hélice o pieza cumple con los requisitos aplicables de aeronavegabilidad y se
mantiene en condiciones de operar de modo seguro durante toda su vida Util.

Masa de calculo para el aterrizaje: Masa méxima de la aeronave que, para
fines de calculo estructural, se supone que se preverd para aterrizar.

Masa de calculo para el despegue: Masa maxima de la aeronave que, para
fines de calculo estructural, se supone que tendra al comienzo del recorrido de
despegue.

Masa de calculo para el rodaje: Masa maxima de la aeronave para la cual se
calcula la estructura con la carga susceptible de producirse durante la utilizacion
de la aeronave en el suelo antes de iniciar el despegue.

Modificaciéon: Un Cambio del disefio de tipo de una aeronave, motor o hélice.
Nota 1.- En algunos Estados se utiliza el término “alteracién” en lugar de
“modificacion”. Para los efectos de esta Regulacion los términos “alteracion” y
“modificacion” se utilizan como sindnimos.

Nota 2.- Una modificacién también puede comprender la incorporacién de la
modificacién, que es una tarea de mantenimiento que estd sujeta a una
conformidad de mantenimiento.
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Motor: Una unidad que se utiliza o se tiene la intencion de utilizar para propulsar
una aeronave. Consiste, como minimo, en aquellos componentes y equipos
necesarios para el funcionamiento y control, pero excluye las hélices/los rotores (si
corresponde).

Motores criticos: Todo motor cuya falla produce el efecto mas adverso en las
caracteristicas de la aeronave relacionadas con el caso de vuelo de que se trate.

Nota.- En algunas aeronaves puede haber mds de un motor igualmente critico. En ese
caso, la expresion “el motor critico” significa uno de esos motores criticos.

Norma consensuada: Para los propdsitos de certificacion de una aeronave
deportiva liviana, es una norma acordada desarrollada por la industria, que se
aplica al disefio, produccion y aeronavegabilidad de la aeronave. Incluye, aunque
no limitado a, normas para el disefio y performance de la aeronave, equipamiento
requerido, sistemas de garantia de la calidad del fabricante, procedimientos de
verificacion de aceptacion de produccién, instrucciones de operacion,
procedimientos de mantenimiento e inspeccion, identificacion y registro de
modificaciones mayores y alteraciones mayores, y mantenimiento de la
aeronavegabilidad.

Principios relativos a los factores humanos: Principios que se aplican al
disefio, certificacion, instruccion, operaciones y mantenimientos aeronauticos y
cuyo objetivo consiste en establecer una interfaz segura entre los componentes
humanos y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de la
actuacion humana.

Producto: Para los propdsitos de esta regulacion la palabra "producto" significa
una aeronave, estacion de pilotaje a distancia, un motor de aeronave o una hélice.

Proveedor: Significa una persona en cualquier nivel de la cadena de suministro
que proporciona un producto, componente 0 servicio que se usa o consume en el
disefio, fabricacion o instalacion de un producto o componente.

Prueba satisfactoria: Un conjunto de documentos o actividades que un Estado
contratante acepta como suficiente para demostrar que cumple un requisito de
aeronavegabilidad.

Reparacion: Restauracion de una aeronave, motor, hélice o pieza conexa a su
condicion de aeronavegabilidad, de conformidad con los requisitos adecuados de
aeronavegabilidad, cuando haya sufrido dafios o desgaste por el uso.

Mayor: Toda reparacion de una aeronave o componente de aeronave que pueda
afectar de manera apreciable la resistencia estructural, la performance, el
funcionamiento de los motores, las caracteristicas de vuelo u otras condiciones
que influyan en las caracteristicas de la aeronavegabilidad o ambientales, o que se
hayan incorporado al producto de conformidad con précticas no normalizadas o
que no puedan ejecutarse por medio de operaciones elementales.

Menor: Una reparacion menor significa una reparacion que no sea mayor.

Requisitos adecuados de aeronavegabilidad: Codigos de aeronavegabilidad
completos y detallados, establecidos, adoptados o aceptados por un Estado
contratante para la clase de aeronave, de estacion de pilotaje a distancia, de
motor o de hélice en cuestion.

Resistente al fuego: La capacidad de soportar la aplicacién de calor producido
por una llama por un periodo de 5 minutos.

Nota.- En la 1SO 2685 figuran las caracteristicas de una llama aceptable.

Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional: Enfoque sistematico para
la gestion de la seguridad operacional que incluye las estructuras organicas, la
obligacion de rendicion de cuentas, las politicas y los procedimientos necesarios.

Sistema Motopropulsor: Sistema compuesto de todos los motores,
componentes del sistema de transmision (si corresponde), y hélices (si
corresponde) sus accesorios, elementos auxiliares y sistemas de combustible y
aceite, instalados en una aeronave, pero con exclusion de los rotores en el caso
de un helicdptero.

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS): Aeronave pilotada a
distancia, sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces C2 requeridos
y cualquier otro componente segun lo especificado en el disefio de tipo.

Superficie de aterrizaje: La parte de la superficie del aerddromo que la jefatura
del mismo haya declarado como utilizable para el recorrido normal en tierra o en
el agua de las aeronaves que aterricen o amaren en un sentido determinado.

Superficie de despegue: La parte de la superficie del aerédromo que la jefatura
del mismo haya declarado como utilizable para el recorrido normal en tierra o en
el agua de las aeronaves que despeguen en un sentido determinado.

Tiempo de decision ante la pérdida del enlace C2: Tiempo maximo que se
tiene permitido esperar antes de declarar un estado de enlace C2 perdido durante
el cual la performance del enlace C2 no es suficiente para permitir al piloto o
pilota a distancia intervenir activamente en el control del vuelo de forma segura,
oportuna y apropiada para el espacio aéreo y las condiciones operacionales.

Tipo de aeronave huérfana: Una aeronave cuyo certificado de tipo ha sido
revocado por el Estado de disefio y ya no tiene un Estado de disefio designado de
conformidad con el Anexo 8. Estas aeronaves no cumplen con las normas del
Anexo 8.

Traspaso: Accion de transferir el control de pilotaje de una estacion de pilotaje a
distancia a otra.

Validacion del certificado de tipo: Proceso seguido por algunos Estados de
matricula para establecer si una aeronave importada cumple con sus propios
estandares de aeronavegabilidad aplicables declarados en su reglamento. Las
actividades de validacion de un certificado de tipo son similares a las realizadas
para la emision de un certificado de tipo, excepto por la cantidad de trabajo de

certificacion involucrada. Un Estado de matricula podria limitar su validacion del
Certificado revisando las diferencias que existen entre sus requisitos de
aeronavegabilidad con los del Estado de disefio, 0 en aquellos requisitos donde el
Estado de matricula tiene la autoridad exclusiva de aprobacion en virtud de su
sistema de certificacion. Una validacion realizada entre dos estados contratantes
se lleva en base a la confianza y compromiso para cooperar en la reduccion de la
duplicidad innecesaria de trabajo ya realizado por el Estado de disefio. Dentro del
proceso de validacion una investigacion completa de conformidad no es necesaria.
El Estado de validacion puede emitir su propio certificado de tipo o mediante la
emision de una carta de validacion dirigida al Estado de disefio y al titular del
certificado de tipo.

En caso de conflicto en la interpretacion de las definiciones, prevalecerd la
aplicable dispuesta en el Anexo 8 Aeronavegabilidad, del Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional, en su Gltima enmienda.

SECCION 21.3 FALSIFICACION, REPRODUCCION O ALTERACION DE
DOCUMENTOS

(a) Ninguna persona u organizacion puede ser causante directa o indirectamente
de:

(1) Cualquier declaracion fraudulenta o intencionalmente falsa en cualquier
solicitud referente a la emision de un certificado o aprobacion segln
esta Regulacion.

(2) Cualquier informacion fraudulenta o intencionalmente falsa en un
registro o informe requerido, archivado o usado, para demostrar
conformidad o cumplimiento con cualquier requisito necesario para la
emision o en ejercicio de los privilegios de cualquier certificado o
aprobacion emitida segin esta Regulacion.

(3) Cualquier alteracion, reproduccién o copia, con propositos fraudulentos
de cualquier certificado o aprobacion emitida seglin esta Regulacion.

(b) La realizacion de un acto prohibido por parte de cualquier persona u
organizacion de acuerdo con lo indicado en el parrafo (a) de esta seccion, es
base para:

(1) Denegar la emision de cualquier certificado o aprobacion segin esta
Regulacién; y

(2) Suspender o revocar cualquier autorizacién o certificacion otorgada por
la Autoridad Aerondutica a esa persona u organizacion.

SECCION 21.4 NOTIFICACION DE FALLAS, MAL FUNCIONAMIENTOS Y
DEFECTOS

(a) Con la excepcion de lo previsto en el parrafo (d) siguiente el titular de un
certificado de tipo, de un certificado de tipo suplementario, de una
aprobacion de componente de aeronave, de una autorizacién de una orden
técnica estandar, de un certificado de organizacion de produccion o,
inclusive, un titular de una licencia de certificado de tipo, la persona u
organizacion responsable del disefio de la modificacion o reparacion, debe
informar a la Autoridad Aeronautica del Estado de disefio o a la Autoridad
Aerondutica del Estado de disefio de la modificacion ( cuando no es el mismo
Estado de Disefio) cualquier falla, mal funcionamiento o defecto en cualquier
producto fabricado por ellos que:

(1) Haya sido considerado como causante de cualquiera de las ocurrencias
listadas en el parrafo (c) de esta seccion;

(2) Se haya determinado cualquier defecto en cualquier producto fabricado
por ellos que haya pasado por su control de calidad y que pueda resultar
en cualquiera de las ocurrencias listadas en el parrafo (c) de esta
seccion.

(b

-

El titular, de un certificado de tipo (incluido un certificado de tipo
suplementario), de una aprobacion de componente de aeronave, de un
certificado de organizacion de produccion o, inclusive, el titular de una
licencia de certificado de tipo, la persona u organizacion responsable del
disefio de la modificacion o reparacion, debe informar a la Autoridad
Aerondutica del Estado de disefio 0 a la Autoridad Aerondutica del Estado de
disefio de la modificacion ( cuando no es el mismo Estado de Disefio)
cualquier defecto en cualquier producto fabricado por ellos que haya pasado
por su control de calidad y que pueda resultar en cualquiera de las
ocurrencias listadas en el parrafo (c) de esta seccion.

(c) Las siguientes ocurrencias deben ser informadas de acuerdo al parrafo (a) de
esta seccion:
(1) Incendios causados por falla, mal funcionamiento, o defecto de un
sistema o de un equipamiento;

(2) Falla, mal funcionamiento o defecto de un conjunto de escape de
motor que pueda causar dafios al motor, estructuras adyacentes;
equipamientos componentes;

(3) Acumulacion o circulacion de gases tdxicos o nocivos en cabina de los
pilotos o de pasajeros;

(4) Mal funcionamiento, falla o efecto de un sistema de hélice;
(5) Falla del cubo de hélice o de rotor, o falla estructural de una pala;

(6) Derrame de fluidos inflamables en localizaciones donde normalmente
existen fuentes de ignicion o puntos calientes;

(7) Defecto de sistema de freno causado por falla estructural o falla de
material durante la operacion;

(8) Defecto o falla significativa en una estructura primaria de la aeronave,
causado por cualquier condicion autdgena (fatiga, baja resistencia,
corrosion, etc.);

(9) Cualquier vibracion anormal, mecanica o aerodinamica, causada por
mal funcionamiento, defecto o falla estructural o de sistemas;

(10) Falla de motor;

(11) Cualquier mal funcionamiento, defecto, o falla estructural o de sistemas
de controles de vuelo que cause interferencia con el control de la
aeronave o que afecte las cualidades de vuelo;

(12) Pérdida total de mas de un sistema generador de energia eléctrica o
hidraulica durante una operacion de la aeronave;

(13) Falla o mal funcionamiento de mas de uno de los instrumentos
indicadores de velocidad, actitud y altitud durante una operacion de la
aeronave.

(d) Los requisitos del parrafo (a)(1) de esta seccion no son aplicables para:

(1) Fallas, mal funcionamiento o defectos que el titular de un certificado de
tipo (incluido un certificado de tipo suplementario), de una aprobacion
de un componente de aeronave, de un certificado de organizacion de
produccion, de un titular de una licencia de certificado de tipo, o aun, la
persona u organizacion responsable del disefio de la modificacion o
reparacion que:

(i) Haya identificado positivamente como provocado por
mantenimiento impropio o uso impropio;
(ii) Sepa, con certeza, que ha sido informado a la Autoridad
Aerondutica del Estado de disefio por otra persona; o
(iii) Sepa, con certeza, que es de conocimiento de la Autoridad
Aeronautica del Estado de disefio por haber sido descubierto en
una investigacion de accidente;
(e) Cada informe requerido por esta seccion:

(1) Debe ser enviado a la Autoridad Aeronautica del Estado de disefio en un
plazo maximo de 24 horas después de ser determinada la falla, mal
funcionamiento o defecto que requiere ser notificado por escrito;

(2) Debe ser transmitido de la forma aceptada por la Autoridad Aerondutica
del Estado de disefio y por el medio mas rapido disponible; y
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(3) Debe incluir, cuando sea posible, las siguientes informaciones, si éstas
estan disponibles o sean aplicables:

(i) Numero de serie del producto.

(ii) Cuando una falla, mal funcionamiento o defecto fuera asociado a
un componente de aeronave fabricado conforme un OTE; el
nimero de serie o una designacién de modelo de componente de
aeronave, conforme sea aplicable.

(iii) Cuando una falla, mal funcionamiento o defecto fuera asociado a
un motor o hélice, el nimero de serie del motor o de hélice.

(iv) El modelo del producto.

(v) Identificacion del componente de aeronave. Esta identificacién debe
incluir el niimero de parte.

(vi) Naturaleza de la falia, mal funcionamiento o defecto.

(f) Siempre que una investigacion de un accidente o un analisis de un informe
de dificultades en servicio demuestre que un componente de aeronave
fabricado segtin una OTE u otras normas aprobadas es inseguro, debido a un
defecto del disefio de tipo o de fabricacion, el fabricante debe remitir un
informe con los resultados de sus investigaciones conteniendo las acciones
adoptadas o propuestas para corregir el referido defecto. Si fuera exigida una
accion para corregir los defectos en un componente de aeronave ya
distribuido al usuario, el fabricante debe proporcionar el soporte técnico
necesario para la emisidn de una directriz de aeronavegabilidad apropiada a
las circunstancias.

SECCION 21.5 REQUISITOS PARA INFORMES EDTO ("OPERACIONES
CON TIEMPO DE DESVIACION EXTENDIDO")

Los requisitos que se deben cumplir en Ja elaboracion de un sistema de
informacion, seguimiento y registro de soluciones de problemas que surjan en un
EDTO acelerado y los informes relacionados con la confiabilidad de los aviones
bimotores que se deben informar a la Autoridad Aerondutica, se encuentran
contenidos en el Apéndice A “Requisitos EDTO".

SECCION 21.6 MANUAL DE VUELO DE UN AVION O DE UN HELICOPTERO

(a) Aunque un tipo de avidn o de helicéptero haya sido certificado segn una
Regulacidon no requiriendo un manual de vuelo, el titular del certificado de
tipo (incluida la enmienda o certificado de tipo suplementario) o el
licenciatario de un certificado de tipo debe proveer al comprador de cada
modelo del avién o de helicdptero que no haya efectuado ningun vuelo antes
del 1 de marzo de 1979 o que no volaron o estaban certificados
anteriormente, en el momento de la entrega, un manual de vuelo aprobado
por la Autoridad Aeronautica del Estado de disefio, en su versidn mas
reciente.

(b

~

El Manual de vuelo de un avién o helicéptero requerido por el parrafo (a) de
esta seccion debe contener la siguiente informacion:

(1) Las limitaciones de funcionamiento y la informacion que debe ser
proporcionada en un manual de vuelo requerido por las regulaciones,
publicaciones aplicables, las marcas y las placas requeridas por las
regulaciones en virtud del cual la aeronave recibid la certificacion de
tipo; y

(2) En la seccion de informacion sobre el rendimiento, debe constar la
temperatura atmosférica maxima en la cual se ha demostrado la
refrigeracion del motor, si la reglamentacién segun la cual la aeronave
recibid la certificacion de tipo no requirié la inclusion de limitaciones
operacionales de refrigeracion del motor o de temperatura ambiente en
el manual de vuelo.

SECCION 21.7 MEJORAS CONTINUAS 'DE AERONAVEGABILIDAD Y
SEGURIDAD PARA AVIONES DE CATEGORIA DE TRANSPORTE

(a) El poseedor de una aprobacién de Organizacién de Disefio y el solicitante de
una aprobacion de Organizacion de Disefio deben cumplir con los requisitos
de Mantenimiento de la aeronavegabilidad y mejoras de seguridad
operacional para aviones de categoria transporte especificados en el FAR
Parte 26 del Cddigo de los Reglamentos Federales (CFR) Titulo 14 de los
Estados Unidos de Norteamérica.

(b) Para los nuevos aviones de categoria de transporte fabricados bajo la
autoridad del Estado Venezolano, el titular o poseedor de un certificado de
tipo debe cumplir con los requisitos aplicables de mejora continua de
aeronavegabilidad y seguridad especificados en el FAR Parte 26 del Codigo
de los Reglamentos Federales (CFR) Titulo 14 de los Estados Unidos de
Norteamérica en la seccidn para nuevos aviones de produccién. Esos
requisitos solo se aplican si la organizacion responsable del montaje final del
avion esta certificada segln las Regulaciones Aeronduticas Venezolanas.

~

SECCION 21.8 FABRICACION DE AERONAVES, MOTORES DE AERONAVES
O HELICES NUEVOS
(a) Una persona sdlo puede fabricar una nueva aeronave, un nuevo motor de
aeronave o una nueva hélice conforme a un certificado de tipo si:
(1) Es el titular de un certificado de tipo o tiene un acuerdo de licencia con
el titular de un certificado de tipo donde se autoriza a la fabricacion del
producto; y

(2) Cumple los requisitos de los capitulos F o G de esta Regulacion.

SECCION 21.9 APROBACION DE COMPONENTES
(a) Para los componentes que requieren aprobacion, ésta podra ser realizada:

(1) Por una Aprobacién de fabricacion de componentes de aeronaves
(AFCA);

(2) Por una Autorizacion de Orden Técnica Estandar (OTE);

(3) Através de los procedimientos de certificacion de tipo para un producto;
o

(4) De una otra forma aprobada por la Autoridad Aeronautica del Estado de
disefio.

SECCION 21.10 COMPONENTES PARA REEMPLAZO Y MODIFICACION

(a) Si una persona tiene conocimiento, o debiera tener, que un componente de
reemplazo o modificacion tiene razonable probabilidad de ser instalado en un
producto, con un certificado de tipo esta persona no puede producir este
componente a menos que el componente sea:

(1) Producido bajo de un certificado de tipo;
(2) Producido bajo una aprobacion de produccion;

(3) Un componente estandarizado (tal como tornillo, tuerca o remache)
producido de acuerdo con especificaciones industriales y/o
gubernamentales reconocidas por la Autoridad Aeronautica del Estado
de disefio;

Producido por un propietario o un operador para el mantenimiento o la
modificacion de su propio producto; o

Fabricado por un titular de certificado adecuadamente calificado con un
sistema de calidad, y utilizado para la reparacion o modificacion de un
producto o componente, de conformidad con el Regulacion Aerondutica
Venezolana 43 (RAV 43) Mantenimiento.

Salvo lo dispuesto en los parrafos desde (a)(1) y (a)(2) de esta seccion, una
persona que produce un componente para el reemplazo o modificacién para
la venta no puede presentar esta parte como adecuado para la instalacion en
un producto con un certificado de tipo.

(4
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SECCION 21.11 COORDINACION ENTRE DISENO Y PRODUCCION

(a) El titular de un certificado de tipo (incluyendo enmiendas o un certificado de
tipo suplementario), de un componente de aeronave (incluidos el AFCA y la

Autorizacién OTE), o el licenciatario de un certificado de tipo (incluidas otras

aprobaciones de disefio) o de una aprobacién de disefio de una reparacion

mayor, debe colaborar con organizaciones de produccion, segun sea
necesario, para garantizar:

(1) Coordinacién satisfactoria entre disefio y produccion requerida por la
seccion 21.92(b) de Responsabilidad del titular del certificado de
organizacion de produccidn de esta Regulacion; y

(2) Soporte adecuado para el mantenimiento de la aeronavegabilidad de un
disefio y componente.

CAPITULO B
CERTIFICADO DE TIPO
SECCION 21.12 ALCANCE
(a) Este capitulo establece:

(1) Requisitos referidos a los procedimientos para la emision, validacion y
aceptacion del certificado de tipo de las aeronaves, estaciones de
pilotaje a distancia, los motores y hélices, si han recibido certificacion de
tipo por separado; y

(2) Las obligaciones y derechos de los titulares de un certificado de tipo.

SECCION 21.13 ELEGIBILIDAD

Una persona puede requerir un certificado de tipo a condicidn que cumpla con lo
especificado en la seccion 21.14 de esta Regulacion. Tratadndose de un solicitante
extranjero solamente seran aceptadas las solicitudes presentadas por los titulares
del certificado de tipo emitido por la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio.

SECCION 21.14 SOLICITUD

(a) La solicitud para la obtencion de un certificado de tipo, debe ser realizada en
la forma y manera que prescribe la Autoridad Aeronautica del Estado.

(b) La solicitud para la obtencion del certificado de tipo debe ser acompafiada del
correspondiente plano de 3 vistas de la aeronave y las especificaciones y
datos necesarios para definir el disefio.

La solicitud para la obtencién de un certificado de tipo de motor de aeronave
debe ser acompafada con una descripcion de las caracteristicas de disefio,
caracteristicas de operacion y limitaciones operacionales propuestas para el
motor.

La solicitud para la obtencién de un certificado de tipo de hélice de aeronave
debe ser acompafiada con una descripcion de las caracteristicas técnicas y de

(c

~

(d

-

operacion previstas como asi también de las limitaciones de operacion
propuestas para la hélice.

SECCION 21.15 CONDICIONES ESPECIALES

Si la Autoridad Aerondutica considera que los requisitos de aeronavegabilidad de
las Regulaciones Aeronduticas Venezolanas no contienen los estandares de
seguridad adecuados o apropiados para una determinada aeronave, estacion de
pilotaje a distancia, motor de aeronave o hélice, a causa de caracteristicas nuevas
o inusuales del disefio de tal producto, la Autoridad Aerondutica establecera
condiciones especiales, o enmiendas a las mismas. Las condiciones especiales
seran emitidas de acuerdo con la Regulacion Aerondutica Venezolana 11 (RAV 11)
procedimiento para la elaboracion de Regulaciones Aeronauticas Venezolanas y
deben contener los estandares de seguridad especiales que la Autoridad
Aeronautica considere necesarios para el producto, a fin de garantizar un nivel de
seguridad equivalente al establecido en las Regulaciones.

SECCION 21.16 BASE DE CERTIFICACION DE TIPO

(a) Para los efectos de esta regulacion, para los procesos de emision y validacion
de certificado de tipo, son adoptados integramente los codigos de
aeronavegabilidad emitidos bajo los Regulaciones Federales de Aviacion
(FAR) por la “Administracion Federal de Aviacion (FAA)” de los Estados
Unidos de América v las Especificaciones de Certificacion (CS) emitidas por la
“Agencia de la Unidn Europea para la Seguridad Aérea (EASA)”, como sigue a

continuacion:

(1) Estdndares de aeronavegabilidad: Planeadores y Motoplaneadores, CS-
2%

(2) Estdndares de aeronavegabilidad: Aviones de categoria normal, FAR
23.

(3) Estandares de aeronavegabilidad: Aviones de categoria transporte, FAR
25.

(4) Mantenimiento de la aeronavegabilidad y mejoras de seguridad
operacional para aviones de categoria transporte, FAR 26.

(5) Estandares de aeronavegabilidad: Giroaviones de categoria normal,
FAR 27.

(6) Estandares de aeronavegabilidad: Giroaviones de categoria transporte,
FAR 29.

(7) Estandares de aeronavegabilidad: Globos libres tripulados, FAR 31.
(8) Estandares de aeronavegabilidad: Motores de aeronaves. FAR 33.
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(b)
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(d
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(9)

(9) Estandares de aeronavegabilidad: drenaje de combustible y emisiones
de gases de escape de aviones con motores a turbina, FAR 34.

(10) Estandares de aeronavegabilidad: Héiices, FAR 35.
(11) Estandares de ruido. FAR 36.

(12) Emisién de CO2 de los aviones, Regulacion Aeronautica Venezolana 38
(RAV 38).

Excepto como esta previsto en las secciones 25.2, 27.2 y 29.2 de los FAR 25,
27 y 29 respectivamente, los FAR 26, 34, 36 y la RAV 38, un solicitante de un
certificado de tipo debe demostrar que la aeronave, estacién de pilotaje a
distancia, el motor o la hélice satisface:

(1) Los requisitos aplicables de esta seccion, que son efectivos en la fecha
en que la solicitud fue presentada, a menos que:

(i) Sea determinada de otra forma por la Autoridad Aerondutica; o

(ii) En cumplimiento con enmiendas posteriores a la seleccionada o
requerida por esta seccion; y

(iii) Cualquier condicion especial establecida de acuerdo con la seccién
21115,

Para aeronaves de clases especial (dirigibles, y otras aeronaves no
convencionales), para los cuales no existen requisitos de aeronavegabilidad
emitidos, son aplicadas las partes de los requisitos de Aeronavegabilidad
contenidos en los cddigos de aeronavegabilidad vigentes que sean
considerados por la Autoridad Aerondutica como apropiados para la aeronave
y aplicables al disefio de tipo especifico, u otros criterios de
aeronavegabilidad considerados convenientes para proveer un nivel de
seguridad equivalente a lo establecido en los referidos codigos.

La solicitud para un certificado de tipo de una aeronave categoria transporte
es valida por 5 afios y la solicitud para cualquier otro certificado de tipo tiene
una validez de 3 afios. Sin embargo, si el solicitante demuestra, en el
momento de la presentacion de la solicitud, que su producto requiere de un
periodo mas extenso para el disefio, desarrollo y ensayos, podrd ser
propuesta una solicitud de extensién de los periodos citados en este parrafo,
la cual estara sujeta a la aprobacion de la Autoridad Aerondutica.
Si un certificado de tipo no hubiere sido emitido o se determine claramente
que el mismo no serd emitido dentro de los limites de tiempo establecidos en
el parrafo (c) de esta seccion; el solicitante puede:
(1) Presentar una nueva solicitud de certificado de tipo y cumplir con todas
las revisiones de los cddigos de aeronavegabilidad aplicables a una
nueva solicitud, o

(2
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Presentar una sclicitud de extensién del Iimite de tiempo establecido en
la solicitud original y cumplir los requisitos de aeronavegabilidad que son
efectivos en una nueva fecha a ser escogida por el solicitante, pero esta
no serd anterior a la fecha que precede a la nueva fecha prevista para la
emision del certificado de tipo por el periodo de tiempo establecido por
el parrafo (d) de esta seccién.

Si un solicitante opta por el cumplimiento de una enmienda a los requisitos
emitidos después de la presentacion de su solicitud de certificado de tipo, el
solicitante debe cumplir también cualquier otra enmienda que la Autoridad
Aeronautica considere como directamente relacionada.

Para las aeronaves de categoria primaria, los requisitos son:

(1) Los requisitos de aeronavegabilidad aplicables contenidos en los FAR 23,
27, 31, 33, y 35, o aquellos otros criterios de aeronavegabilidad que la
Autoridad Aeronautica considere apropiados y aplicables para el disefio
de tipo especifico y que provee un nivel de seguridad aceptable para la
Autoridad Aeronautica.

(2) Los estandares de ruido de la FAR 36 aplicables para las aeronaves de la
categoria primaria.

SECCION 21.17 MODIFICACIONES QUE REQUIEREN UN NUEVO
CERTIFICADO DE TIPO

Una persona que se proponga a modificar un producto debe presentar una nueva
solicitud de certificado de tipo si la Autoridad Aeronautica del Estado considera

que

la modificacién propuesta al disefio, la potencia, el empuje o masa es tan

extensa que exige un estudio profundo y completo para determinar su
cumplimiento con las regulaciones aplicables.

SECCION 21.18 CUMPLIMIENTO CON LA BASE DE CERTIFICACION DE
TIPO Y LOS REQUERIMIENTOS DE PROTECCION MEDIO AMBIENTAL

(a)

(b

-

©

El solicitante de un certificado de tipo o de un certificado restringido de tipo
debe demostrar el cumplimiento de los requisitos de certificacion de tipo y de
los requisitos de proteccion ambiental aplicables, y deberd suministrar a la
Autoridad Aerondutica los medios por los que se haya demostrado tal
cumplimiento.

El solicitante debe declarar que ha demostrado el cumplimiento de todos los
requisitos de aeronavegabilidad y de los requisitos de proteccién ambiental
aplicables.

Cuando el solicitante sea una organizacion de disefio certificada, la
declaracion definida en el parrafo (b) de esta seccion debe ser confeccionada
de acuerdo con los requisitos del Capitulo O de esta Regulacion.

SECCI(’)N’21.19 EMISION DEL CERTIFICADO DE TIPO: AERONAVES
CATEGORIA NORMAL, UTILITARIA, ACROBATICA, COMMUTER,
TRANSPORTE; GLOBO LIBRE TRIPULADO; CLASES ESPECIALES DE
AERONAVES, MOTORES DE AERONAVE Y HELICES

El solicitante tendra derecho a un certificado de tipo para una aeronave categoria
normal, utilitaria, acrobdtica, commuter, para un globo libre tripulado, para una
aeronave de clasificacion especial, para una aeronave pilotada a distancia, para
una estacion de pilotaje a distancia, para los motores y hélices, si:

(a)

(b)

La aeronave, motores y hélices si han recibido la certificacion por separado,
cumplen con lo establecido en la seccion 21.23; o

Presenta el disefio tipo, los informes de los ensayos y los calculos necesarios
para demostrar que el producto a ser certificado cumple los requisitos
aplicables de aeronavegabilidad, de ruido, de drenaje de combustible y
emision de gases de escape y cualquier condicion especial establecida segin
la seccién 21.15, y que la Autoridad Aeronautica del Estado considere:

(1) Después del analisis del disefio de tipo y la ejecucion de todos los
ensayos e inspecciones juzgados necesarios, que el disefio de tipo y el
producto satisfacen los requisitos aplicables de los cddigos de
Aeronavegabilidad, de ruido, de drenaje de combustible y de emision de
gases de escape y cualquier disposicién no cumplida sea compensada
por factores que proporcionan un nivel de seguridad equivalente; y

(2) En el caso de la aeronave, que ninguin aspecto o caracteristica torne a la

aeronave insegura para la categoria a la cual la certificacion fue
requerida.

SECCION 21.20 EMISION DE CERTIFICADO DE TIPO: PLANEADORES Y
MOTOPLANEADORES

(a)

Un solicitante tendrd derecho a un certificado de tipo para un planeador o
motoplaneador si presenta el disefio de tipo, informes de ensayos y célculos
necesarios para demostrar que el planeador o motoplaneador cumple los
requisitos aplicables de aeronavegabilidad establecidos en
la Regulacién, y si la Autoridad Aeronautica considera que:

(1) El planeador o motoplaneador satisface los requisitos de
aeronavegabilidad de la CS-22.

(2) El planeador o motoplaneador no posea ninguna particularidad o
caracteristica que lo haga inseguro para las operaciones de vuelo.

SECCIONl21.21 EMISION DE CERTIFICADO DE TIPO: AERONAVE
CATEGORIA PRIMARIA

(a) Un solicitante es elegible para el otorgamiento de un certificado de tipo para
una aeronave en la categoria primaria si:

(1) La aeronave:

(i) No es potenciada; es un avion potenciado por un solo motor, de
aspiracion natural con una velocidad de pérdida de Vso de 113
km/h (61 nudos) o menor como se define en el FAR 23; o es un
helicoptero con una limitacion de carga del disco del rotor principal
de 29 kg por metro cuadrado (6 Lb por pie cuadrado), bajo
condiciones de dia estandar a nivel del mar;

(ii) No pese mas que 1.225 kg (2.700 Lb); o para hidroaviones no mas
de 1.531kg;

(iii) Tiene una capacidad maxima de asientos de no mas de cuatro (4)
personas, incluyendo el piloto; y

(iv) Tiene cabina no presurizada.
(2) El solicitante ha remitido:

(i) Excepto como es pravisto por el Parrafo (c) de esta Seccion, una
declaracion, en la forma y manera aceptable por la Autoridad
Aerondutica, certificando que el solicitante ha completado los
andlisis de ingenieria necesarios para demostrar cumplimiento con
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables; el solicitante ha
conducido los ensayos en vuelo, estructurales, de propulsion, y de
sistemas necesarios para demostrar que la aeronave, sus
componentes, y sus equipamientos son seguros
y funcionan apropiadamente; el disefio de tipo cumple con los
requisitos de ruido y los estandares de aeronavegabilidad
establecidos para la aeronave bajo el punto 21.16(g) y ninguna
particularidad o caracteristica la hace insegura para el
uso pretendido;

(ii) El manual de vuelo requerido por la Seccion 21.39, incluyendo
cualquier informacién requerida para ser dada por los estandares
de aeronavegabilidad aplicables;

(iii) Instrucciones para la aeronavegabilidad continuada de acuerdo con
la RAV 21.32;

(iv) Un informe que: resuma cémo fue determinado el cumplimiento
con cada provision de las bases de certificacion; liste los
documentos especificos en los cuales se provea la informacion
sobre los datos de certificacion de tipo; liste todos los planos y
documentos necesarios utilizados para definir el disefio de tipo; y

liste todos los informes de ingenieria sobre los ensayos y cémputos
que el solicitante debe retener y poner a disposicion bajo la seccion
21.36 de esta Regulacion para justificar el cumplimiento con los
estandares de aeronavegabilidad aplicables.

(3) La Autoridad Aerondutica considera que:

(i) La aeronave cumple con aquellos requisitos de aeronavegabilidad
aplicables aprobados bajo el punto 21.16(g) de esta Regulacion; y

(ii) La aeronave no tiene un rasgo o caracteristica que la vuelve
insegura para el uso pretendido.

(b

~

Un solicitante puede incluir un programa de inspecciones especiales y de
mantenimiento preventivo como parte del disefio de tipo de la aeronave o del
disefio de tipo suplementario.

(c) Para aeronaves fabricadas fuera del Estado Venezolano, en un pais con el
cual el Estado Venezolano posee un Acuerdo bilateral de aeronavegabilidad
para la aceptacion de esas aeronaves, y desde la cual la aeronave es
importada al Estado venezolano:

(1) La declaracion requerida por el parrafo 21.21(a)(2)(i) de esta Seccién
debe ser hecha por la Autoridad Aeronautica del pais exportador; y

(2) Los manuales, placas, listados, marcas de instrumento y los documentos
requeridos por los Parrafos (a) y (b) de esta Seccién deben ser remitidos
en espanol o inglés.

SECCION 21.22 EMISION DEL CERTIFICADO DE TIPO RESTRINGIDO

(a) El solicitante tiene derecho a un certificado de tipo de una aeronave de
categoria restringida, para operaciones de propositos especiales; i
demuestra que la aeronave no presenta ningln aspecto o caracteristica
insegura cuando esté operando dentro de las limitaciones establecidas para
el uso pretendido de esa aeronave; el cumplimiento con los requisitos de
ruido aplicables establecidos por el FAR 36, y que:

(1) Satisface los requisitos de aeronavegabilidad de una determinada
categoria, excepto aquellos considerados por la Autoridad Aeronautica
como no apropiados para los propdsitos especiales para los cuales la
aeronave serd utilizada; o

(2) Fuera fabricada de acuerdo con los requisitos de las especificaciones
militares, con aceptacion de una de las Fuerzas Armadas del Estado y
hubiera sido posteriormente modificado para un propésito especial.

b) Para la finalidad de esta seccidn “operaciones con propositos especiales”
ol p
incluyen:

(1) Agricolas (fumigacién, espolvoreo, siembra, control de rebafios, y
animales depredadores);

(2) Conservacion de la flora y la fauna;

(3) Relevamiento aéreo (fotografia, relevamiento y exploracion de reservas
petroliferas o mineras);

(4) Inspeccion de oleoductos, lineas de transmision de electricidad, canales;

(5) Control meteoroldgico (observaciones meteoroldgicas, siembra de
nubes, etc.);

(6) Propaganda aérea (escritura en el cielo, remolgue de mangas y carteles,
sefiales aéreas y otras formas de publicidad aérea que impliquen
modificaciones al disefio tipo aprobado de la aeronave);

(7) Remolque de planeadores;

(8) Extincion de incendio; y

(9) Cualquier otra operacion especial aprobada por la Autoridad

Aeronautica.
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SECCION 21.23 EMISION DEL CERTIFICADO DE TIPO: CONVERSION DE
AERONAVES MILITARES A EMPLEO CIVIL

(a) Un solicitante tiene el derecho a un certificado de tipo en las categorias

(b)

(<)

(d)

normal, utilitaria, acrobatica, commuter o transporte para:

(1) Una aeronave que haya sido disefiada y construida para uso militar,
aceptada para empleo operacional y declarada excedente por una de las
Fuerzas Armadas o de seguridad del “Estado”, si demuestra que la
aeronave a ser certificada satisface los requisitos de Aeronavegabilidad
aplicables que estaban en vigencia en la fecha en que la primera
aeronave del modelo particular fuera aceptada para operaciones de una
de las Fuerzas Armadas o de seguridad; o

Una aeronave militar considerada excedente de las Fuerzas Armadas o
de seguridad del Estado, que sea del tipo y modelo idéntico de una
aeronave previamente certificada como aeronave civil, si demuestra que
la aeronave cumple los requisitos aplicables a la certificacion de tipo
original de la aeronave civil idéntica a ella.

(2

-

Los motores, hélices y los respectivos complementos y accesorios instalados
en una aeronave considerada excedente por una de las Fuerzas Armadas o
de seguridad del Estado, para la cual se requiera un certificado de tipo
conforme a esta seccion, sera aprobado para su utilizacion en tal tipo de
aeronave, si es que el solicitante demuestra, con base en una calificacién
previa, aceptacion e historial de la utilizacion en servicio activo, que los
productos considerados ofrecen el mismo nivel de aeronavegabilidad que

estaria asegurado si tales motores y hélices hubiesen sido certificado de
acuerdo con los requisitos de los FAR 33 o 35, conforme sea aplicable.

Puede ser exceptuada por la Autoridad Aerondutica la estricta observancia de
un requisito especifico si se considera que el método de cumplimiento
propuesto por el solicitante proporciona substancialmente el mismo nivel de
seguridad y que la estricta observancia al referido requisito impone una
severa carga al solicitante. Para estas decisiones, puede ser utilizada la
experiencia de las organizaciones militares o de seguridad del Estado que
condujeron a la calificacion original de la aeronave.

Puede ser exigido por la Autoridad Aerondutica el cumplimiento de
condiciones especiales y requisitos posteriores a lo indicado en el paragrafo
(b) de esta seccion, si la Autoridad Aeronautica considera que los requisitos
en cuestion no asegurardn un nivel adecuado de aeronavegabilidad para la
aeronave.

SECCION 21.24 VALIDACION DE CERTIFICADO DE TIPO: PRODUCTOS
IMPORTADOS

(a) Un certificado de tipo de un producto que se pretende importar puede ser

validado, si:

(1) La Autoridad Aeronautica del Estado de disefio certifica que el producto
fue examinado, ensayado y encuentra que cumple:

(i) Los requisitos de aeronavegabilidad aplicables conforme lo previsto
en la seccion 21.16, o los requisitos de aeronavegabilidad aplicables
al Estado de disefio y cualquier otro requisito que la Autoridad
Aeronautica pueda determinar para proveer un nivel de seguridad
equivalente a aquellos provistos por los requisitos adecuados de
aeronavegabilidad aplicables, como esta previsto en la seccion
21.16; y

(ii) Los requisitos aplicables al ruido, drenaje de combustible y emisién
de gases de escape de los FAR 34, 36 y la RAV 38 conforme estd
previsto en la seccién 21.16, o los requisitos de ruido, drenaje de
combustible y emisidn de gases de escape aplicables en aeronaves
del Estado de disefio y cualquier otro requisito que la Autoridad
Aeronautica determine para que los niveles de ruido, drenaje de
combustible y emisién de gases de escape no sean superiores a lo
establecido por las FAR 34, 36 y la RAV 38, conforme lo
especificado en la seccidn 21.16.

(2) El solicitante ha presentado los datos técnicos relacionados con los
requisitos de ruido y aeronavegabilidad del producto que requiera la
Autoridad Aerondutica.

(3) Los manuales, placas, listados y marcaciones del instrumental, requerido
por los requisitos de aeronavegabilidad aplicables y de ruido, (cuando
corresponda) pueden ser presentados en idioma espafol o inglés.
Excepto que:

(i) Las placas para informacion de pasajeros bajo condiciones
normales o de emergencia deben estar en espafiol e inglés
(bilingte).

(ii) Las placas externas para operacion en emergencia de puertas,
operacion normal de las puertas en tierra, operaciones de servicio,
deben estar en espafiol e inglés (bilingte).

(iii) Las placas que indican cargas en los compartimientos de carga y
equipajes deben estar en espariol e inglés (bilingte).

SECCION 21.25 ACEPTACION DE CERTIFICADO DE TIPO: PRODUCTO
IMPORTADO

(a) Para los efectos de esta Regulacion, la Autoridad Aerondutica aceptara el

(b

-

(<)

(d

-

Certificado de Tipo para un producto importado, emitido por la Autoridad
Aerondutica del Estados de Disefio del producto siempre y cuando se
garantice el cumplimiento de las normas de las partes aplicables del Anexo 8
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, de acuerdo a lo siguiente:
(1) Un Certificado de Tipo Emitido por la Administracion Federal de Aviacion
(FAA) donde los Estados Unidas de América es el Estado de Disefio;

(2) Un Certificado de Tipo Emitido por la Agencia Europea de Seguridad
Aérea (EASA) en nombre de un Estado miembro de la Unién Europea y
Estado de Disefio; o

(3) Un Certificado de Tipo emitido en conformidad al Anexo 8 del Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional por una Autoridad Aerondutica de un
Estado contratante competente como la Autoridad Aerondutica lo
determine.

La solicitud de aceptacion de un Certificado de Tipo deberd presentarse de la

forma y manera como lo establezca la Autoridad Aerondutica.

El producto debe cumplir con las bases de certificacion establecidas por el

Estado de Disefio reconocido seglin esta seccion.

Los manuales, placas, listados y marcaciones del instrumental, requerido por

los requisitos de aeronavegabilidad aplicables y de ruido, (cuando

corresponda) pueden ser presentados en espafiol o inglés. Excepto que:

(1) Las placas para informacién de pasajeros bajo condiciones normales o
de emergencia deben estar en espafiol e inglés (bilingiie).

(2) Las placas externas para operacion en emergencia de puertas, operacion
normal de las puertas en tierra, operaciones de servicio, deben estar en
espafol e inglés (bilingle).

(3) Las placas que indican cargas en los compartimientos de carga y
equipajes deben estar en espafiol e inglés (bilingtie).

SECCION 21.26 DISENO DE TIPO
El disefio de tipo consiste en:

(a) Planos y especificaciones, incluyendo una lista de aquellos necesarios para
definir la configuracién del producto y las caracteristicas del disefio que
deben demostrar el cumplimiento de los requisitos de las regulaciones
aplicables al producto de que se trate;

(b) Informacién sobre dimensiones, materiales y procesos necesarios para definir
la resistencia estructural del producto;

(c) La seccién de “Limitaciones de aeronavegabilidad” de las “Instrucciones para
el mantenimiento de la Aeronavegabilidad (ICA)”, conforme lo exigido por los
FAR 23, 25, 26, 27, 29, 31, 33 y 35, o conforme a otra manera requerida por
la Autoridad Aeronautica del Estado de disefio, y como esta especificado en
los estandares de aeronavegabilidad aplicables para las aeronaves de
clasificacién especial de acuerdo a la seccidon 21.16(c); y

(d) Cualquier otro dato necesario para permitir, por comparacién, la
determinacion de la aeronavegabilidad y las caracteristicas de ruido, drenaje
de combustible y emisién de gases de escape (cuando sea requerido) de
productos posteriores del mismo disefio de tipo.

SECCION 21.27 INSPECCIONES Y ENSAYOS

(a) El solicitante debe permitir que la Autoridad Aeronautica realice las
inspecciones y evaluaciones técnicas o presencie las pruebas en vuelo o en
tierra necesarias para la verificacion del cumplimiento de los requisitos
aplicables. A menos que la Autoridad Aerondutica lo autorice de otra forma:
(1) El producto que cumpla lo establecido en los parrafos (b)(2) hasta (b)(4)

de esta seccion, podra ser presentado a la Autoridad Aeronautica para
ser inspeccionado o ensayado.

(2) Si el producto cumple con lo previsto en los parrafos (b)(2) hasta (b)(4)
de esta seccion y es presentado a la Autoridad Aerondutica para la
inspeccion y ensayo, no podra tener ninguna modificacion el producto
en cuestion.

(b) El solicitante debe realizar todas las inspecciones y ensayos necesarios para
determinar:

(1) El cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad, de ruido,
drenaje de combustible y de emisién de los gases de escape;

(2) Que los productos y sus materiales estdn conformes con las
especificaciones del disefio de tipo;

(3) Que los componentes de la aeronave estan conformes con los planos del
disefio de tipo, y

(4) Que los procesos de fabricacién, construccion y ensamblaje estan en
conformidad con aquellos especificados en el disefio tipo.

(c) El solicitante es responsable de demostrar el cumplimiento a través de los
medios acordados, mientras que la Autoridad Aeronautica es responsable de
dar testimonio de cumplimiento sobre la base de los medios demostrados.

(d) Se deben registrar la demostracion y el testimonio de cumplimiento de cada
elemento del plan como prueba de que se completaron de manera
satisfactoria.

SECCION 21.28 ENSAYOS EN VUELO

(@) Un solicitante de un certificado de tipo de aeronave debe realizar los ensayos
listados en el parrafo (b) de esta seccion. Antes de realizar los ensayos debe
demostrar:

(1) ElI cumplimiento de los requisitos estructurales aplicables;
(2) La finalizacion de las inspecciones y ensayos necesarios;
(3) Conformidad de la aeronave con el disefio de tipo; y

(4

<

Que la Autoridad Aerondutica recibid el informe de los ensayos en vuelo
realizados por el solicitante conteniendo los resultados de los mismos,
firmados por el piloto de ensayo en vuelo.

(b) Luego de demostrar cumplimiento con el parrafo (a) de esta seccion, el
solicitante debe realizar todos los ensayos en vuelo que la Autoridad
Aerondutica considere necesarios para:

(1) Determinar el cumplimiento con los requisitos aplicables;

(2) Determinar si existe una seguridad razonable de la aeronave y los
componentes de la aeronave. Sin embargo, los aviones de baja
velocidad de los niveles de certificacion 1 o 2 definidos en el FAR 23 no
necesitan realizar ensayos de funcionamiento y fiabilidad.

(c) El solicitante, de ser factible, debe realizar los ensayos previstos en el parrafo
(b) (2) de esta seccidon en la misma aeronave usada para demostrar el
cumplimiento con:

(1) El parrafo (b)(1) de esta seccion; y

(2) Para helicopteros, los ensayos de durabilidad del sistema de
accionamiento de los rotores establecidos en las secciones 27.923 o
29.923, segun corresponda.

(d) El solicitante debe demostrar, para cada ensayo en vuelo (excepto
planeadores y globos libres tripulados), que fueron tomadas las precauciones
adecuadas a fin de garantizar que la tripulacion pueda abandonar la aeronave
en caso de emergencia, mediante el uso de paracaidas.

(e

~

Excepto para planeadores y globos libres tripulados, el solicitante debe
interrumpir los ensayos en vuelo establecidos por esta seccién hasta
demostrar que las acciones correctivas fueron tomadas, siempre que:

(1) El piloto de ensayos en vuelo del solicitante no pudiera ejecutar o no
deseara realizar cualquiera de los ensayos en vuelo requeridos; o

(2) Fuera verificado el no cumplimiento de items de los requerimientos que
puedan invalidar los resultados de los ensayos en vuelo adicionales o
tornen innecesariamente peligroso los ensayos posteriores.

(f) Los ensayos en vuelo establecidos por el parrafo (b)(2) de esta seccion
deben incluir:

(1) Por lo menos 300 horas de operacion para aeronaves que incorporen
motores a turbina de un tipo no empleado previamente en una aeronave
ya certificada; o

(2) Por lo menos 150 horas de operacion para todas las demas aeronaves.

SECCION 21.29 PILOTO DE ENSAYOS EN VUELO

El solicitante de un certificado de tipo de aeronave de las categorias, normal,
utilitaria, commuter o transporte debe presentar un piloto que posea las
calificaciones y habilitaciones apropiadas en vigencia, el cual sera responsable por
la ejecucidn de los ensayos en vuelo requeridos por esta regulacion.

SECCION 21.30 CALIBRACION Y REPORTE DE CORRECCION DE LOS
INSTRUMENTOS PARA LOS ENSAYOS EN VUELO

(a) El solicitante de un certificado de tipo de aeronave de las categorias normal,
utilitaria, acrobatica, commuter o transporte, debe someter a la consideracion
de la Autoridad Aeronautica un informe presentando los calculos y ensayos
requeridos para la calibracion de la instrumentacion a ser usada en los
ensayos en vuelo y para la conversion de los datos de los ensayos a las
condiciones atmosféricas estandar.

(b

-

Un solicitante debe permitir que la Autoridad Aeronautica conduzca cualquier
ensayo en vuelo que la misma considere necesario para verificar la exactitud
del informe requerido por el parrafo (a) de esta seccion.
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SECCION 21.31 UBICACION DE LAS INSTALACIONES DE FABRICACION

Excepto como esta previsto en la seccion 21.24 la Autoridad Aeronautica no emite
el certificado de tipo para productos fabricados en instalaciones industriales
localizadas fuera de la Replblica Bolivariana de Venezuela, a menos que la
Autoridad Aeronautica considere que tal localizacion no le cause gastos indebidos
en la administracion de los requisitos aplicables.

SECCION 21.32 INSTRUCCIONES PARA EL MANTENIMIENTO DE LA
AERONAVEGABILIDAD Y MANUALES DE MANTENIMIENTO DEL
FABRICANTE CONTENIENDO LAS SECCIONES DE LIMITACIONES DE
AERONAVEGABILIDAD

(a) El titular de un certificado de tipo de helicoptero para la cual haya sido
emitido un manual de mantenimiento que contenga una seccién de
“limitaciones de aeronavegabilidad”, segin el pdarrafo 27.1529 (a)(2) o
29.1529 (a)(2), y que ha obtenido aprobaciones de cambios para tiempos de
reemplazo, intervalo entre inspecciones o procedimientos - relacionados
contenidos en aquella seccién del manual, debe proveer las modificaciones
del manual cuando sean solicitadas por cualquier operador del mismo tipo de
aeronave.

(b

-

El titular de un disefio aprobado, incluido tanto un certificado de tipo como
un certificado de tipo suplementario cuya solicitud para la obtencidon haya
sido realizada después del 28 de enero de 1981, debe proveer a cada
propietario del producto por lo menos de un juego completo de las
“Instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad (ICA)”,
preparadas de acuerdo con las secciones 23.1529, 25.1529, 27.1529,
29.1529, 31.82, 33.4 y 35.4 o FAR 26 o conforme este especificado por los
estédndares de aeronavegabilidad aplicables a la clase especial establecidos a
la seccion 21.16 (c). La entrega de las “Instrucciones para el mantenimiento
de la aeronavegabilidad (ICA)” debe ser realizada en el momento de la
entrega del producto o en el momento en que la aeronave en cuestion reciba
su certificado de aeronavegabilidad, lo que ocurra después. Ademas, las
instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad, incluyendo sus
enmiendas y modificaciones, deben ser colocadas a disposicion de cualquier
persona que tenga que cumplirias.

SECCION 21.33 CONTENIDO DEL CERTIFICADO DE TIPO

El certificado de tipo incluye: el disefio de tipo, las limitaciones operacionales, las
especificaciones de tipo del producto u hojas de datos técnicos, la base de
certificacion aplicable, las condiciones especiales con las cuales la Autoridad
Aerondutica registra su cumplimiento y cualquier otra condicion o limitacion
establecida para el producto de acuerdo con esta regulacion.

SECCION 21.34 PRIVILEGIOS
El titular de un certificado de tipo o de una licencia de certificado de tipo puede:

(a) Obtener un certificado de aeronavegabilidad, siempre que se cumplan todos
los requisitos previstos en las secciones 21.94 hasta 21.103.

(b) En el caso de motores y hélices de aeronaves; obtener la aprobacién para la
instalacion en aeronaves certificadas.

(c) Obtener un certificado de organizacién de produccidn para la fabricacion de
aeronaves, estaciones de pilotaje a distancia, motores y hélices certificadas,
siempre que se cumpla con lo establecido ern las secciones 21.77 hasta 21.92.

(d) Obtener un certificado de organizacidon de produccidén de componentes de
aeronave.

SECCION 21.35 INTRANSFERIBILIDAD
Los certificados de tipo provisionales son intransferibles.

SECCION 21.36 DISPONIBILIDAD

El titular de un certificado de tipo debe mantener su certificado disponible para
cualquier verificacion requerida por la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio.
Adicionalmente, debe mantener y poner a disposicion de la Autoridad Aeronautica
del Estado de disefio todas las informaciones relevantes al disefio, incluyendo los
planos de ingenieria, informes de ensayos y registros de inspecciones a fin de
asegurar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave.

SECCION 21.37 VIGENCIA

{a) A menos que la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio haya establecido
un plazo de validez, un certificado de tipo tiene validez hasta que sea
suspendido o revocado; o devuelto por el titular.

(b) En el caso de la revocacion de un certificado de tipo, el titular debe entregar
el certificado a la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio
inmediatamente.

(c) Cuando un titular de certificado de tipo tiene su certificado revocada o lo
devuelve, el titular debe:

(1) Entregar todos los datos de disefio aplicable para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad, a la Autoridad Aeronautica del Estado de disefio.

SECCION 21.38 DECLARACION DE CONFORMIDAD

(a) El solicitante debe presentar a la Autoridad Aerondutica una declaracion de
conformidad, para cada motor y hélice de aeronave presentado para el
certificado de tipo. Esta declaracion de conformidad debe incluir la
declaracion de que el motor o hélice de aeronave estan conformes a sus
respectivos disefios de tipo.

(b) El solicitante debe presentar una declaracion de conformidad a la Autoridad
Aerondutica para cada aeronave o parte de la misma presentada a la
Autoridad Aerondutica para la realizacion de los ensayos. La declaracion de
conformidad debe incluir la declaracion de que el solicitante ha cumplido con
lo prescrito en la secciéon 21.27(a), a menos que se haya autorizado de otra
manera segin ese mismo parrafo.

SECCION 21.39 MANUALES

El titular de un certificado de tipo debe elaborar, mantener y actualizar los
originales de todos los manuales requeridos por las bases de certificacion de tipo y
los requisitos de proteccion ambiental aplicables al producto, y suministrar copias
a la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio cuando asi lo solicite esta Gltima.

Nota.- Los manuales que debe elaborar y mantener actualizados el titular de un
certificado de tipo son el manual de vuelo, de rdtulos indicadores u otros
documentos en que consten las limitaciones aprobadas y otros instrucciones e
informacion necesarias para la utilizaciéon segura de la aeronave

SECCION 21.40 RESPONSABILIDAD DE LOS TITULARES DE
CERTIFICADOS DE TIPO PARA PROPORCIONAR ACUERDOS DE
LICENCIA POR ESCRITO

El titular de un certificado de tipo que le permite a una persona usar el certificado
de tipo para fabricar una nueva aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor
de avién o hélice debe proporcionarle a esa persona un acuerdo de licencia, por
escrito aceptable segun la Autoridad Aeronédutica del Estado de fabricacion.

CAPITULO C
CERTIFICADO DE TIPO PROVISIONAL
SECCION 21.41 ALCANCE
Este capitulo establece:

(a) Requisitos para procedimientos de emision de certificados de tipo provisional,
enmiendas a certificados de tipo provisional y enmiendas provisionales a
certificados de tipo; y

(b) Reglas por las que se deben regir los titulares de esos certificados.

SECCION 21.42 ELEGIBILIDAD

(a) Cualquier fabricante de una aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor
o hélice construida dentro de la Republica Bolivariana de Venezuela, quien es
ciudadano Venezolano, puede solicitar un certificado de tipo provisional Clase
I o Clase II, enmiendas de certificados de tipo provisional que él posee, y
enmiendas provisionales a los certificados de tipo que él posee.

(b

-~

Cualquier fabricante de aeronaves, estacion de pilotaje a distancia, motores o
hélices fabricadas en otro Estado con el cual la Republica Bolivariana de
Venezuela tenga un acuerdo para la aceptacion de esas aeronaves, motores
o hélices destinadas a la exportacion e importacion, o bien que tenga un
acuerdo para la aceptacién de esas aeronaves, estacion de pilotaje a
distancia, motores o hélices destinadas a la exportacion e importacion con los
Estados Unidos de Norteamérica, puede solicitar un certificado de tipo
provisional Clase II, enmiendas a certificados de tipo provisionales poseidos
por €l y enmiendas provisionales a certificados de tipo poseidos por él.

(c) Un fabricante de motores de aeronaves, que es ciudadano Venezolano y haya
modificado una aeronave con certificado de tipo instalando en ella diferentes
motores con certificados de tipo, fabricados por €l dentro de la Republica
Bolivariana de Venezuela, puede solicitar un certificado de tipo provisional
Clase I, para la aeronave y las enmiendas del certificado de tipo provisional
de la Clase I que ¢l posea, si la aeronave basica, antes de ser modificada,
tenia un certificado de tipo en la categoria normal, utilitaria, acrobatica, de
transporte.

SECCION 21.43 SOLICITUD

Para certificados de tipo provisionales, para enmiendas de éstos, y enmiendas
provisionales a certificados de tipo, deben ser dirigidas a la Autoridad Aeronautica
y ademas deben ser acompafadas por la pertinente informacion.

SECCION 21.44 VIGENCIA

(a) A menos que sean cedidos, suspendidos, revocados o cancelados en alguna
forma, los certificados de tipo provisional y sus enmiendas, estaran vigentes
por los periodos establecidos en esta Seccion.

(b) Un certificado de tipo provisional Clase I, tiene una vigencia de 24 meses, a
partir de la fecha de emision.

(c) Un certificado de tipo provisional Clase II, tiene una vigencia de 12 meses, a
partir de la fecha de emision.

(d) Una enmienda a certificados de tipo provisional Clase I o Clase II tiene
vigencia hasta el vencimiento del Certificado que enmienda.

(e) Una enmienda provisional a un certificado de tipo, tiene vigencia de seis (6)
meses, a partir de la fecha de su aprobacion o hasta que se apruebe la
enmienda del certificado tipo, cualquiera sea la primera fecha.

SECCION 21.45 INTRANSFERIBILIDAD
Los certificados de tipo provisionales son instransferibles.

SECCION 21.46 REQUISITOS PARA LA EMISION Y ENMIENDA DE
CERTIFICADOS DE TIPO PROVISIONAL CLASE I

(a) Un solicitante tiene derecho a la emisiéon o enmienda de un certificado de tipo
provisional Clase I, si demuestra que satisface los requisitos de esta Seccion
y la Autoridad Aerondutica encuentra que no hay ningln detalle,
caracteristica o condicion que hace que la aeronave, estacién de pilotaje a
distancia, motor o hélice se torne insegura cuando sea operada de acuerdo
con las limitaciones establecidas en el parrafo (e) de esta Seccion y en la
Seccién aplicable de la RAV 91.

El solicitante tiene que solicitar se le expida un certificado de tipo, o

certificado de tipo suplementario, para la aeronave, estacién de pilotaje a
distancia, motor o hélice.

(b

-~

(c

-

El solicitante debe certificar que:

(1) La aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice ha sido
disefiada y construida de conformidad con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables, para la emision del certificado de tipo o
certificado de tipo suplementario solicitado;

(2) La aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice satisface
esencialmente las caracteristicas de vuelo aplicables, requeridas para el
certificado de tipo o certificado de tipo suplementario solicitado; y

(3) La aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice puede ser
operada con seguridad, bajo las limitaciones operativas, especificadas en
el Parrafo (a) de esta Seccién.

IC]

-~

El solicitante tiene que presentar un informe demostrando que la aeronave
ha sido ensayada en vuelo en todas las maniobras que se necesiten, para
demostrar que ha satisfecho los requisitos de vuelo para el otorgamiento del
certificado de tipo, o certificado de tipo suplementario solicitado, y para
probar que la aeronave puede ser operada con seguridad de conformidad con
las limitaciones contenidas en este subcapitulo.

(e) El solicitante debe establecer todas las limitaciones requeridas para la
emisidn del certificado de tipo, o certificado de tipo suplementario solicitado,
incluyendo limitaciones de pesos, velocidades, maniobras de vuelo, cargas y
accionamiento de los mandos y equipos, salvo que para cada limitacion que
no esté indicada, se establezcan las limitaciones apropiadas de operacion
para la aeronave.

(f) El solicitante debe establecer un programa de inspecciones y mantenimiento
para conservar el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave,
estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice.

-

(g) El solicitante debe demostrar que una aeronave prototipo ha sido volada por
lo menos durante 50 horas bajo un certificado experimental emitido bajo las
Secciones 21.104 hasta 21.106 de esta Regulacién, o bajo la direccion de las
Fuerzas Armadas de la Republica Bolivariana de Venezuela. Sin embargo, en
el caso de una enmienda a un certificado de tipo provisional, la Autoridad

Aerondutica puede reducir el nimero requerido de horas de vuelo.

SECCION 21.47 REQUISITOS PARA LA EMISION Y ENMIENDA DE
CERTIFICADOS DE TIPO PROVISIONAL CLASE II

(@) Un solicitante que fabrique aeronaves, estaciones de pilotaje a distancia,
motores o hélices dentro del territorio nacional, tiene derecho a la emisién o
enmienda de un certificado de tipo provisional Clase II, si demuestra
cumplimiento de esta Seccion, y si la Autoridad Aerondutica encuentra que
no hay ninguin detalle, caracteristica o condicién que pudieren hacer insegura
la operacién de la aeronave, cuando sea operada, de acuerdo a las
limitaciones establecidas en parrafo (h) de esta Seccion y las Secciones
aplicables de la RAV 91 y la RAV 121.

Un solicitante que fabrique aeronaves, estaciones de pilotaje a distancia,
motores o hélices en otro Estado con el cual la Republica Bolivariana de
Venezuela tiene un acuerdo para la aceptacion de esas aeronaves, estaciones
de pilotaje a distancia, motores o hélices destinadas a la importacion y
exportacion, o bien que tenga un acuerdo para la aceptacion de esas
aeronaves, estaciones de pilotaje a distancia, motores o hélices destinadas a
la exportacion e importacion con los Estados Unidos de Norteamérica, tiene
derecho a la emision de un certificado de tipo provisional Clase 1I, siempre
que el Estado en que se fabricd la aeronave, estacion de pilotaje a distancia,
motor o hélice certifique que el solicitante ha demostrado que satisface los
requisitos de esta Seccidn, que la aeronave, estacién de pilotaje a distancia,
motor o hélice cumple los requisitos del Parrafo (f) de esta Seccion, y que no
hay detalle, caracteristica o condicion que haria insegura la aeronave,
estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice cuando sea operada de
acuerdo con las limitaciones indicadas en el parrafo (h) de esta Seccion, y las
Secciones aplicables de la RAV 91 y la RAV 121.

(b

-~
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(c)
(d)

(e
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-

(9

(h)
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El solicitante debe solicitar un certificado para la aeronave, motor o hélice.

El solicitante debe poseer un certificado de tipo, para por lo menos otra
aeronave en la misma categoria que la aeronave en cuestion.

El programa oficial de vuelos de prueba de la Autoridad Aerondutica, o el
programa de vuelos de prueba realizados por las autoridades del Estado en
que se fabrico la aeronave, en relacion con el certificado de tipo para esta
aeronave, debe estar en ejecucién.

El solicitante o, en el caso de una aeronave, estacion de pilotaje a distancia,
motor o hélice fabricada por otro Estado, el Estado en que se fabricéd la
aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice tiene que certificar
que:

(1) La aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice ha sido
disefiada y construida, de conformidad con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables para la emisiéon del certificado de tipo
solicitado;

(2) La aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice
sustancialmente conforma los requisitos respecto a caracteristicas de
vuelo, aplicables al certificado de tipo solicitado; y

(3) La aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice puede ser
operada sin peligro bajo las apropiadas limitaciones de operacion en
este subcapitulo.

El solicitante debe presentar un informe, demostrando que la aeronave ha
sido volada en todas las maniobras que se necesiten para cumplimentar los
requisitos de vuelo para la emisién del certificado de tipo, y para probar que
la aeronave puede ser operada con seguridad, de acuerdo con las
limitaciones de este Capitulo.

El solicitante debe preparar para la aeronave un manual provisional de vuelo,
que contenga todas las limitaciones requeridas para la emision del certificado
de tipo solicitado, incluyendo limitaciones de pesos, velocidades, maniobras
de vuelo, cargas y accionamiento de los comandos y equipos, salvo que, para
cada limitacion que no esté asi sefialada, se establezcan restricciones
apropiadas de operacion para la aeronave.

El solicitante debe establecer un programa de inspeccion y mantenimiento
para el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave, motor o
hélice, segun sea el caso.

El solicitante debe demostrar que una aeronave prototipo ha sido volada por
lo menos cien (100) horas. En el caso de una enmienda a un certificado de
tipo provisional, la Autoridad Aerondutica puede reducir el nimero requerido
de horas de vuelo.

SECCION 21.48 ENMIENDAS PROVISIONALES A CERTIFICADOS DE TIPO

(a)

(b)

(c
(d)
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-
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Un solicitante que fabrique aeronaves, estaciones de pilotaje a distancia,
motores o hélices en el territorio nacional, tiene el derecho a una enmienda
provisional hecha a un certificado de tipo, si demuestra que satisface los
requisitos de esta Seccion y si la Autoridad Aeronautica considera que no hay
ninglin detalle, caracteristica o condicion que haria insegura a la aeronave,
motor o hélice al ser operada de acuerdo con las limitaciones contenidas en
este Capitulo.

Un solicitante que fabrique aeronaves, estaciones de pilotaje a distancia,
motores o hélices en un pais extranjero con cual la RepUblica Bolivariana de
Venezuela tiene un Acuerdo para la aceptacion de esas aeronaves, motores o
hélices destinadas a la exportacién e importacion, tiene derecho a una
enmienda provisional para un certificado de tipo, siempre que el Estado que
fabrica la aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice certifique
que el solicitante ha demostrado el cumplimiento con los requisitos de esta
Seccién, gque la aeronave cumple los requisitos del Parrafo (e) de esta
Seccion y que no hay ningin detalle del disefio, caracteristica o condiciéon que
harfa insegura a la aeronave cuando esta sea operada bajo las limitaciones
contenidas en este Capitulo.

El solicitante debe pedir una enmienda al certificado de tipo.

El programa oficial de la Autoridad Aeronautica de ensayos en vuelo, o el
programa de ensayos en vuelo conducidos por las autoridades del Estado
donde se fabricd la aeronave con respecto a la enmienda para el certificado
de tipo, debe estar en ejecucion.

El solicitante o, en el caso de una aeronave, estacion de pilotaje a distancia,
motor o hélice construida en otro Estado, el Estado en que se fabricé la
aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice debe certificar que:

(1) La modificacion comprendida en la enmienda del certificado de tipo, ha
sido disefiada y construida de acuerdo con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables a la emision del certificado de tipo para la
aeronave;

(2) La aeronave, estacién de pilotaje a distancia, motor o hélice
cumplimenta substancialmente los requisitos aplicables de las
caracteristicas de vuelo para el certificado de tipo; y

(3) La aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice puede ser
operada con seguridad, de acuerdo con las limitaciones apropiadas de
operacién mencionadas en este Subcapitulo.

El solicitante debe preparar un informe demostrando que la aeronave,
estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice que incorpora las
modificaciones involucradas, ha sido volada en todas las maniobras que
fueran necesarias para demostrar el cumplimiento de los requisitos de vuelo
aplicables a esas modificaciones y para establecer que la aeronave, estacion
de pilotaje a distancia, motor o hélice pueda ser operada con seguridad con
las limitaciones especificadas en las Secciones aplicables de la RAV 91 vy la
RAV 121.

El solicitante debe establecer y publicar en un manual provisional de vuelo de
la aeronave, u otro documento y en placas apropiadas, todas las limitaciones
requeridas para la emision del certificado de tipo solicitado, incluyendo pesos,
velocidades, maniobras de vuelo, cargas y accionamientos de comandos y
equipamientos, a menos que para cada limitacion no asi determinada, se
establezcan restricciones apropiadas de operacion para la aeronave.

El solicitante debe establecer un programa de inspeccidon y mantenimiento
para el mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aeronave, estaciéon de
pilotaje a distancia, motor o hélice.

El solicitante debe operar una aeronave prototipo modificada en conformidad
con la enmienda correspondiente al certificado de tipo, durante el nimero de
horas que la Autoridad Aerondutica considere necesarias.

CAPITULO D
MODIFICACIONES AL CERTIFICADO DE TIPO

SECCION 21.49 ALCANCE

Este capitulo establece los requisitos para aprobar las modificaciones al certificado
de tipo.

SECCION 21.50 SOLICITUD

La solicitud para la aprobacion de una modificacion de un disefio de tipo debe ser
realizada en la forma y manera que prescribe la Autoridad Aeronautica.

Nota.- Cuando el Estado que aprueba los datos de una modificacion de un disefio
de tipo no es el Estado de disefio de la aeronave, estacion de pilotaje a distancia,
motor o hélice, se lo designa como Estado de disefio de la modificacion de
conformidad con la definicidon de la Seccién 21.2, y asumird la responsabilidad en
lo relativo al mantenimiento de la aeronavegabilidad de la aprobacion emitida.

SECCION 21.51 CLASIFICACION DE LAS MODIFICACIONES AL DISENO
DE TIPO

(@)

Las modificaciones al disefio de tipo son clasificados en mayores y menores.
Una “modificacion menor” es aquel que no presenta un apreciable efecto en
la masa, centrado, resistencia estructural, confiabilidad, caracteristicas
operacionales, ruido, emisiones, y otras caracteristicas que afectan la
aeronavegabilidad del producto. Todas las demas modificaciones son
“modificaciones mayores” (excepto lo dispuesto en el parrafo (b) de esta
seccion).

(b)

(©)

(d

-

Para los propositos de cumplimiento con el FAR 36, y excepto como se prevé
en los parrafos (b)(2), (b)(3) y (b)(4) de esta seccidn, cualquier modificacion
voluntaria en el proyecto de tipo de las siguientes aeronaves que puede
aumentar sus niveles de ruido se considera una "modificacién acustica"
(adicionalmente a ser una menor o mayor modificacion, seguin se clasifica en
el parrafo (a) de esta seccién):

(1) La categoria avion grande de transporte;

(2) Aviones a reaccidn (independientemente de la categoria). Para los
aviones a los que se aplica este parrafo, las modificaciones acusticas no
incluyen modificaciones en el disefio de tipo que se limiten a una de las
siguientes:

(i) Vuelo con tren de aterrizaje con uno o mas trenes retractiles
bajados durante todo el vuelo;

(ii) Transporte, externo al revestimiento del avion, de un motor y una
nacela de repuesto (y retorno del soporte del motor u otro tipo de
soporte externo); o

(iii) Modificaciones por tiempo limitado del motor y/o de la nacela,
cuando la modificacidn en el proyecto de tipo especifique que el
avion no puede ser operado por un periodo superior a 90 (noventa)
dias a menos que se demuestre el cumplimiento con los requisitos
de modificaciones acusticas aplicables del FAR 36 para tal
modificacién del disefio de tipo.

(3) Aviones a hélice categoria commuter y pequefios aviones categoria
primaria, normal, utilidad, acrobdtica, transporte y restringida, excepto
para aviones que son:

(i) Proyectados para operaciones agricolas;

(ii) Disefiados para dispersiéon de materiales de lucha contra

incendios;

(iii) Aeronaves terrestres reconfiguradas con flotadores o esquis. Esta
reconfiguracién no permite la excepcion posterior de los requisitos
de esta seccidon sobre cualquier modificacién aclstica no
relacionada en el parrafo 21.51(b);

(4) Helicopteros, excepto:

(i) Aquellos helicopteros que estan disefiados exclusivamente para:
(A) Operaciones agricolas;

(B) Dispersién de materiales de lucha contra incendios; o
(C) Transporte de carga externa.

(ii) Helicopteros modificados a través de instalacion o remocion de
equipo externo. Para los helicopteros a los que se aplica este
parrafo, las "modificaciones acusticas" no incluyen:

(A) La instalacion o remocién de equipo externo;

(B) Modificaciones efectuadas en el fuselaje para acomodar la
instalacion o remocién de equipo externo para: proveer
medios de fijacion de carga; facilitar el uso de equipos

externos o de carga externa; o facilitar la operacion segura del
helicoptero con el equipo externo o con la carga externa;

()
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Reconfiguracion del helicoptero a través de la instalacion o

remocion de flotadores y esquis;

(D) Vuelo con una o0 mas puertas y / o ventanas removidas o en
posicion abierta; o

(E

-~

Cualquier modificacion en las limitaciones operativas
impuestas al helicdptero como consecuencia de la instalacion o
remocion de equipo externo, flotadores y esquis, 0 como
consecuencia de operacion de vuelo con puertas y / o
ventanas removidas o en posicién abierta.

Para los propodsitos de cumplimiento con el FAR 34, cualquier modificacion
voluntaria en el disefio de tipo del avion o del motor a la que pueda
aumentar la emision de combustible drenado y de escape de aviones se
considera una "modificacién de emisiones".

Para los efectos de cumplimiento con la RAV 38, se considera:

(1) Versién derivada de un avién no validado para CO2. Un avion individual
que es insertado en un certificado de tipo existente pero no esta
certificado por la RAV 38, y en el que las modificaciones se realizan
antes de que se emita el primer certificado de aeronavegabilidad de la
aeronave que aumentan el valor de su medida de emisiones de CO2 en
mas de 1,5% o que son consideradas significativas a efectos de
emisiones de CO 2.

(2) Version derivada de un avién certificado para CO2. Un avién que
incorpora las modificaciones en el disefio de tipo que aumentan su masa
maxima de despegue o que aumentan el valor de mediciones de las
emisiones de CO2 en mas de:

(i) 1,35% para una masa maxima de despegue de 5.700 kg,
decreciendo linealmente hasta;

(ii)) 0,75 % para una masa maxima de despegue de 60 000 kg,
decreciendo linealmente hasta;

( 0,70% para una masa maxima de despegue de 600.000 kg; y
(iv) constante al 0,70% para masas maximas de despegue superiores a
600.000 kg.

SECC!(’)N 21.52 APROBACION DE UNA MODIFICACION MENOR AL
DISENO DE TIPO

(@)

(b)

Las modificaciones menores pueden ser aprobadas, segin un método
aceptable para la Autoridad Aerondutica, sin la presentacion previa de
cualquier dato comprobatorio; o

A través de la organizacion de disefio certificada, conforme al Capitulo O de
esta Regulacion.

SECCION 21.53 APROBACION DE UNA MODIFICACION MAYOR

(a)

(b)

El solicitante para una aprobacién a una modificacion mayor en el disefio de
tipo debe:

(1) Presentar los datos de sustento y los datos descriptivos necesarios para
su inclusion en el disefio de tipo;

(2) Demostrar que la modificacion y las zonas afectadas por las
modificaciones cumplen con los requisitos aplicables de esta Regulacion,
y proporcionen a la Autoridad Aerondutica los medios por los cuales se
ha demostrado dicho cumplimiento; y

(3) Proporcionar una declaracidon que certifique que el solicitante ha
cumplido con los requisitos aplicables.

La aprobacidon de una modificacidn mayor en el disefio de tipo de un motor
de aeronave estd limitada a la configuracion especifica del motor en el cual la
modificacion serd incorporada; a menos que el solicitante indique, en los
datos descriptivos necesarios para la inclusion de la modificacion en el disefio
de tipo, las otras configuraciones del mismo tipo de motor para el cual se
solicita la aprobacion y demuestre que la modificacion es compatible con
tales configuraciones.

SECCION 21.54 DESIGNACION DE LAS BASES DE CERTIFICACION Y
REQUISITOS DE PROTECCION AMBIENTAL APLICABLES

(@)

El solicitante de una modificacién a un certificado de tipo debe demostrar que
la modificacion y las zonas afectadas por la modificacion cumple con los
requisitos de aeronavegabilidad, aplicables a la categoria del producto,
vigentes a la fecha de la solicitud para modificacion y con los requisitos de las
FAR 34 y 36 y la RAV 38. Las excepciones a lo previsto en este péarrafo se
encuentran detalladas en los Parrafos (b) y (¢) de esta seccion.
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(b) Cuando los parrafos (b)(1), (2) o (3) de esta seccién son aplicables, el
solicitante puede demostrar que la modificacion y las zonas afectadas por la
modificacion cumple con una enmienda anterior a los requisitos exigidos por
el parrafo (a) de esta seccion, y de cualquier otra regulacién que la Autoridad
Aeronautica juzgue que estd directamente relacionado. Sin embargo, dicha
enmienda anterior no puede preceder la correspondiente base de
certificacién incorporada por referencia al certificado de tipo y/o los requisitos
contenidos en las FAR 25.2, 27.2 o 29.2 que estan relacionadas con la
modificacién. El solicitante puede demostrar el cumplimiento con una
enmienda anterior de (as bases de certificacién para alguno de los siguientes
casos:

(1) Una modificacion que la Autoridad Aerondutica la considera como no
significativa. Para determinar cuando una modificacion es significativa, la
Autoridad Aerondutica considera la modificacion en el contexto de todas
las modificaciones relevantes dei disefio realizados con anterioridad y de
todas las revisiones de las bases de certificacion aplicables incorporadas
al certificado de tipo original del producto. Las modificaciones que
cumplen con alguno de los siguientes criterios son automaticamente
considerados significativos:

(i) La configuracién general o los principios de construcciéon no se
conservan;

(ii) Las hipdtesis utilizadas para la certificacion del producto a ser
modificado no permanecen validas.

(2) Cada érea, sistema, componente, equipamiento o dispositivo que la
Autoridad Aerondutica considere que no ha sido afectado por la
modificacion.

(3) Cada érea, sistema, componente, equipamiento o dispositivo que es
afectado por la modificacion, para el cual la Autoridad Aeronautica
considere que la concordancia con la Regulacion mencionada en el
parrafo (a) de esta seccidon no contribuye al nivel de seguridad del
producto a ser modificado o esta seria impracticable.

(c

-

La solicitud de una modificacién a una aeronave (que no sea helicdptero) con
masa maxima de hasta 2 724 Kg., o para un helicoptero con masa maxima
de hasta 1 362 Kg. equipado con motor que no sea potenciado a turbina o
para un avion de baja velocidad nivel 1 o para un avién de baja velocidad
nivel 2, puede demostrar que el producto cambiado cumple con las
regulaciones mencionadas en el certificado de tipo original.

(d

-

Sin embargo, si la Autoridad Aerondutica considera que la modificacion es
significativa en un é&rea, puede determinar que debe cumplirse con una
enmienda a la regulacion incorporado por referencia en el certificado de tipo
que corresponde a la modificacién y con cualquiera otra regulacion que la
Autoridad Aerondutica juzgue que estd directamente relacionada, a menos
que la Autoridad Aerondutica, también juzgue que el cumplimiento con d_ucha
enmienda o regulacién no contribuya significativamente al nivel de seguridad
del producto o sea impracticable.

(e) Sila Autoridad Aeronautica determina que fas bases de certificacion en vigor
a la fecha de la solicitud para la modificacién no proporcionan estandares
adecuados con relacién a la modificacion propuesta, debido a que el disefio
presentado contiene caracteristicas innovadoras o fuera de lo comdn, el
solicitante debe cumplir también con las condiciones especiales y enmiendas
a estas condiciones especiales, establecidas conforme a lo previsto en la
seccién 21.15, para proveer un nivel de seguridad igual a aguel establecido
por las regulaciones en vigor en la fecha de la solicitud para la modificacion.

(f) La solicitud para una modificacién a un certificado de tipo de una aeronave
de categoria transporte es vadlida por S afios, y una solicitud para una
modificacién de cualquier otro certificado de tipo tiene validez por 3 afios. Si
el cambio no ha sido aprobado, o si es evidente que el mismo no serd
aprobado dentro del Iimite del tiempo establecido en este parrafo, el
solicitante puede:

(1) Hacer una nueva solicitud para la modificacién al certificado de tipo y
cumplir con todas las disposiciones del parrafo (a) de esta seccion,
correspondientes a una solicitud original para la madificacion al
certificado de tipo; o

(2

-

Solicitar una extension de tiempo de la solicitud original y cumplir con

las disposiciones del parrafo (a) de esta seccion. La extensidn no debe

exceder el periodo establecido en este Parrafo (f). Esta solicitud debe
ser hecha antes de la fecha prevista para la aprobacion de la solicitud
original.

(g) Para aeronaves certificadas conforme a las secciones 21.16(c), 21.22 y 21.23,
los requisitos de aeronavegabilidad aplicables a la categoria del producto en
vigor a la fecha de la solicitud para el cambio, incluyen cada requisito de
aeronavegabilidad que la Autoridad Aerondutica juzga apropiado para la
certificacion de tipo de la aeronave de acuerdo con estas secciones.

(h) No obstante, el parrafo (b) de esta Seccidn, para los aviones de categoria de
transporte, el solicitante debe demostrar el cumplimiento de cada disposicion
aplicable del FAR 26, a menos que el solicitante haya elegido o se le haya
requerido que cumpla con una enmienda correspondiente al FAR 25 que se
emitid en, o después de, la fecha de la disposicion correspondiente del FAR
26.

SECCION 21.55 MODIFICACIONES REQUERIDAS AL DISENO

(a) Cuando una directiva de aeronavegabilidad es emitida conforme a la RAV 39,
el titular del certificado de tipo debe:

(1) Presentar las modificaciones apropiadas al disefio de tipo a la Autoridad
Aerondutica del Estado de disefio, cuanda ésta lo requiera por
considerar que tales modificaciones son necesarias para corregir
condiciones inseguras del producto; y

(2) Después de la aprobacion de las modificaciones al disefio de tipo,
divulgar a todos los operadores del producto a ser modificado, los datos
descriptivos de las modificaciones aprobadas.

(b) En el caso que no existan condiciones inseguras, pero la Autoridad
Aeronautica del Estado de disefio o el titular del certificado de tipo
consideran, a través de la experiencia obtenida en servicio, que la
modificacion al disefio de tipo contribuird en la seguridad del producto, el
titular del certificado de tipo podrd presentar tales modificaciones para su
aprobacion. Después de dicha aprobacion, el fabricante deberd poner a
disposicién de todos los operadores del producto que se va a modificar, los
datos descriptivos de dichas modificaciones.

CAPITULO E
CERTIFICADO DE TIPO SUPLEMENTARIO
SECCION 21.56 ALCANCE

Este capitulo establece los requisitos para la emision, validacion o aceptacion de
un certificado de tipo suplementario.

SECCION 21.57 ELEGIBILIDAD.

(a) Cualquier persona que desee modificar un producto por la introduccion de
una modificacién mayor al disefio de tipo, no tan extensa que requiera una
nueva certificacion de tipo conforme a la seccion 21.17 de esta regulacién,
debe presentar una sclicitud para un certificado de tipo suplementario.

(b) En el caso que el titular sea el poseedor del certificado de tipo original del
producto él podrd optar por una enmienda a su certificado, conforme al
Capitulo D de esta regulacion.

SECCION 21.58 SOLICITUD

La solicitud para la obtencion de un certificado de tipo suplementario debe ser
realizada en la forma y manera que prescribe la Autoridad Aerondutica.

SECCION 21.59 VALIDACION O ACEPTACION DE CERTIFICADO DE TIPO
SUPLEMENTARIO

(a) Un certificado de tipo suplementario puede ser validado o aceptado si la
Autoridad Aerondutica del Estado de disefio certifica que el producto fue
examinado, ensayado y encuentra que cumple con los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables conforme lo previsto en la seccién 21.16, o los
requisitos de aeronavegabilidad aplicables al Estado de disefio y cualquier
otro requisito que la Autoridad Aeronautica pueda determinar para proveer
un nivel de seguridad equivalente a aquellos provistos por los requisitos
adecuados de aeronavegabilidad aplicables, como esta previsto en la seccion
21.16.

La solicitud para la validaciéon o aceptacion de un certificado de tipo
suplementario debe ser realizada en la forma y manera que prescribe la
Autoridad Aeronautica.

(b

-

SECCION 21.60 ESTABLECIMIENTO DE REQUISITOS DE CERTIFICACION
Y REQUISITOS DE PROTECCION AMBIENTAL APLICABLES

(a) El solicitante de un certificado de tipo suplementario debe demostrar que el
producto modificado cumple con los requisitos de aeronavegabilidad
aplicables especificados en los parrafos 21.54 (a) al (d); en el caso de una
modificacion aclstica como estd prevista en el parrafo 21.51(b), demostrar
concordancia con los requisitos de ruido aplicables al FAR 36 y, en el caso de
modificacion en emisiones descritas en el parrafo 21.51(c), demostrar
concordancia con los requerimientos aplicables al drenaje de combustible y
emision de gases de escape del FAR 34; y, en el caso de versiones derivadas
a los efectos de las emisiones de CO2 descritas en la Seccion 21.51(d),
demostrar el cumplimiento de los requisitos de emisiones de CO2 de aviones
aplicables a la RAV 38.

(b) El solicitante de un certificado de tipo suplementario debe cumplir lo
requerido en las secciones 21.27, 21.28 segln sea aplicable, y 21.38 en lo
que se refiere a cada modificacion al disefio de tipo.

SECCION 21.61 EMISION DE CERTIFICADO DE TIPO SUPLEMENTARIO

Un solicitante puede obtener un certificado de tipo suplementario si satisface las
exigencias de las secciones 21.57, 21.58, y 21.60 de esta regulacion.

(a) Un certificado de tipo suplementario consiste de:

(1) Una aprobacion de la Autoridad Aerondutica para la modificacion del
disefio de tipo del producto; y

(2) El certificado de tipo previamente emitido para el producto.
SECCION 21.62 TRANSFERENCIA

Un certificado de tipo suplementario puede ser transferido o utilizado por terceros
a través de un contrato de licencia u otro instrumento aceptable para la Autoridad
Aeronautica. Cada receptor, en el plazo de 30 dias después de realizada la
transferencia de un certificado, o al inicio o término del contrato de licencia, debe
notificar del hecho por escrito a la Autoridad Aerondutica. La notificacion debe
contener el nombre y direccién de quien recibe el certificado o licencia, la fecha de
la transaccion y, en caso de un contrato de licencia, la extension de la autorizacion
concedida en la licencia.

SECCION 21.63 PRIVILEGIOS
Un titular de un certificado de tipo suplementario puede:
(a) En el caso de aeronaves obtener el certificado de aeronavegabilidad;

(b) En el caso de otros productos obtener la aprobacién para la instalaciéon en
aeronaves certificadas; y

(c) Obtener un certificado de organizacién de producciéon para las modificaciones
al disefio de tipo que fueron aprobadas en su certificado de tipo
suplementario.

SECCION 21.64 DURACION

(a) El certificado de tipo suplementario se mantendrd vigente hasta que se
cumpla su tiempo de vigencia, se renuncie a él, sea suspendido o cancelado
por la Autoridad Aerondutica que lo otorgd de conformidad con lo requerido
en la seccién 21.61.

(b) El titular de un certificado de tipo suplementario que renuncie a él o haya
sido cancelado, no puede ejercer los privilegios otorgados y debe devolver
dicho certificado a la Autoridad Aerondutica que lo otorgd de manera
inmediata, después de haber sido formalmente notificado por ésta.

SECCION 21.65 MANUALES

El titular de un certificado de tipo suplementario debe elaborar, mantener y
actualizar los originales de las enmiendas a los manuales requeridos por los
criterios de certificacion de tipo y requisitos de proteccion ambiental aplicables al
producto, necesarios para cubrir las modificaciones introducidas en virtud del
certificado de tipo suplementario, y suministrar copias de estos manuales a la
Autoridad Aeronautica cuando ésta lo solicite.

SECCION 21.66 INSTRUCCIONES DE AERONAVEGABILIDAD CONTINUA

(a) El titular del certificado de tipo suplementario para una aeronave, estacion de
pilotaje a distancia, motor o hélice, debe suministrar al menos un juego de
las enmiendas asociadas a las instrucciones para la aeronavegabilidad
continua, preparadas de acuerdo con los criterios de certificacion de tipo
aplicables, a cada propietario conocido de una o mas aeronaves, estaciones
de pilotaje a distancia, motores o hélices, que incorporen las caracteristicas
del certificado de tipo suplementario, a su entrega o a la expedicion del
primer certificado de aeronavegabilidad para la aeronave afectada, lo que
ocurra mas tarde, y posteriormente poner esas variaciones en las
instrucciones a disposicion, cuando asi lo solicite, de cualquier otra persona a
la que se requiera cumplir cualquiera de los términos de esas instrucciones.
La disponibilidad de algin manual o parte de las variaciones de las
instrucciones para la aeronavegabilidad continua que trate sobre las
revisiones generales u otras formas de mantenimiento detallado podra
retrasarse hasta que el producto haya entrado en servicio, pero debe estar
disponible antes de que ninguno de los productos alcance la correspondiente
antigiedad u horas o ciclos de vuelo para la ejecucion de su proxima
inspeccion en el que se verifique el estado de las partes relacionadas con la
instalacion del CTS.

(b) Ademas, los cambios de esas enmiendas de las instrucciones para la
aeronavegabilidad continua deberan ponerse a disposicion de todos los
operadores conocidos de un producto que incorpore el certificado de tipo
suplementario y debe ponerse a disposicion, cuando asi lo solicite, de
cualquier persona a la que se requiera cumplir cualquiera de esas
instrucciones. Debe remitirse a la Autoridad Aerondutica del Estado de
matricula un programa que refleje el modo de distribucion de las
modificaciones de las variaciones a las instrucciones de aeronavegabilidad
continua.

SECCION 21.67 RESPONSABILIDAD DEL TITULAR DE UN CERTIFICADO
DE TIPO SUPLEMENTARIO

El titular de la aprobacion de un certificado de tipo suplementario debe:

(@) En caso que permita a otra persona utilizar este certificado para modificar
una aeronave, estacion de pilotaje a distancia, motor o hélice, otorgarle una
autorizacion escrita de una manera aceptable para la Autoridad Aeronautica.

(b) Recibir y analizar la informacion sobre el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de los explotadores y organizaciones de mantenimiento
aprobadas, para determinar que el producto modificado satisface los
requisitos aplicables de aeronavegabilidad.
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SECCION 21.68 ARCHIVO DE DOCUMENTOS Y DE REGISTROS

(a) El titular de la aprobacion del STC debe conservar la informacion relacionada
con las aprobaciones de disefio hasta que todas las aeronaves, estaciones de
pilotaje a distancia, motores o hélices modificadas o reparadas, en la forma
aprobada, hayan sido permanentemente retiradas del servicio.

(b

~

Los datos deben ponerse en manos de la Autoridad Aerondutica cuando los
solicite.

CAPITULO F
PRODUCCION BAJO CERTIFICADO DE TIPO SOLAMENTE
SECCION 21.69 ALCANCE

Este capitulo establece requisitos para la fabricacion de una aeronave, estacion de
pilotaje a distancia, motor, o hélice en base a un certificado de tipo solamente.

SECCION 21.70 PRODUCCION BAJO CERTIFICADO DE TIPO SOLAMENTE

Un fabricante de una aeronave, estacién de pilotaje a distancia, motor o hélice
que es producida segun el certificado de tipo solamente debe:

(a) Colocar cada producto a disposicion de la Autoridad Aerondutica para
inspeccion;

(b) Mantener, en las instalaciones de la fabrica, los datos técnicos y de disefio
necesarios para que la Autoridad Aerondutica pueda determinar si el
producto esta conforme con el disefio de tipo;

(c) A menos que la Autoridad Aerondutica lo autorice de otra forma, en un plazo
maximo de 6 meses, después de emitido el certificado de tipo, obtener un
certificado de organizacién de produccién para asegurar que cada producto
fabricado estd conforme con el disefio de tipo y en condicion de operacion
segura;

(d) Mantener registros de la conclusién de todas las inspecciones y pruebas
requeridas por los requisitos 21.71, 21.72 y 21.73 durante al menos 5 afios
para los productos y componentes fabricados bajo la aprobacion y por lo
menos 10 afios para los componentes criticos identificados en la RAV 45.

(e) Marcar o etiquetar cada producto aeronautico y parte de acuerdo con las
regulaciones aplicables.

(f) Permitir que la Autoridad Aeronautica del Estado de fabricacién realice
cualquier inspeccion o prueba, incluida cualquier inspeccién o prueba en una
instalacion de proveedores, necesaria para determinar el cumplimiento con
las regulaciones aplicables.

Identificar cualquier parte del producto que se encuentran en las
instalaciones del fabricante, como aprobadas por la Autoridad Aerondutica del
Estado de fabricacion con el nombre y el nimero de referencia, la marca
registrada, el simbolo u otra forma de identificacién aprobada por la
Autoridad Aeronautica del Estado de fabricacion.

-

(g

SECCION 21.71 ENSAYOS: AERONAVES

(a) Un fabricante que produzca una aeronave en base a un certificado de tipo
solamente, debe ejecutar los ensayos en vuelo de produccién, en cada
aeronave producida, segln procedimientos aprobados y definidos en una
ficha de verificacion.

(b

-

Los procedimientos de los ensayos en vuelo de produccidn de cada aeronave
producida deben incluir, al menos, lo siguiente:

(1) Una verificacion operacional de compensacion, de controlabilidad y otras
caracteristicas de vuelo, para determinar que cada aeronave producida
tiene un mismo rango y grado de control de la aeronave prototipo;

(2) Una verificacion operacional completa de cada parte o sistema y equipos
operados por la tripulacién, para determinar, en vuelo, si las lecturas de
los instrumentos estan dentro de los rangos normales;

(3) Una verificacion para determinar que todos los instrumentos estan
apropiadamente marcados y, después de los ensayos en vuelo, que
todas las marcas y placas requeridas estén instaladas y que el manual
de vuelo se encuentre a bordo;

(4) Una verificacidn de las caracteristicas operacionales de la aeronave en
tierra;

(5) Una verificacién de cualquier otro item, particular de la aeronave, que
pueda ser mejor analizado durante la operacidn de la aeronave, en
vuelo o en tierra.

SECCION 21.72 ENSAYOS: MOTORES

{a) Un fabricante que produzca un motor de aeronave, en base a un certificado
de tipo solamente, debe someter a cada motor (excepto motores cohete,
para los cuales el fabricante debe establecer una técnica de validacion por
muestreo) a ensayos de operacién aceptables que incluyan, por lo menos, lo
siguiente:

(1) Verificaciones para determinacion del consumo de aceite y combustible y
comparacion de la potencia 0 traccion nominal maxima continua y de
despegue; cuando sea aplicable, del motor en ensayo como los
equivalentes al motor certificado; y

(2) Por lo menos 5 horas de operacidon con potencia o traccién nominal
maxima continia. Para motores con potencia o traccién nominal de
despegue superior a la potencia de traccion maxima continua, estas 5
horas de operacion deben incluir 30 minutos con potencia atraccion
nominal de despegue.

(b) Los ensayos requeridos por el parrafo (a) de esta seccion deben ser
realizados con el motor apropiadamente instalado y usando los tipos
adecuados de medidores de potencia y empuije.

SECCION 21.73 ENSAYOS: HELICES

Un fabricante que produzca una hélice en base a un certificado de tipo solamente,
debe realizar en cada hélice de paso variable producida, un ensayo de operacion
aceptable, a fin de determinar si la misma opera apropiadamente en todo el rango
de operacion normal.

SECCION 21.74 DECLARACION DE CONFORMIDAD.

(a) E! titular o licenciado de un certificado de tipo, que fabrique un producto en
el Estado Venezolano solamente bajo ese certificado, debe proporcionar a la
Autoridad Aeronautica una declaracion de conformidad en los siguientes
casos:

(1) La primera transferencia de propiedad de un producto a su comprador,
o

(2) La presentacion del producto para la emision original de un certificado
de aeronavegabilidad, si es aeronave; o de un certificado de liberacion
autorizada, si es motor o hélice.

(b) Esta declaracién de conformidad debe ser firmada por una persona
autorizada, que ocupe una posicion de responsabilidad técnica en la
organizacion del fabricante, y debe incluir:

(1) Para cada producto, una declaraciéon que el mismo esta conforme con el
certificado de tipo y estd en condiciones de operacidn segura;

(2) Para cada aeronave, una declaracion que la misma fue ensayada en
vuelo satisfactoriamente, y

3

-~

Para cada estacion de pilotaje a distancia, motor o para cada hélice de
paso variable, una declaracion que la estacion de pilotaje a distancia, el
motor, o hélice, fue sometido por el fabricante a una verificacion
operacional final en forma satisfactoria.

SECCION 21.75 UBICACION JDE INSTALACIONES O CAMBIO DE
INSTALACIONES DE FABRICACION

(a) El fabricante puede utilizar instalaciones de fabricacion ubicadas fuera del
pais si la Autoridad Aerondutica del Estado de fabricacion no encuentra un
costo excesivo para administrar la verificacion de cumplimiento con los
requisitos aptlicables;

(b) El fabricante debe obtener la aprobacién de la Autoridad Aerondutica del
Estado de fabricacién antes de realizar cambios en la ubicacién de cualquiera
de sus instalaciones de produccién.

(c) El fabricante debe notificar inmediatamente a la Autoridad Aerondutica del
Estado de fabricacion, por escrito, previo a cualquier cambio en las
instalaciones de produccidon que pueda afectar la inspeccion, conformidad o
aeronavegabilidad de su producto o componente.

CAPITULO G
CERTIFICADO DE ORGANIZACION DE PRODUCCION
SECCION 21.76 ALCANCE
Este capitulo establece:

(a) Los requisitos para la emisién del certificado de organizacion de produccion
para fabricacion de aeronaves, estacion de pilotaje a distancia, motores de
aeronaves, hélices y sus componentes en conformidad con los datos de
disefio aplicables, y

(b) reglas que gobiernan a los titulares de tales certificados.

SECCION 21.77 ELEGIBILIDAD

(a) Cualquier persona puede solicitar un certificado de produccién, si posee, para
dicho producto:

(1) Una aprobacién de disefio; o

{2) Los derechos a los beneficios respecto a la aprobacion de disefio, bajo
un Acuerdo de licencia.

SECCION 21.78 SOLICITUD

(a) Cada solicitud para obtener un certificado de organizacion de produccion
debe ser realizada en la forma y manera que prescribe la Autoridad
Aeronautica.

(b) El solicitante debe presentar un manual en el que describa su sistema de
inspeccion de produccidn y de control de calidad.

SECCION 21.79 EMISION DEL CERTIFICADO DE ORGANIZACION DE
PRODUCCION

Un solicitante tiene derecho a un certificado de organizacion de produccién si la
Autoridad Aeronautica, después de examinar los datos basicos de la solicitud, e
inspeccionar la organizacion y las instalaciones de produccion, considera que el
solicitante cumple con los requisitos aplicables a este capitulo.

SECCION 21.80 UBICACION DE LAS INSTALACIONES DE PRODUCCION

La Autoridad Aeronautica no emitird un certificado de organizacion de produccion
si las instalaciones de fabricacion estuvieran localizadas fuera del Estado, a menos
que sea juzgado de interés plblico y que tal localizacion no implique en costos
indebidos para la administracion del proceso de certificacion.

SECCION 21.81 CAMBIO DE LAS INSTALACIONES DE PRODUCCION

El titular de un certificado de organizaciéon de produccion debe obtener la
aprobacion de la Autoridad Aerondutica de fabricacion antes de hacer cualquier
cambio en la ubicacion de cualquiera de sus instalaciones de fabricacién, y
también notificar a la Autoridad Aeronautica del Estado de fabricacion los cambios
significativos a las instalaciones que pueden afectar la inspeccion, conformidad o
aeronavegabilidad de la aeronave o componente de aeronave, estacion de pilotaje
a distancia, incluido motor de aeronave y hélice; y debe demostrar a la Autoridad
Aeronautica de fabricacion que seguird cumpliendo con lo dispuesto en este
Capitulo.

SECCION 21.82 ORGANIZACION

(a) Cada solicitante o titular de un certificado de organizacién de produccion
debera proporcionar a la Autoridad Aerondutica del Estado de fabricacidn un
documento que:

(1) Describa como su organizacidon garantizard cumplimiento con los
requisitos de ese capitulo;

(2) Describa las responsabilidades asignadas, autoridades delegadas, y la
relacion funcional entre los responsables de la gestion de la calidad y
otros componentes de la organizacion; e

(3) Identifique a un gerente responsable;

(b

=

dentro de la organizacién del titular del certificado de organizacion de
produccion, el gerente responsable, especificado en el parrafo (a)(3) de esta
seccién, es el responsable de todas las operaciones de produccion realizadas
seguin esta regulacion, asi como tener autoridad sobre las mismas. El gerente

responsable debe confirmar asegurar que los procedimientos descritos en el
manual de calidad exigidos por la seccion 21.78(b) estan implementados y
vigentes; y que el titular del certificado de organizacion de produccién
cumple los requisitos de las regulaciones aplicables. El gerente responsable
debe servir como contacto primario con la Autoridad Aeronautica del Estado
de fabricacion.

SECCION 21.83 SISTEMA DE CALIDAD

El solicitante debe demostrar que ha establecido y puede mantener un sistema de
calidad para el producto sobre el cual requiere un certificado de organizacién de
produccion, de modo que cada producto fabricado satisfaga los requisitos de la
aprobacién de disefio y cumpla las condiciones de operacién segura. El sistema de
calidad debe incluir:

(a) Control de datos de disefio. Procedimientos para el control de los datos del
disefio y las modificaciones, para asegurar que solo se utilizan los datos
actualizados, correctos y aprobados.

(b) Control de documentos. Procedimientos para el control de documentos y
datos del sistema de calidad y de las modificaciones posteriores, para
asegurar que sdlo se utilizan los documentos y datos actualizados, correctos
y aprobados.

(c) Control de los proveedores. Pracedimientos para:

(1) Asegurar que cada producto, componente o servicio suministrado por el
proveedor cumplen con los requisitos del titular del certificado de
organizacion de produccion; y

(2) Exigir que cada proveedor tenga un proceso de notificacion al titular del
certificado de organizacion de produccién, para los casos en que un
producto, componente o servicio, liberado por el proveedor, haya sido
constatado posteriormente como no conforme a los requisitos de un
titular de certificado de organizacidn de produccion.

(d

-

Control del proceso de fabricacion. Procedimientos para el control de los

procesos de fabricacion a fin de asegurar que cada aeronave y componente

de aeronave, esta en conformidad con el disefio aprobado.

(e) Inspeccién y ensayos. Procedimientos para inspecciones y ensayos utilizados

para garantizar que cada aeronave y componente de aeronave, estd en

conformidad con el disefio aprobado. Estos procedimientos deberan incluir lo

siguiente, segun sea aplicable:

(1) Un ensayo en vuelo para cada aeronave producida a menos que se
exporta como un avion desmontado; y

(2) Un ensayo funcional de cada motor de aeronave y cada hélice
producidos.

6.922 Extraordinario
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(f) Control de equipos de inspeccién, medicién y ensayo. Procedimientos para
garantizar la calibracién y control de todos los equipos de inspeccion,
medicion y ensayos utilizados en la determinacion de la conformidad de cada
producto y componente con su disefio aprobado. Cada patrén de calibracion
debe ser rastreable a los estandares aceptados por la Autoridad Aerondutica
del Estado de fabricacion.

-

(g) Estado Condicion de inspeccidn y ensayo. Procedimientos para documentar el
estado condicion de inspeccidn y ensayo de productos y componentes

suministrados o fabricados conforme al disefio aprobado.
(h

[=3

Control de productos y componentes no conformes.

(1) Procedimientos para asegurar que sélo los productos o componentes
que se encuentran en cumplimiento con su disefio aprobado y puedan
ser instalados en una aeronave o componente de aeronave con un
disefic aprobado. Estos procedimientos deben establecer la
identificacion, documentacion, evaluacion, segregacion y disposicion de
componentes no conformes. Sélo las personas autorizadas pueden hacer
las determinaciones de disposiciones.

(2) Procedimientos para asegurar que los componentes descartados se
hayan inutilizado.

(i) Acciones correctivas y preventivas. Procedimientos para implementacion de
acciones correctivas y preventivas para eliminar las causas de una no
conformidad real o potencial al proyecto aprobado o no cumplimiento con el
sistema de calidad aprobado.

(3) Manipulacién y almacenamiento. Procedimientos para evitar dafio y deterioro
de cada producto y componente durante el manejo, almacenamiento,
preservacion y embalaje.

(k

<

Registros del control de calidad. Procedimientos para identificacion,
almacenamiento, proteccidn, recuperacion y retencion de registros de
calidad. El titular del certificado de organizacion de produccion debe
mantener estos registros durante al menos cinco (5) afios para las aeronaves
y componentes de aeronaves fabricados bajo la certificacién y por lo menos
diez (10) afios para componentes de aeronaves con limite de vida
identificados en la seccién aplicable de la RAV 45.

(1) Auditorias internas. Procedimientos para planificacion, realizacion,
seguimiento y documentacion de auditorias internas para asegurar el
cumplimiento con el sistema de calidad aprobado. Los procedimientos deben
incluir el reporte de los resultados de auditoria interna para el gerente
responsable y las acciones correctivas y preventivas.

(m) Reporte de casos de fallas, mal funcionamiento y defectos. Procedimientos
para recibir y procesar reclamaciones de fallas, mal funcionamiento y

defectos en servicio. Estos procedimientos deben incluir un proceso para
ayudar al titular de la aprobacién de disefio a:

(1) Solucionar cualquier problema durante ia operacion que implica en
cambios al diseno; y

(2) Determinar si  cualquier cambio en las instrucciones de
aeronavegabilidad continua es necesario.

Desviaciones de calidad. Procedimientos para identificar, analizar e iniciar una
accion correctiva apropiada para aeronaves o componentes de aeronaves que
han sido liberados por el sistema de calidad y que no estan en conformidad
con los datos del proyecto aplicables o con los requisitos del sistema de
calidad.

(o) Emisién de documentos de liberacion autorizada. Procedimientos para
emision de documentos de liberacion autorizada para motores de aeronaves,
hélices y demas componentes de aeronaves si el titular de un certificado de
organizacién de produccién desea expedir esos documentos. Estos
procedimientos deben prever la seleccion, nombramiento, entrenamiento,
gestién y remocion de personas autorizadas por el titular del certificado de
organizacion de produccion a emitir documentos de liberacién autorizada. Los
documentos de liberacion autorizada pueden ser emitidos para motores,
hélices y demas componentes de aeronaves nuevos fabricados por el titular
de un certificado de organizaciéon de produccidon; y para motores de
aeronaves, hélices y demas componentes de aeronaves usados, cuando sean
reconstruidos, reparados o modificados, de acuerdo con la RAV 43. Cuando
un titular de certificado de organizacién de produccién emite un documento
de liberacién autorizada con propdsito de exportacion el titular del certificado
de organizacion de produccion debe cumplir con los procedimientos
aplicables de exportacion de motores de aeronaves, hélices y demds
componentes de aeronaves, nuevos y usados, especificados en la seccion
21.132 y con las responsabilidades de los exportadores especificados en la
seccion 21.133.

(n

<

(p) Procedimientos para incluir un proceso de garantia de calidad del soporte
légico cuando se incluya ese soporte en los datos del disefio aprobado.

SECCION 21.84 CAMBIOS EN EL SISTEMA DE CALIDAD

Después de la emision de un certificado de organizacion de produccién, cada
maodificacion en el sistema de control de calidad de la organizacion debe ser
aprobada. El titular del certificado debe, inmediatamente, notificar por escrito a la
Autoridad Aerondutica cualquier modificacion que pueda afectar las inspecciones,
la conformidad o la aeronavegabilidad del producto considerado.

SECCION 21.85 PRODUCTOS MULTIPLES

La Autoridad Aerondutica puede autorizar la fabricaciéon de mas de un producto
con aprobacion de disefio bajo el mismo certificado de aprobacién de produccién,
siempre que los productos tengan caracteristicas similares de produccion.

SECCION 21.86 REGISTRO DE LIMITACIONES DE PRODUCCION

Un registro de limitaciones de produccion o un Anexo al certificado de
organizacion de produccion serd emitido como parte del certificado de
organizacion de produccidn. El registro lista las aprobaciones de disefio que el
solicitante estd autorizado a fabricar sobre los términos de su certificado de
organizacién de produccion. Cuando el titular de una aprobacion de disefio posea
un certificado de aprobacién de produccion emitido segin este Capitulo, la
Autoridad Aerondutica del Estado de fabricacion permite listar la aprobacién de
disefio en el Anexo de este certificado de organizacion de produccion.

SECCION 21.87 ENMIENDAS AL CERTIFICADO DE ORGANIZACION DE
PRODUCCION

(a) El titular de un certificado de organizacion de produccion que desee
modificarlo debe solicitar la aprobacion de tal modificacion a la Autoridad
Aeronautica del Estado de fabricacion.

(b) El solicitante debe cumplir con los requisitos aplicables de las secciones
21.82,21.83y 21.84.

(c) Un titular de certificado de organizacion de produccién podra solicitar una
enmienda en su registro de limitacion de produccion para tener el permiso de
fabricar e instalar componentes de interfaz siempre que:

(1) El solicitante es titular o tiene una licencia de uso de los datofs de disefio
e instalacion de un componente de interfaz, y cuando es solicjtado por la
Autoridad Aeronautica del Estado de fabricacion hacerlos disponibles;

(2) El solicitante fabrique el componente de interfaz;

(3) La aeronave o componente de aeronave del solicitante es conforme su
proyecto de aprobacién de disefio y el componente de linterfaz es
conforme con su proyecto de disefio aprobado;

(4) La aeronave o componente de aeronave sobre el que se haya instalado
el componente de interfaz cumple la condicion de operacion segura; y

(5) El solicitante cumpla con las demas condiciones y limitaciones que la
Autoridad Aerondutica del Estado de fabricacion considere necesaria.

SECCION 21.88 TRANSFERENCIA
Un certificado de organizacion de produccion no es transferible.

SECCION 21.89 INSPECCIONES Y ENSAYOS

El titular de un certificado de organizacién de producciéon debe permitir que la
Autoridad Aeronautica realice cualquier inspeccion y presencie los ensayos
(pruebas) necesarios para la determinacion de la conformidad con las RAV's
aplicables.

SECCION 21.90 DURACION DEL CERTIFICADO

(a) El certificado de organizacion de produccién se mantendra vigente hasta que
se cumpla su tiempo de vigencia, se renuncie a él, sea suspendido o
cancelado por la Autoridad Aerondutica que lo otorgd de conformidad con lo
requerido en la seccién RAV 21.79 o que las instalaciones del fabricante
cambien de ubicacién.

(b

-~

El titular de un certificado de organizacion de produccion que renuncie a él o
haya sido cancelado, no puede ejercer los privilegios otorgados y debe
devolver dicho certificado a la Autoridad Aeronautica que lo otorgd de
manera inmediata, después de haber sido formalmente notificado por ésta.

SECCION 21.91 PRIVILEGIOS
El titular de un certificado de organizacion de produccion puede:

(a) Obtener el certificado de aeronavegabilidad de la aeronave sin
comprobaciones adicionales. Sin embargo, la Autoridad Aeronautica se
reserva el derecho de inspeccionar la aeronave en cuanto a conformidad con
el disefio de tipo, antes de la emisién del referido certificado.

(b) En el caso de otros productos, obtener la aprobacidon para instalacion en
aeronaves certificadas.

SECCION 21.92 RESPONSABILIDAD DEL TITULAR DEL CERTIFICADO DE
ORGANIZACION DE PRODUCCION

El titular de un certificado de organizacion de produccion debe:

(a) Mantener el sistema de control de la calidad en conformidad con los datos y
procedimientos aprobados;

(b

-

Asegurarse de que cada producto completo, presentado para aprobacion de
aeronavegabilidad, estd conforme con el disefio aprobado y esta en condicion
de operacién segura;

(c) Establecer y mantener los documentos relativos al cumplimiento de la seccion
21.82 y 21.83 y los registros de todas las inspecciones y ensayos realizados
para demostrar que cada producto fabricado estd conforme con el disefio
aprobado y en condiciones para la operacién segura. Tales registros deben
estar a disposicion de la Autoridad Aerondutica. Toda enmienda a la
documentacion referente al cumplimiento con el 21.82 debe ser enviada a la
Autoridad Aeronautica del Estado de fabricacion;

(d) Marcar la aeronave o componente de aeronave para el cudl se haya emitido
un certificado o aprobacion. La marcacion debe estar conforme la RAV 45,
incluyendo cualquier parte con limite de vida;

Identificar cualquier parte de la aeronave o componente de aeronave que sea
aprobada en las instalaciones del fabricante para su distribucion y salga de
las instalaciones como aprobado por la Autoridad Aerondutica del Estado de
fabricacion, con el nombre y nimero de parte del fabricante, marca, simbolo,
u otra identificacion del fabricante aprobado por la Autoridad Aerondutica del
Estado de fabricacion;

(e

-~

(f) Tener acceso a los datos del proyecto de aprobacion de disefio necesarios
para determinar la conformidad y aeronavegabilidad para cada aeronave y
componente de aeronave producido bajo el certificado de organizacion de
produccion;

(g) Conservar su certificado de organizacion de produccion y hacerlo disponible
cuando asi lo solicite la Autoridad Aerondutica del Estado de fabricacion; y

(h

-

Proporcionar a la Autoridad Aerondutica del Estado de fabricacion la
informacion sobre toda delegacion de autoridad conferida a los proveedores.

CAPITULO H
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
SECCION 21.93 ALCANCE

Este capitulo establece los requisitos para la emision de los certificados de
aeronavegabilidad.

SECCION 21.94 ELEGIBILIDAD

Un propietario o explotador de una aeronave matriculada en el Registro
Aeronautico Nacional del Estado venezolano, a través de una Organizacion de
Mantenimiento Aerondutico certificada, vigente y habilitada en el modelo de la
aeronave, podra solicitar ante la Autoridad Aeronautica el certificado de
aeronavegabilidad aplicable a esa aeronave.

SECCION 21.95 SOLICITUD

La solicitud para la obtencion de un certificado de aeronavegabilidad debe ser
presentada de la forma y manera aceptable a la Autoridad Aeronautica.

SECCION 21.96 CLASIFICACION DE LOS CERTIFICADOS DE

AERONAVEGABILIDAD

(a) Certificados de aeronavegabilidad estandar: estos son certificados de
aeronavegabilidad emitidos para permitir la operacion de aeronaves
certificadas en las categorias normal, utilitaria, acrobatica, “commuter”,
transporte e inclusive globos tripulados y aeronaves de clase especial.

(b

-~

Certificados de aeronavegabilidad especiales: son los certificados restringidos,
limitada, primaria, provisional, deportiva liviana, experimentales y permisos
de vuelo especial.

SECCION 21.97 ENMIENDAS DE LOS CERTIFICADOS DE
AERONAVEGABILIDAD

Un certificado de aeronavegabilidad solo puede sufrir enmiendas o ser modificado
mediante una solicitud a la Autoridad Aeronautica.

SEC(’:ION 21.98 EMISION DE CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
ESTANDAR

(a) Aeronave nueva fabricada en el Estado por el titular de un certificado de
organizacién de produccién: el solicitante de un certificado de
aeronavegabilidad estandar para una aeronave nueva, producida en el Estado
venezolano bajo un certificado de organizacion de produccion, tiene derecho
a ese certificado si cumple lo establecido en las secciones 21.101 y esta
matriculada. Sin embargo, la Autoridad Aeronautica se reserva el derecho a
inspeccionar la aeronave para verificar su conformidad con el disefio de tipo y
si estd en condiciones operacion segura.

(b) Aeronave nueva producida en el Estado venezolano bajo un certificado de
tipo solamente: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad de una
aeronave nueva producida en el Estado venezolano bajo un certificado de
tipo solamente, tiene derecho a ese certificado si satisface las exigencias
previstas en la seccion 21.101, si esta matriculada y si el titular del certificado
de tipo proporciona la declaracion de conformidad prevista en la seccion
21.74 y la Autoridad Aerondutica considera, después de inspeccionar a la
aeronave, que la misma estd conforme con el disefio de tipo y esta en
condiciones de operacion segura.

(c) Aeronaves importadas: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad
estandar para una aeronave importada tiene derecho a este certificado si:
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(1) La aeronave satisface las exigencias previstas en la secciéon 21.101 y
estd matriculada;

(2) La aeronave cumple con la seccién 21.24 o 21.25;

(3) La aeronave posee un certificado de aeronavegabilidad de exportacion u
otro documento de transferencia de aeronavegabilidad equivalente para
exportacion, emitido por la Autoridad Aerondutica del Estado
exportador; y

(4) Después de inspeccionar la aeronave, la Autoridad Aeronautica del
Estado de matricula considera que la misma estd conforme con el disefio
de tipo y presenta condiciones de operacion segura.

(d) Aeronaves usadas y excedentes de las fuerzas armadas del Estado: el
solicitante de un certificado de aeronavegabilidad estandar para una
aeronave usada o excedente de las fuerzas armadas del Estado tendra
derecho a dicho certificado si:

(1) Demuestra a la Autoridad Aeronautica que la aeronave cumple con los
requisitos adecuados de aeronavegabilidad en concordancia con lo
establecido en la Seccidn 21.23 o Seccion 21.24 o 21.25 para aeronaves
importadas, y tiene cumplidas las directivas de aeronavegabilidad
aplicables;

(2) La aeronave (excepto aeronave certificada como experimental), a la que
con anterioridad le ha sido emitido a otro certificado de
aeronavegabilidad segln esta Seccidn, se le ha realizado como minimo
la inspeccién anual conforme a la RAV 43 y ha sido encontrada en
condiciones de aeronavegabilidad por una organizacion de
mantenimiento aprobada habilitada como esta previsto en la RAV 145; y

(3) La Autoridad Aerondutica determina después de la inspeccidn, que la
aeronave concuerda con los requisitos adecuados de aeronavegabilidad
y estd en condiciones de operar con seguridad.

Requisitos de ruido. - Ademas de lo previsto en esta seccion, para fa emision
de un certificado de aeronavegabilidad se debe demostrar el cumplimiento
con los siguientes requisitos:

(1) Para los aviones de reaccién subsoénicos (solicitud del certificado tipo
presentada antes del 6 de octubre de 1977 y antes del 1 de enero de
2006) , y aviones propulsados por hélice con una masa certificada de
despegue de 8 618 kg o mas (solicitud del certificado tipo presentada el
1 de enero de 1985 o después de esa fecha y antes del 1 de enero de
2006) la Autoridad Aeronautica del Estado de matricula no emitird un
certificado de aeronavegabilidad, a menos que se considere que el avion
cumple con el FAR 36, en adicidn a los requisitos de aeronavegabilidad
aplicables de esta Seccidn.

(e

~

(2) Para los aviones de reaccidn subsonicos y aviones propulsados por
hélice con una masa maxima certificada de despegue de 55 000 kg o
mas (solicitud del certificado de tipo presentada el 1 de enero de 2006 o
después de esa fecha y antes del 31 de diciembre de 2017), y para
aviones de reaccion subsénicos con un MTOW de menos de 55000kg
(solicitud del certificado tipo presentada el 1 de enero de 2006 o
después de esa fecha y antes del 31 de diciembre de 2020), y aviones
propulsados por hélice con un MTOW de menos de 55 000 kg y mas de
8618 kg (solicitud del certificado tipo presentada el 1 de enero de 2006
o después de esa fecha y antes del 31 de diciembre de 2020) la
Autoridad Aeronautica del Estado de Matricula no emitird un Certificado
de Aeronavegabilidad, a menos que se considere que el avion cumple
con el FAR 36, en adicion a los requisitos de aeronavegabilidad
aplicables de esta Seccion.

(3) Para un avién de categoria normal, utilitaria, acrobatica, commuter y de
categoria transporte, con una masa maxima de despegue (MTOW)
certificada entre 600 kg y menor que 8618 kg (solicitud del certificado
tipo presentada antes del 1 de enero de 2006 o después de esa fecha y
antes del 31 de diciembre de 2020) y propulsados por hélice (excepto
aviones proyectados para operaciones de aviacion agricola, definido en
la Regulacion, y aviones disefiados para dispersion de material de
combate a incendios, para los cuales no se aplica la seccién 36.1583), la
Autoridad Aeronautica del Estado de matricula no emitird un certificado
de Aeronavegabilidad a menos que se considere que el avidén esta
conforme con el FAR 36, en adicion a los requisitos de
Aeronavegabilidad aplicables de esta Seccion.

(4) Para un helicoptero de no mas de 3 175 Kg de masa maxima certificada

de despegue (MTOW), de cualquier categoria, la Autoridad Aerondutica

del Estado de matricula no emitird un certificado de aeronavegabilidad,

a menos que se considere que el avion cumple con el FAR 36, en adicion

a los requisitos de aeronavegabilidad aplicables de esta Seccidn.

-

(f) Requisitos para salidas de emergencia para pasajeros. - Ademas de los
demas requerimientos de esta seccion, cada solicitante de un certificado de
aeronavegabilidad para aviones de categoria transporte, fabricados después
de 16 de octubre de 1987, debe demostrar que el avidon cumple con los
requisitos de los parrafos del FAR 25.807 (c) (7) efectivo el 24 de julio de
1989. Para efectos de este parrafo, la fecha de fabricacion de un avion es la
fecha que los registros de inspeccién de aceptacion reflejen que la aeronave
estad completa y de acuerdo con el disefio de tipo aprobado.

Drenaje de combustible y emisién de gases de escape de aviones con
motores a turbina. Ademas de los otros requerimientos de esta seccion, y sin
restriccion a la fecha de la solicitud, no se emite un certificado de
aeronavegabilidad en las fechas o después de las fechas especificadas en el
FAR 34, para aviones especificados en esa Regulacién, a menos que el avién
cumpla con los requisitos aplicables en el FAR 34.

(h) Emisiones de CO2. Un certificado de aeronavegabilidad solo se emitira si el

avién cumple lo previsto en la RAV 38.

-~
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SECCION 21.99 VIGENCIA

(a) A menos que sea devuelto por su titular, suspendido o cancelado un
certificado de aeronavegabilidad se mantiene valido:

(1) En el caso de certificado de aeronavegabilidad estandar, por el periodo
de tiempo especificado en el mismo, que no exceda los dos (02) afios
desde su emisidn, siempre que la aeronave sea mantenida segun lo que
establece las Regulaciones RAV 39, 43, 91, 121 y 135, como sea
aplicable, y siempre que sea valido su certificado de matricula y su
certificado de tipo.

(2) En el caso de permiso de vuelo especial y certificado de
aeronavegabilidad restringido, por el periodo de tiempo especificado en
el mismo.

(3) En el caso del certificado experimental para los propdsitos de
investigacion y desarrollo, demostracion de cumplimiento con los
requisitos, instruccidn de tripulaciones o investigacion de mercado, por
un (01) afio después de la fecha de emisidon, a menos que un periodo
menor se haya establecido por la Autoridad Aeronautica del Estado de
matricula. La vigencia del certificado de aeronavegabilidad especial para
aeronave experimental construida por aficionado, exhibicion o
competencia aérea serd por un (01) afio después de la fecha de
emisién, a menos que un periodo menor se haya establecido por la
Autoridad Aeronautica.

Un certificado de aeronavegabilidad especial, categoria deportiva liviana,
es valido por el tiempo especificado en el mismo, que no exceda un (01)
afio desde su emision, mientras:

4

-

(i) La aeronave se ajusta a la definicion de deportiva liviana;

(ii) La aeronave esté en conformidad con su configuracion original,
excepto por aquellas modificaciones realizadas de acuerdo con una
norma consensuada aplicable y autorizada por el fabricante de la
aeronave o por una persona aceptable por la Autoridad Aeronautica
del Estado de fabricacion;

(iii) La aeronave se encuentra en condicién segura de operar, es
mantenida de acuerdo a la RAV 43 y es improbable que una
condicion insegura pueda ocurrir; y

(iv) La aeronave esta registrada en la Autoridad Aeronautica.

(b)

©

(d

-

El explotador de una aeronave con certificado de Aeronavegabilidad debe
colocar la aeronave, siempre que sea requerido, a disposicion de la Autoridad
Aeronautica para la realizacion de inspecciones.

El propietario o explotador de una aeronave cuyo certificado de
aeronavegabilidad haya perdido su validez, por cualquier motivo, debe
devolverlo a la Autoridad Aerondutica, inmediatamente.

El propietario o explotador de una aeronave, matriculada en el Registro
Aeronautico Nacional del Estado venezolano, a través de una Organizacion de
Mantenimiento Aeronautico certificada, vigente y habilitada en el modelo de
la aeronave, podrd solicitar la renovacion del Certificado de
aeronavegabilidad otorgado, de la forma y manera establecida por la
Autoridad Aerondutica.

SECCION 21.100 TRANSFERENCIA

En caso de cambio de propietario u operador un certificado de aeronavegabilidad
se transfiere con la aeronave mientras esta mantenga su matricula.

SECCION 21.101 PLACA DE IDENTIFICACION DE LA AERONAVE

Un solicitante de un certificado de aeronavegabilidad a ser emitido segin este
capitulo debe demostrar que su aeronave estd identificada de acuerdo con lo
establecido en la RAV 45.

SECCION 21.102 EMISION DE CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
PARA AERONAVES CATEGORIA RESTRINGIDA

(a)

(b)

(©)

(d)

Aeronave fabricada en el Estado venezolano bajo un certificado de
organizacion de produccidon o bajo un certificado de tipo solamente: el
solicitante de un certificado de aeronavegabilidad de una aeronave certificada
en categoria restringida y que no haya sido certificada anteriormente en
cualquier otra categoria, debe demostrar la conformidad con los requisitos
aplicables de la seccidon 21.98 y debe cumplir con lo previsto en la seccion
2L 1013

Otras aeronaves: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad de una
aeronave con certificado de tipo en categoria restringida, gue haya sido
anteriormente una aeronave de uso militar de una de las Fuerzas Armadas
del Estado o que haya sido previamente certificada en otra categoria, puede
obtener un certificado de aeronavegabilidad si la aeronave, después de haber
sido inspeccionada por la Autoridad Aerondutica, es considerada en buen
estado de conservacion y esta en condiciones de operacion segura.
Adicionalmente, una aeronave debe haber cumplido lo previsto en la seccion
21.101.

Aeronaves importadas: el solicitante de un certificado de aeronavegabilidad
restringido para una aeronave importada tiene derecho a este certificado si:

(1) Satisface las exigencias previstas en la seccion 21.101,
(2) Cumple con la seccién 21.24 o0 21.25;

(3) Posee un certificado de aeronavegabilidad para exportacion u otro
documento equivalente de transferencia de aeronavegabilidad para
exportacién, emitido por la Autoridad Aeronautica del Estado exportador,
Y

(4) Después de ser inspeccionada, la Autoridad Aerondutica considera que la
misma estd conforme con el disefio y presenta condiciones de operacion
segura.

Requisitos de ruido. Para aviones pequefios propulsados a hélice (con masa
méxima de despegue igual o inferior a 8 618 Kg.) excepto aviones
proyectados para operaciones de aviacion agricola, como esté definido en la
seccién 21.94 o para dispersion de material de extincién de incendios, no
sera concedido el certificado de aeronavegabilidad, conforme a esta seccién,
a menos que la Autoridad Aeronautica considere que la aeronave cumple los
requisitos de ruido contenidos en el FAR 36, en adicion a los requisitos de
aeronavegabilidad y de identificacion aplicables de este Capitulo.

SECCION 21.103 EMISION DE UN CERTIFICADO DE
AERONAVEGABILIDAD MULTIPLE

(a)

(b

=~

(©

El solicitante de un certificado de aeronavegabilidad para una aercnave en
categoria restringida y en una o mas categorias, puede obtener un certificado
si la aeronave:

(1) Demuestra que cumple los requisitos de cada una de las categorias, con
la configuracién apropiada para cada una de ellas;

(2) Demuestra que puede ser convertida de una categoria a otra por la
adicién o remocion de equipamientos, usando medios mecdanicos
simples, y

(3) Estuviera identificada de acuerdo a la seccién 21.101.

El explotador de una aeronave titular de un certificado de aeronavegabilidad
expedido seglin esta seccion someterd la aeronave a una inspeccion de la
Autoridad Aeronautica o por el titular de una licencia de mecanico de
mantenimiento de aeronaves para verificar la aeronavegabilidad de la
aeronave después de cada conversion de la categoria restringida a otra
categoria, si la conversion tiene por objeto el transporte aéreo comercial de
pasajeros, a menos que la Autoridad Aerondutica considere, para un caso
particular, que tal exigencia es innecesaria para la seguridad operacional.

La aeronave cumple con los requisitos aplicables del FAR 34.

SECCION 21.104 CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIAL:
EXPERIMENTAL

Los

(a)

(b

<

(©)

(d

-

(e

~

)

(9)

(h)

@)

certificados experimentales son emitidos para los siguientes propdsitos:

Investigacion y desarrollo. Ensayos de nuevos conceptos de disefio, nuevos
equipamientos  aeronauticos, nuevas técnicas operacionales, nuevas
instalaciones en aeronaves y nuevos empleos para la aeronave.

Demostracion de cumplimiento con los requisitos. Conduccion de los ensayos
en vuelo u otras operaciones para demostrar cumplimiento con las
regulaciones de aeronavegabilidad, incluidos los vuelos necesarios para la
emision de certificado de tipo o certificado de tipo suplementario, vuelos para
sustanciar modificaciones mayores de disefio y vuelos para demostrar
cumplimiento con los requisitos de funcionamiento y de confiabilidad.

Entrenamiento de tripulaciones. Entrenamiento de las tripulaciones de vuelo
del solicitante.

Exhibiciones. Demostrar las cualidades de vuelo, desempefio u otras
caracteristicas particulares de la aeronave en demostracion, producciones
cinematograficas, programas de television y otras producciones publicitarias.
Mantener la proeficiencia de la tripulacion en la conduccion de tales
exhibiciones, incluyendo la ejecucion de vuelos de y hacia los lugares de tales
exhibiciones y producciones.

Competencia aérea. Participacidn en competencias aéreas, incluyendo
entrenamiento del personal participante de la competicion y los vuelos de ida
y vuelta al lugar de la competicién.

Investigacion de mercado. Utilizacion de la aeronave con el propdsito de
conducir investigacion de mercado, demostraciones para venta y
entrenamiento de las tripulaciones del comprador de la aeronave, conforme a
lo previsto en la seccién 21.106.

Operacion de una aeronave construida por aficionado. Explotacion de una
aeronave experimental que mayormente fue fabricada y montada por
personas con el propdsito exclusivo de deporte y recreacién propia.

Operacion de aeronave fabricada de kit. Explotacion de una aeronave de
categoria primaria que cumple con los criterios de la Seccién 21.96 (a) de
esta Regulacién que ha sido ensamblada por una persona a partir de un kit
fabricado por el titular del certificado de organizacion de produccion para ese
kit, sin la supervision ni el control de calidad del titular del certificado del
certificado de organizacién de produccion, de acuerdo con la Seccidn 21.107.

Operacién de aeronaves deportivas livianas. Explotacion de una aeronave
deportiva liviana que:

(1) Hayan sido ensambladas:

6.922 Extraordinario
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(i) A partir de un Kit para el cual el solicitante pueda proporcionar la
informacién requerida por la Seccién 21.105 de esta Regulacién; y
(ii) Esté de acuerdo con las instrucciones de montaje del fabricante
que cumplan con las normas consensuadas aplicables; o
(2) Hayan emitido previamente un certificado de aeronavegabilidad especial,
en la categoria deportiva liviana, en conformidad con la Seccién 21.109
de esta regulacién.

SECCION 21.105 CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIAL:
EXPERIMENTAL — GENERALIDADES

El solicitante de un certificado experimental debe proporcionar, junto con la
solicitud, las siguientes informaciones:

(a)

(b)

(©

(d)

Una declaracion, en la forma y con el contenido establecido por la Autoridad
Aerondutica, definiendo los propdsitos para los cuales la aeronave serd
usada;

Datos suficientes (como fotografias, croquis, planos, entre otros, por
ejemplo) para identificar a la aeronave;

Después de la inspeccién de la aeronave, cualquier informacion pertinente
juzgada necesaria por la Autoridad Aerondutica, con el objetivo de la
salvaguarda del publico en general; en el caso de la utilizacion de una
aeronave para la realizacion de un experimento:

(1) Los objetivos del experimento;

(2) EI tiempo estimado en numero de vuelos requeridos para el
experimento;

(3) Las areas sobre las cuales los vuelos del experimento seran realizados; y

(4) Un plano de tres vistas o fotografias de la aeronave, con escala
dimensional, de tres vistas, excepto para aeronaves convertidas a partir
de un tipo previamente certificado y que no hayan sufrido
modificaciones considerables en su configuracion externa.

En el caso de una aeronave deportiva liviana ensamblada a partir de un kit
que en conformidad con el parrafo 21.104(i)(1), un solicitante debera
presentar lo siguiente:

(1) Evidencia de que una aeronave de mismo fabricante y modelo fue
producido y montada por el fabricante de los Kits, y que ha tenido un
certificado de aeronavegabilidad especial en la categoria de aeronave
deportiva liviana;

(2) Las instrucciones de funcionamiento de la aeronave;

(&)

(4) Una declaracion de conformidad del fabricante del Kit de que éste
cumple con el parrafo 21.109(c), con la excepcidon de que, en lugar de
cumplir el parrafo 21.109(c)(7), la declaracién indique obligatoriamente
las instrucciones de montaje para la aeronave, las cuales deben cumplir
las normas consensuales aplicables; y

(5) El suplemento de entrenamiento de vuelo de la aeronave.

-

Los procedimientos de mantenimiento e inspeccion de la aeronave;

SECCION 21.106 EMISION DE CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
EXPERIMENTAL PARA AERONAVES USADAS EN INVESTIGACION DE
MERCADO, DEMOSTRACION PARA VENTA Y ENTRENAMIENTO DE LA
TRIPULACION DEL COMPRADOR

(a)

(b)

()

(d

-

El fabricante de una aeronave construida en el Estado venezolano puede
solicitar un certificado experimental para permitir la utilizacion de una
aeronave en investigacion de mercado, demostraciones de venta vy
entrenamiento de las tripulaciones de un comprador.

Los fabricantes de motores de aeronave que hayan alterado una aeronave de
tipo certificado, para la instalacion de diferentes motores, fabricados por ellos
en el Estado venezolano; pueden solicitar certificado experimental para
permitir la utilizacion de la aeronave modificada en una investigacion de
mercado, demostracion para venta y entrenamiento de las tripulaciones de
un comprador; siempre que la aeronave, antes de la modificacion, haya sido
de tipo previamente certificada en categoria normal, utilitaria, acrobatica,
commuter o de transporte.

Una persona que haya modificado el disefio de una aeronave con certificado
de tipo puede solicitar un certificado experimental para permitir la utilizacion
de la aeronave modificada en una investigacion de mercado, demostraciones
de venta o entrenamiento de las tripulaciones del comprador; siempre que la
aeronave basica, antes de la modificacion, haya sido previamente certificada
en la categoria normal, utilitaria, acrobatica, commuter o transporte, globos
libres, planeadores, motoplaneadores, aeronaves ultraligeros y aeronaves de
clase especial.

El solicitante de un certificado experimental conforme a esta seccion puede

obtener un certificado si, ademas de las exigencias de la 21.105, cumple lo

siguiente:

(1) Establece un programa de inspecciones y mantenimiento de forma de
asegurar la continuidad de la aeronavegabilidad de la aeronave, y

(2) Demuestra que la aeronave volé un minimo de 50 horas, o por lo menos
5 horas en el caso de aeronaves con certificado de tipo que hayan sido
modificadas.

SECCION 21.107 EMISION DE CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
ESPECIAL PARA AERONAVES DE CATEGORIA PRIMARIA

(a)

(b

~

()

(d)

Aeronave nueva de categoria primaria fabricada bajo un certificado de
organizacién de produccién. Un soficitante para un certificado de
aeronavegabilidad especial, original, de categoria primaria para una aeronave
nueva que cumple los criterios de la 21.21 (a) (1) de esta Regulacién,
fabricado bajo un certificado de organizacion de produccién, incluyendo una
aeronave ensamblada por otra persona a partir de un kit provisto por el
titular del certificado de organizacién de produccion y bajo la supervision y el
control de calidad de ése titular, estd autorizado para obtener un certificado
de aeronavegabilidad especiai sin demostracion posterior, excepto que la
Autoridad Aerondutica puede inspeccionar la aeronave para determinar
conformidad con el disefio de tipo y condiciéon para una operacion segura.

Aeronave importada. Un solicitante para un certificado de aeronavegabilidad
especial categoria primaria para una aeronave importada con certificado de
tipo segln la 21.24 y 21.25, de esta Regulaciéon estd en condiciones de
obtener un certificado de aeronavegabilidad especial si fa Autoridad
Aerondutica en el cual la aeronave ha sido fabricada certifica, y la Autoridad
Aerondutica acepta luego de la inspeccién, que la aeronave estd conforme al
disefio de tipo aprobado que cumple el criterio de la Seccion 21.21 (a)(1) de
esta Regulacion, y se encuentra en condicion para una operacion segura.

Aeronave que posee un certificado de aeronavegabilidad estandar vigente.
Un solicitante para un certificado de aeronavegabilidad especial categoria
primaria, para una aeronave teniendo un certificado de aeronavegabilidad
estandar vigente que cumple el criterio de la Seccién 21.21 (a)(1) de esta
Regulacion, puede obtener el certificado de categoria primaria en intercambio
por su certificado de aeronavegabilidad estandar a través de un proceso de
certificacién de tipo suplementaria. Para los propodsitos de este parrafo, un
certificado de aeronavegabilidad estandar vigente indica que la aeronave esta
conforme a su disefio de tipo aprobado, normal, utilitario, o acrobéatico,
cumple con todas las directrices de aeronavegabilidad aplicables, ha sido
inspeccionada y encontrada aeronavegable dentro de los Ultimos doce (12)
meses calendarios en acuerdo con la Seccién aplicable de la RAV 91, y es
encontrada que esta en condicion para una operacion segura por la Autoridad
Aerondutica.

Otras aeronaves. Un solicitante para un certificado de aeronavegabilidad
especial categoria primaria para una aeronave gue cumple el criterio de la
Seccion 21.21 (a)(1) de esta Regulaciéon y que no esta cubierto por el Parrafo
(a), (b) o (c) de esta Seccidn, esta en condiciones de obtener un certificado
de aeronavegabilidad especial si:

(1) El solicitante presenta evidencia a la Autoridad Aerondutica, que la
aeronave esta conforme a un disefio de tipo aprobado, en categoria
primaria, normal, utilitaria o0 acrobética, incluyendo cumplimiento con
todas las directivas de aeronavegabilidad aplicables;

(2) La aeronave ha sido inspeccionada y ha sido encontrada aeronavegable
dentro de los Ultimos doce (12) meses calendarios en acuerdo con la
Seccitn aplicable de ia RAV 91; y

(3) La aeronave es encontrada por la Autoridad Aeronautica que conforma a
un disefio de tipo aprobado y que esta en condicion para una operacion
segura.

(e) Certificados de aeronavegabilidad categoria multiple no serd emitido en la

categoria primaria y cualquier otra categoria; una aeronave de categoria
primaria puede poseer sdlo un certificado de aeronavegabilidad.

SECCION 21.108 EMISION DE CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
CATEGORIA LIMITADA

(a) El solicitante de un certificado de aeronavegabilidad para una aeronave en

categoria limitada tiene derecho al certificado de aeronavegabilidad cuando:

(1) Demuestra que la aeronave posee un certificado tipo en la categoria
limitada y que la aeronave estd conforme con lo determinado en el
certificado de tipo; y

(2) La Autoridad Aeronautica decida después de la pertinente inspeccion
(que incluye vuelos de prueba hechos por el solicitante), que la
aeronave se encuentra en buen estado de conservacion vy
mantenimiento y que la misma esta en condiciones para una operacion
segura.

(b) La Autoridad Aeronautica prescriba las condiciones y limitaciones necesarias

para una operacién segura.

SECCION 21.109 EMISION DE CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD
ESPECIAL PARA AERONAVES DE CATEGORIA DEPORTIVA LIVIANA

(a) Propdsito. La Autoridad Aerondutica emite el certificado de aeronavegabilidad

(b

(©

)

especial en la categoria deportiva liviana, para la operacién de las aeronaves
deportivas livianas, excepto para giroavion.
Elegibilidad. Para obtener un certificado de aeronavegabilidad especial en
categoria deportiva liviana:
(1) El solicitante debe presentar a la Autoridad Aerondutica:

(i) Las instrucciones de operacion de la aeronave;

(ii) Los procedimientos de inspeccion y mantenimiento de la aeronave;

(iii) Una declaracion de conformidad del fabricante, tal como se
describe en el Parrafo (c) de esta Seccidn; y

(iv) Un suplemento de instruccién de vuelo de la aeronave.

(2) La aeronave no debe haber tenido un certificado de aeronavegabilidad
estandar o un certificado de aeronavegabilidad especial en las categorias
primaria o restringida o un certificado de aeronavegabilidad provisional o
equivalente, emitido previamente por la Autoridad Aerondutica de la
Republica o por la Autoridad Aeronautica de otro Estado.

(3) La aeronave debe ser inspeccionada por la Autoridad Aerondutica y
encontrada que esta en condiciones de operacién segura.

Declaracion de conformidad del fabricante para aeronaves en la categoria

deportiva liviana. La declaracién de conformidad del fabricante requerido en

el Parrafo (b) (1) (iii) de esta Seccién debe:

(1) Identificar la aeronave con marca, modelo, niamero de serie, clase,
fecha de fabricacion y normas consensuadas aplicables;

(2) Declarar que la aeronave cumple con lo previsto en las normas
consensuadas aplicables;

(3) Declarar que la aeronave estd conforme con los datos de disefio del
fabricante y estd de acuerdo con el sistema de aseguramiento de la
calidad que cumple con las normas consensuadas aplicables;

(4

-

Declarar que el fabricante pondrd a disposicion de cualquier persona
interesada, los siguientes documentos que cumplen con las normas
consensuadas:

(i) Las instrucciones de operacion de la aeronave.
(ii) Los procedimientos de mantenimiento e inspeccion de la aeronave.
) Un suplemento de instruccién de vuelo de la aeronave.

&

-~

Declarar que el fabricante va a vigilar y corregir las deficiencias relativas
a la seguridad operacional a través de la emision de directivas de
seguridad operacional y de un sistema de mantenimiento de la
aeronavegabilidad que cumpla con las normas consensuadas;

(6

~

Declarar que, a requerimiento de la Autoridad Aerondutica, el fabricante
proporcionarad acceso sin restricciones a sus instalaciones; y

7

-

Declarar que el fabricante, de acuerdo a un procedimiento de ensayo de
produccién para aceptacién, que esté de acuerdo a las normas
consensuadas:

(i) Ha ensayado en tierra y en vuelo la aeronave;
(ii) Ha encontrado el desempefio de la aeronave aceptable; y

(iii) Ha determinado que la aeronave se encuentra en condiciones de
operacion segura.

(d) Aeronave deportiva liviana importada. Para que una aeronave deportiva

liviana importada pueda obtener un certificado de aeronavegabilidad especial,
en la categoria deportiva liviana, el solicitante debe cumplir los requisitos del
Parrafo (b) de esta Seccién y proporcionar a la Autoridad Aerondutica
evidencias de que la aeronave es elegible para la emision de un certificado de
aeronavegabilidad, una autorizacién de vuelo u otro certificado similar en su
pais de fabricacion.

SECCION 21.110 CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIAL:
PERMISO DE VUELO ESPECIAL

(a) Con el objetivo de permitir las operaciones abajo listadas, un permiso de

(b)

(c

~

vuelo especial puede ser concedido para una aeronave que, temporalmente,

no cumpla con todos los requisitos de aeronavegabilidad que le son

aplicables, siempre que la misma presente condiciones de realizar un vuelo

seguro:

(1) Traslado de una aeronave para una base donde seran ejecutadas
reparaciones, modificaciones o servicios de mantenimiento, o para una
base donde la aeronave serd almacenada;

(2) Entrega o exportacién de la aeronave a su comprador;
(3) Ensayos en vuelo de produccion de aeronaves recién fabricadas;
(4) Evacuacion de aeronaves de areas peligrosas;

(5) Conduccién de vuelos de demostracion para un comprador, inclusive el
entrenamiento de tripulacion del mismo, en aeronaves nuevas que
hayan completado satisfactoriamente sus ensayos en vuelo de
produccion.

Un permiso de vuelo especial puede ser concedido para autorizar la
operacion de una aeronave, con masa superior a su masa maxima de
despegue aprobada, en vuelos sobre el agua o sobre areas terrestres sin
aerédromos con condiciones de aterrizaje 0 abastecimiento adecuados y que
exijan un alcance mayor que el alcance normal de la aeronave. El exceso de
la masa autorizada por este parrafo es limitado a combustible adicional y
equipamientos especiales de navegacion necesarios, eventualmente, para el
vuelo.

A través de una solicitud a la Autoridad Aeronautica, puede ser emitido un
permiso de vuelo especial con autorizacion continua a las aeronaves que no
cumplan con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables, pero presentan
condiciones de vuelo seguro y pueden ser trasladadas para una base donde
seran ejecutados servicios de mantenimiento o modificaciones. El permiso
concedido segin este pérrafo incluye condiciones y limitaciones para los
vuelos, y debe constar en las especificaciones operativas del explotador
solicitante.
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El permiso referido en este parrafo solamente se concede para:
(1) Explotadores aéreos operando segun la RAV 121; y

(2) Explotadores aéreos operando segun la RAV 135. En este caso, solo son
beneficiadas las aeronaves operadas y mantenidas segin un programa
de mantenimiento de la aeronavegabilidad, de acuerdo a lo establecido
en la Regulacién RAV 135.

(d) El permiso emitido bajo el parrafo (c) precedente es una autorizacion que
debe constar en las especificaciones de operacion del titular del Certificado
de Explotador de Servicios Aéreos junto con las condiciones y limitaciones
para el vuelo.

SECCI(::)N 21.111 CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD ESPECIAL:
EMISION DE PERMISO DE VUELO ESPECIAL

(a) Excepto como estd previsto en el parrafo 21.110(c), el solicitante de un
permiso de vuelo especial debe presentar, juntamente con la solicitud, una
declaracion informando:

(1) El propdsito del vuelo;
(2) La ruta propuesta;
(3) La tripulacion necesaria para operar una aeronave y sus equipamientos;

(4) Los motivos, si los hubiere, por los cuales la aeronave no estd conforme
con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables;

(5) Cualquier restriccién o limitacion que el solicitante considere necesaria
para la operacién segura de la aeronave;

(6) Las restricciones y limitaciones propuestas por el Estado donde la
aeronave sufrio dafio, cuando no es el Estado de matricula; y

(7) Cualquier otra informacion requerida por la Autoridad Aerondutica, con
el propodsito de evaluar la necesidad del establecimiento de limitaciones
de operacion adicionales.

(b) La Autoridad Aeronautica puede realizar o requerir que el solicitante realice
las inspecciones y ensayos apropiados y necesarios para verificar la sequridad
operativa de la aeronave.

CAPITULO I
CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD PROVISIONAL
SECCION 21.112 ALCANCE

Este Capitulo prescribe los requisitos de procedimiento para la emision de
certificados de aeronavegabilidad provisionales.

SECCION 21.113 ELEGIBILIDAD

(a) Un fabricante que sea ciudadano del Estado venezolano puede solicitar un
certificado de aeronavegabilidad provisional Clase I o Clase 11 para aeronaves
fabricadas por la Republica Bolivariana de Venezuela.

(b) Cualquier titular de un certificado de explotador de servicios aéreos bajo la
RAV 121 que sea ciudadano del Estado Venezolano, puede solicitar un
certificado de aeronavegabilidad provisional Clase II para aeronave categoria
transporte, que cumple cualesquiera de los siguientes puntos:

(1) La aeronave tenga en vigencia un certificado de tipo provisional Clase II,
o una enmienda al mismo.

(2) La aeronave tenga en vigencia una enmienda provisional al certificado
de tipo, que haya sido precedido por el correspondiente certificado de
tipo Provisional, Clase II.

(c) Cualquier explotador privado que sea ciudadano del Estado venezolano
puede solicitar un certificado de aeronavegabilidad provisional Clase II para
aeronaves definidas por las FAR 22, 23, 25, 27, 29, y 31 que cumplan
cualquiera de los siguientes puntos:

(1) La aeronave tenga en vigencia un certificado de tipo provisional Clase II
o una enmienda al mismo.

(2) La aeronave tenga en vigencia una enmienda provisional al certificado
de tipo, que haya sido precedida por el correspondiente certificado de
tipo provisional Clase II.

(d) Un fabricante de motores de aviacién que sea ciudadano del Estado
venezolano y que haya alterado una aeronave con certificado de tipo por la
instalacion de motores con certificado de tipo diferente fabricados por él en el
Estado venezolano, puede solicitar un certificado de aeronavegabilidad
provisional Clase I para esa aeronave si la aeronave basica, antes de la
alteracion fue certificada en categoria: normal, primaria, utilitaria, acrobatica,
transporte o commuter.

SECCION 21.114 SOLICITUD

Las solicitudes para certificados de aeronavegabilidad provisionales deben ser
presentadas a la Autoridad Aeronautica. La solicitud debe ser acompafiada por la
informacion especificada en este Capitulo.

SECCION 21.115. TRANSFERENCIA

(a) Los certificados de aeronavegabilidad provisionales Clase 1 son
intransferibles.

(b) Los certificados de aeronavegabilidad provisionales Clase II pueden ser
transferidos a una empresa o explotador de servicios aéreos que reuna los
requisitos para solicitar un certificado de aeronavegabilidad conforme a la
Seccion 21.113 (b) o (c), segln corresponda, de esta Regulacion.

SECCION 21.116 CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD
PROVISIONAL CLASE I

(a) Un solicitante tiene derecho a un certificado de aeronavegabilidad provisional
Clase I para una aeronave, para la cual ha sido otorgado un certificado de
tipo provisional Clase I; si:

(1) Cumple con los requisitos exigibles de la Seccion 21.113 de esta
Regulacién y cumple con este punto; y

(2) La Autoridad Aerondutica encuentra que no hay ningun detalle,
caracteristica o condicidn de la aeronave, que la haria insegura cuando
esta sea operada de acuerdo con las limitaciones establecidas en el
21.46 (e) y la Seccion aplicable de la RAV 91.

(b) El fabricante debe poseer un certificado de tipo provisional para la aeronave.

(c) El fabricante debe presentar una declaracion que la aeronave concuerda con
el disefio de tipo correspondiente al certificado de tipo provisional y que €l ha
determinado que se encuentra en condiciones de operacion segura, conforme
a todas las limitaciones aplicables.

(d) La aeronave debe ser volada por el fabricante no menos de cinco (5) horas.

(e) La aeronave debe estar provista de un manual provisional de vuelo u otro
documento, y de placas, que contengan las limitaciones establecidas en la
Seccidn 21.46 (e) y la seccion aplicable de la RAV 91.

SECCION 21.117 CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD
PROVISIONALES CLASE II
(@) Excepto lo previsto en la Seccién 21.130 de esta Regulacién, un solicitante
tiene derecho a un certificado de aeronavegabilidad provisional Clase 1I, para
una aeronave que se le ha emitido un certificado tipo provisional si:
(1) Cumple con los requisitos de elegibilidad aplicables del 21.113 de esta
Regulacion y cumple las exigencias de esta Seccion; y

¢

-

La Autoridad Aerondutica encuentra que no hay ninguna, caracteristica o
condicidén de la aeronave que la harian insegura cuando ésta sea
operada de acuerdo con las limitaciones prescriptas en los Puntos 21.47
(h) y las Secciones aplicables de la RAV 91 y la RAV 121.

(b) El solicitante debe demostrar que al fabricante le ha sido otorgado un
certificado de tipo provisional Clase 1II para la aeronave.

(c

-~

El solicitante debe presentar una declaraciéon hecha por el fabricante, que la
aeronave ha sido fabricada bajo un sistema de control de calidad adecuado,
para asegurar que la aeronave concuerda con el disefio de tipo en
correspondencia con el certificado de tipo provisional.

(d) El solicitante debe presentar una declaraciéon en donde manifieste que ha
encontrado a la aeronave en condiciones de operacidon segura, bajo las
limitaciones aplicables.

(e) La aeronave debe ser volada por el fabricante no menos de cinco (5) horas.

(f) La aeronave debe estar provista de un manual provisional de vuelo, que
contenga las limitaciones establecidas en las Secciones 21.47 (h) y las
Secciones aplicables de la RAV 91 y la RAV 121.

SECCION 21.118 CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD
PROVISIONAL CORRESPONDIENTES A ENMIENDAS PROVISIONALES A
CERTIFICADOS DE TIPO

(a) Un solicitante tiene derecho a un certificado de aeronavegabilidad provisional
Clase 1 o Clase II, para una aeronave, a la cual se le ha emitido una
enmienda provisoria al certificado de tipo, si:

(1) Cumple los requisitos de elegibilidad de 21.113 de esta Regulacion y
satisface ademas las exigencias de esta Seccion; y

(2) La Autoridad Aerondautica encuentra que no hay ninguna caracteristica o
condicién en la aeronave modificada de acuerdo al certificado de tipo
provisionalmente enmendado, que la haria insegura cuando fuera
operada de acuerdo a las limitaciones aplicables establecidas en las
Secciones 21.48 (g), y las Secciones aplicables de la RAV 91 y la RAV
72,

(b) El solicitante debe demostrar que la modificacion se efectud conforme aun
sistema de control de calidad adecuado gue asegure que la modificacion
concuerda con el correspondiente certificado de tipo provisionalmente
enmendado.

(c) El solicitante debe presentar una declaracion de conformidad, donde
manifieste que ha encontrado la aeronave en condiciones de operacion
segura, conforme a las limitaciones aplicables.

(d) La aeronave debe ser volada por el fabricante no menos de cinco (5) horas.

(e) La aeronave debe ser provista de un manual provisional de vuelo u otro
documento, y de las placas, que contengan las limitaciones requeridas por las
Secciones 21.48 (g); y las Secciones aplicables de la RAV 91, RAV 135 y la
RAV 121.

CAPITULO J
COMPONENTES DE AERONAVES
SECCION 21.119 ALCANCE
Este capitulo establece:
(a) Los requisitos para emision:

(1) De la aprobacion de fabricacion de ciertos componentes de aeronaves
(AFCA); y

(2) Aprobacién de produccion para la fabricacion de ese componente;

(b) las reglas que rigen a los titulares de AFCA y el respectivo certificado de
organizacion de produccion.

SECCION 21.120 APROBACION DE PRODUCCION

(a) Un solicitante de una AFCA deberd obtener y mantener junto a la aprobacion
de fabricaciéon de componentes de aeronaves (AFCA), un certificado de
organizacion de produccidn, tal como se establece en el Capitulo G de esta
Regulacion.

(b) Una AFCA sdlo es vadlida mientras su certificado de organizacion de
produccion es valido.

SECCION 21.121 EMISION PARA LA APROBACION DE COMPONENTES DE

AERONAVES

(a) Cuando la Autoridad Aerondutica sea el Estado de disefio emitird una
aprobacion de fabricacién de componentes de aeronaves (AFCA) después de
comprobar que el solicitante cumple con los requisitos de este Capitulo y que
el disefio cumple con los requisitos de las regulaciones aplicables al producto
en que el componente serd instalado.

(b

<

Cuando la Autoridad Aerondutica sea el Estado de fabricacién emitird un
certificado de organizacion de produccion después de comprobar que el
solicitante cumple con los requisitos aplicables del capitulo G.

SECCION 21.122 SOLICITUD PARA LA EMISION DE APROBACION DE
FABRICACION DE PARTES Y/O COMPONENTES

Un solicitante de una AFCA debe presentar una solicitud realizada en la forma y
manera prescrita por la Autoridad Aerondutica, conjuntamente con las siguientes
informaciones:

(a) Identificacion del producto o productos en que el componente o parte puede
ser instalado;

(b) El nombre y la direccidn de las instalaciones donde el componente o parte es
o sera fabricado.

{c) El disefo debe estar constituido por:

(1) Planos y especificaciones necesarias para definir la configuracion del
componente o parte;

(2) Informacién sobre dimensiones, materiales y procesos que sean
necesarios para la definicion de la resistencia estructural del
componente o parte; y

(3) Informes de ensayos o de célculos necesarios para la demaostracion de
que el disefio de un componente o parte cumple los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables al producto en el cual el componente
puede ser instalado; a menos que el solicitante demuestre que el disefio
de tipo del componente o parte es idéntico al disefio de tipo de otro
componente o parte amparado en un certificado de tipo del producto en
el cual se instalaria. Si el disefio de tipo de un componente fue obtenido
a través de un contrato de licencia de fabricacion, debe presentar una
copia o comprobante de dicha licencia.

(d) El solicitante de una AFCA debe proporcionar una declaracion que certifique
que ha cumplido los requisitos de aeronavegabilidad previstos en las
regulaciones aplicables.

El solicitante de una AFCA y del certificado de organizacion de produccion
llevard a cabo todos los ensayos y las inspecciones necesarias para
determinar:

(e

~

(1) El cumplimiento con los requisitos de aeronavegabilidad aplicables;
(2) Que los materiales utilizados cumplen las especificaciones del disefio;
(3) Que el componente esta en conformidad con su disefio aprobado; y
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(4) Que los procesos de produccion, construccion y montaje se ajustan a los
especificados en el disefio.

SECCION 21.123 INSPECCIONES Y ENSAYOS

(@) Un solicitante debe permitir que la Autoridad Aeronautica como Estado de
Disefo realice las inspecciones de su sistema de calidad, instalaciones, datos
técnicos y los productos fabricados y presencie los ensayos (pruebas)
necesarias para la verificacion del cumplimiento con la RAV aplicable al
componente o parte, a menos que sea autorizado de otra manera por esta
autoridad:

(1) El componente debe ser presentado a la Autoridad Aerondutica para ser
inspeccionado o ensayado, con la evidencia que el componente cumple
lo establecido en los parrafos (b)(2) hasta (b)(4) de esta seccion; y

(2) No debe efectuarse ninguna modificacion en el componente o parte en
cuestion mientras se esté determinando que el componente cumple las
provisiones de los parrafos (b)(2) hasta (b)(4) de esta seccion y al
momento en que el componente sea presentado a la Autoridad
Aeronautica para inspeccion o ensayo.

(b

-

Un solicitante debe realizar todas las inspecciones y ensayos necesarios para
determinar:

(1) El cumplimiento de los requisitos de aeronavegabilidad aplicables;

(2) Que los materiales utilizados estan en conformidad con las
especificaciones del disefio de tipo;

(3) Que el componente o parte estd en conformidad con el disefio de tipo; y

(4) Que los procesos de fabricacion, construccion, y montaje estén de
conformidad con aquellos especificados en el disefio de tipo.

SECCION 21.124 TRANSFERENCIA Y VALIDEZ

Una AFCA no es transferible. La AFCA es valida hasta que sea suspendida o
revocada por la Autoridad Aeronautica como Estado de disefio o por solicitud de
su titular.

SECCION 21.125 UBICACION DE LAS PLANTAS DE PRODUCCION

La Autoridad Aeronautica como Estado de disefio no emitird una aprobacion de
fabricacion de componentes o partes si las instalaciones de fabricacion se
encuentren localizadas fuera del Estado venezolano, a menos que sea considerado
de interés publico y que tal localizacion no implique gastos indebidos para la
administracién del proceso de certificacién y vigilancia.

SECCION 21.126. CAMBIO DE LAS INSTALACIONES DE PRODUCCION

El titular de una AFCA debe obtener la aprobacion de la Autoridad Aeroqéutica
como Estado de fabricacion, antes de hacer cualquier cambio en la ubicacion de
cualquiera de sus instalaciones de fabricacion.

SECCION 21.127 CAMBIOS AL DISENO
(a) Clasificacion de los cambios al disefio.

(1) Un "cambio menor" para el disefio de un componente producido en
virtud de una AFCA, es aquel que no tiene un efecto apreciable sobre la
base de aprobacion.

(2) Un "cambio mayor" para el disefio de un componente producido en
virtud de una AFCA, es cualquier cambio que no sea menor.

(b) Aprobacion de los cambios al disefio.

(1) Los cambios menores al disefio basico de una AFCA pueden ser
aprobados por el titular de la AFCA mediante un método aceptable por
la Autoridad Aeronautica.

(2) El titular de la AFCA debe obtener la aprobacion de la Autoridad
Aerondutica de cualquier cambio mayor antes de incluirlo en el disefio
de un componente producido en virtud de una AFCA.

CAPITULO K
EXPORTACION
SECCION 21.128 ALCANCE
Este capitulo establece:
(a) Requisitos para la emision de aprobaciones de aeronavegabilidad para
exportacion; y
(b) Derechos y obligaciones que rigen para los titulares de estas aprobaciones.

SECCION 21.129 SOLICITUD

Cualquier persona puede solicitar una aprobacion de aeronavegabilidad para
exportacion. La solicitud debe realizarse en la forma y modo que prescribe la
Autoridad Aeronautica.

SECCION 21.130 APROBACION DE AERONAVEGABILIDAD PARA
EXPORTACION

(a) Una aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion para una aeronave es
emitida en la forma de un certificado de aeronavegabilidad para exportacion.
Este certificado no autoriza la operacion de esa aeronave.

(b) La Autoridad Aeronautica establece la forma y modo en la cual es emitida
una aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion para un motor, hélice
o componente de la aeronave.

(c) Si no existe ninglin impedimento, la Autoridad Aeronautica puede emitir una
aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion para un producto o
componente que se encuentre fuera de la Republica Bolivariana de
Venezuela.

SECCION 21.131 EMISION DE CERTIFICADOS DE AERONAVEGABILIDAD

PARA EXPORTACION

(a) Una persona puede obtener de la Autoridad Aerondutica un certificado de
aeronavegabilidad para exportacion para una aeronave si:

(1) Una aeronave nueva o usada, fabricada segin el capitulo F o G de la
RAV 21 cumple con los requisitos de aeronavegabilidad del capitulo H de
esta RAV para un:

(i) Certificado de aeronavegabilidad estandar; o
(ii) Certificado de aeronavegabilidad especial categoria “primaria” o
“restringida”; o
(2) Una aeronave nueva o usada no fabricada segun el capitulo F o G de
esta parte y tiene un:
(i) Certificado de aeronavegabilidad estandar valido o
(ii) Certificado de aeronavegabilidad especial categoria “primaria” o
“restringida” valido.
(b) No es necesario que una aeronave cumpla con un requisito especificado en el

Parrafo (a) de esta seccidn, segun sea aplicable, si:

(1) La Autoridad Aerondutica del Estado de importacién acepta, de forma y
modo aceptable para la Autoridad Aerondutica, una desviacion de ese
requisito; y

(2) El certificado de aeronavegabilidad para exportacion incluye como
excepcion, diferencias entre la aeronave a ser exportada y su disefio
tipo.

SECCION 21.132 EMISION DE APROBACIONES DE
AERONAVEGABILIDAD PARA EXPORTACION PARA MOTORES, HELICES Y
COMPONENTES DE AERONAVES

(@) Una persona puede obtener una aprobacion de aeronavegabilidad para
exportacion de la Autoridad Aerondutica para exportar un motor, hélice o
componente nuevo (de una aeronave) que esté fabricado seglin esta parte si
estd conforme con su disefio aprobado y se encuentra en condicién de
operacion segura.

(b) No es necesario que un motor, hélice o componente nuevo de una aeronave
cumpla con un requisito del Parrafo (a) de esta seccion si:

(1) La Autoridad Aeronautica del Estado de importacion acepta, de forma y
modo aceptable para la Autoridad Aerondutica una desviacién de ese
requisito; y

(2) La aprobaciéon de aeronavegabilidad para exportacion incluye como
excepcion, las diferencias entre el motor, hélice o componente (de la
aeronave) a ser exportado y su disefio aprobado.

(c) Una persona puede obtener una aprobacion de aeronavegabilidad para
exportacion de la Autoridad Aerondutica para exportar un motor, hélice o
articulo usado de una aeronave si esta conforme con su disefio aprobado y se
encuentra en condicién de operacidn segura.

(d) No es necesario que un motor, hélice, o componente usado de una aeronave
cumpla con un requisito del Parrafo (c) de esta seccion si:

(1) La Autoridad Aeronautica de Estado de importacion acepta, de forma y
modo aceptable para la Autoridad Aerondutica, una desviacion de ese
requisito; y

(2) La aprobacion de aeronavegabilidad para exportacion incluye como
excepcion, las diferencias entre el motor o hélice usada (de la aeronave)
a ser exportada y su disefio aprobado.

SECCION 21.133 RESPONSABILIDADES DE UN EXPORTADOR

A menos que la Autoridad Aerondutica del Estado de importacion acuerde lo
contrario, cada exportador debe:

(a) Enviar a la Autoridad Aeronautica del Estado de importaciéon todos los
documentos especificados por ese Estado importador.

(b) Conservar y embalar los productos y articulos seglin sea necesario para
protegerlos de la corrosion y dafios durante el transito o almacenamiento y
declarar la duracion de la efectividad de dicha conservacion y embalaje;

(c) Desmontar o hacer que se desmonte toda instalacion temporal incorporada
en una aeronave para entrega de exportacion y restituir la aeronave a su
configuracion aprobada al finalizar el vuelo de traslado de exportacion;

(d) Cuando se realicen demostraciones para venta o vuelos de traslado para
exportacién, proveer las correspondientes autorizaciones de entrada y
sobrevuelo de todos los Estados involucrados; y

(e

-

La fecha en que el titulo de propiedad de la aeronave sea transferido al
comprador extranjero:

(1) Solicitar a la Autoridad Aeronautica la cancelacidn de los certificados de
aeronavegabilidad y de matricula, informando la fecha de Ila
transferencia de propiedad, a nombre del comprador extranjero;

(2) devolver los certificados de aeronavegabilidad y de matricula a la
Autoridad Aerondutica, y

(3) Presentar a la Autoridad Aerondutica del Estado importador una
declaracion asegurando que las marcas de nacionalidad y de matricula
del Estado exportador han sido removidas de la aeronave, conforme a lo
establecido en la RAV 45.

CAPITULO L
IMPORTACION
SECCION 21.134 ACEPTACION DE MOTORES DE AERONAVES Y HELICES

Un motor de aeronave o hélice fabricado en un Estado extranjero, para ser
aceptada su instalacién en una aeronave de matricula venezolana, deberd estar
marcada de acuerdo con la RAV 45 y contar con una aprobacion de
aeronavegabilidad para exportacion o documento equivalente otorgado por la
Autoridad Aeronautica del Estado de fabricacion/exportacion o por una entidad
aprobada por esta, segun corresponda, certificando que el motor o hélice esta
conforme con el certificado de tipo emitido, validado o aceptado, segin sea
aplicable, por la Autoridad Aeronautica, y en condiciones de operacion segura.

SECCION 21.135 ACEPTACION DE_ COMPONENTES IMPORTADOS DE
AERONAVE, EXCEPTO MOTORES Y HELICES

(a) Un componente importado (incluido un componente aprobado segin una
OTE) sera considerado aceptable para ser instalado en una aeronave, motor
de aeronave o hélice, si estd marcado de acuerdo con la RAV 45 y cuenta con
una aprobaciéon de aeronavegabilidad para exportacion o documento
equivalente otorgado por la Autoridad Aeronautica del Estado de
fabricacién/exportacion o por una entidad aprobada por esta, segun
corresponda.

(b) No obstante, lo anterior, las partes aeronauticas estandar (Standard Parts),

materias primas para uso aeronautico (Raw Materials) y consumibles de uso
aeronautico para ser utilizados o instalados en productos aeronauticos
certificados en el Estado, deberdn cumplir con los siguientes requisitos:

(1) Encontrarse en condicion nueva, serviceable y apta para ser utilizada en
un producto aerondutico; y

(2) Poseer trazabilidad a un fabricante, que se encuentre reconocido por la
industria establecida a la que pertenece, o que cumpla con una
especificacion nacional o extranjera previamente publicada, acreditado
por un certificado de conformidad emitido por el fabricante, aceptado
por la Autoridad Aerondutica (e. g. NAS, AN, SAE, AS, MS, ANSI, etc.).

CAPITULO M
AUTORIZACION DE ORDEN TECNICA ESTANDAR

SECCION 21.136 ALCANCE

(a) Este capitulo establece:

(1) Requisitos para emision de certificados de produccion para la fabricacién
de componentes OTE;

(2) Derechos y deberes de los titulares de documentos a los que hace
referencia el parrafo (a)(1) de esta seccion, y

(3) Requisitos para la emisidon de un documento de aceptacién de disefio
para productos aprobados segin una OTE para componentes
importados (21.143).

(b) Para los propdsitos de este capitulo:

(1) Una OTE es un documento emitido por la Autoridad Aerondutica que
contiene los estdndares minimos de utilizacion para componentes
especificos utilizados en aeronaves civiles;

(2) Una autorizacion segln una OTE constituye una aprobacién de disefio y
de produccién emitida a un solicitante de un componente de aeronave
declarando que este cumple con los requisitos aplicables establecidos en
una OTE;

(3) Un documento de aceptacién de disefio segin una OTE, constituye una
aprobacion de disefio segin una OTE concedida por la Autoridad
Aerondutica para un componente fabricado en el exterior que demuestra
cumplimiento con una OTE aplicable, de acuerdo a los requisitos
establecidos en la seccién 21.143;

(4) Un componente fabricado de acuerdo con una autorizacién segun una
OTE o con un documento de aceptacién de disefio emitida segun la
seccién 21.143, se considera un componente aprobado a los fines de
cumplir con las Regulaciones, cuando estos exigen que el componente
sea aprobado: v
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(5) Un fabricante de un componente es la persona que controla el disefio y
la calidad de este producto fabricado (o a ser fabricado, en el caso de
una solicitud), incluyendo componentes y cualquier proceso o servicios
relacionados a este componente y que es obtenido de terceros.

La Autoridad Aeronautica no emite una autorizacion segin una OTE si las
instalaciones para la fabricacién del producto estuvieran localizadas fuera del
Estado, a menos que tal localizacion no cause gastos adicionales en la
administracion de los requisitos aplicables.

(d) El titular de la autorizacién de una OTE debe obtener la aprobacién de la
Autoridad Aerondutica antes de realizar cualquier cambio en la ubicacion de
sus instalaciones de fabricacién.

(c

-

(e) Después de la emisién de una autorizaciéon de una OTE cada cambio en el
sistema de control de calidad esta sujeto a su revision por parte de la
Autoridad Aeronautica; y

(f) El titular de la autorizacién de OTE debe notificar inmediatamente a la
Autoridad Aerondutica, por escrito, de cualquier cambio en las instalaciones
de fabricacion y/o en el sistema de control de calidad que puedan afectar a la
inspeccion, la conformidad o la aeronavegabilidad de su producto.

SECCION 21.137 SOLICITUD Y EMISION

(a) Un fabricante o su representante autorizado debe presentar a la Autoridad
Aerondutica una solicitud para la obtencion de autorizacidon segun una OTE
conjuntamente con los siguientes documentos:

(1) Una declaracidon de conformidad certificando que el solicitante cumplid
con las exigencias de esta regulaciéon y que el producto en cuestion
cumple con los estandares establecidos en la OTE aplicable; y

(2) Una copia de los datos técnicos exigidos (planos, informes de ensayos y
célculos y especificaciones de material) por la OTE aplicable.

(b) Cuando se espera una serie de cambios menores conforme a lo establecido
en la seccidon 21.141, el solicitante debe especificar en su solicitud una
identificacion de modelo basico seguido del nimero parte del componente
con paréntesis abierto, indicando que estos seran afadidos periddicamente
letras o numeros (o combinacién de ambos) indicativas de las modificaciones.

(c) Si la Autoridad Aeronautica considera que el solicitante cumplié con los
requisitos de esta regulacién, la Autoridad Aerondutica emitird una
Autorizacion OTE (incluyendo cualquier desviacion de la OTE concedida al
solicitante) y el certificado de organizacion de produccion.

(d

-

Si la solicitud es deficiente o incompleta el solicitante deberd proporcionar
toda la informacion adicional considerada como necesaria a la Autoridad
Aerondutica para demostrar conformidad con esta regulacién. Si esta
informacion adicional no es presentada dentro de los 30 dias a contar de fa
fecha en fue solicitada, la solicitud sera cancelada, siendo el solicitante
informado de la cancelacion.

SECCION 21.138 IDENTIFICACION Y PRIVILEGIOS

Excepto como estd previsto en el pdrrafo 21.143(c), ninguna persona podra
identificar un componente como fabricado segin una OTE, a menos que el mismo
sea fabricado por el poseedor de una autorizacion segin una OTE y el
componente satisfaga los requisitos de la OTE aplicable.

SECCION 21.139 RESPONSABILIDAD DE LOS TITULARES DE LAS

AUTORIZACIONES SEGUN OTE

Cada titular de una autorizacion OTE vy respectivo certificado de organizacion de

produccion debera:

(a) Modificar el documento requerido por la seccién 21.82 segin sea necesario
para reflejar los cambios en la organizacion y proporcionar estos cambios a la
Autoridad Aeronautica del Estado de fabricacion;

(b) Mantener el sistema de calidad de acuerdo con los datos y procedimientos
aprobados para el certificado de organizacion de produccion;

(c) Asegurar que cada componente estd en conformidad con su proyecto
aprobado y esta en condiciones de operacion segura;

(d

-

Marcar el componente conforme a la aprobacion emitida. El marcado debe
estar conforme a la RAV 45, incluyendo cualquier componente de aeronave
con limite de vida;

(e

~

Identificar cualquier parte del componente que sale de las instalaciones del

fabricante como aprobado por la Autoridad Aeronautica, con el nombre y

nimero de parte del fabricante, marca, simbolo u otra identificacion del

fabricante aprobado por la Autoridad Aeronautica;

(f) Tener acceso a los datos de proyecto necesarios para determinar la
conformidad y la aeronavegabilidad para cada componente producido bajo un
certificado de organizacion de produccion;

(g) Mantener el certificado organizacion de produccion emitido y hacerlo
disponible cuando sea solicitado por la Autoridad Aeronautica; y

(h) Proporcionar la informacion a la Autoridad Aeronautica sobre toda delegacion
de autoridad a los proveedores.

SECCION 21.140 APROBACION DE DESVIACIONES

(a) El fabricante que solicite aprobacion de una desviacion a cualquier requisito

de una OTE debe demostrar que el requisitoc para el cual esta solicitando la

aprobacién del desvio serd compensado por factores o caracteristicas de
disefio que provean un nivel equivalente de seguridad.

(b

-

La solicitud para la aprobacién de desvio debe ser presentada a la Autoridad
Aerondutica del Estado que importa. Si el producto se fabrica en otro Estado,
la solicitud para la aprobacién del desvio debe ser presentada a través de la
Autoridad Aerondutica de ese Estado a la Autoridad Aerondutica del Estado
que concedera la aprobacion.

El solicitante de la desviacion deberad presentar toda la documentaciéon que
sustenta su solicitud, habiéndose contactado previamente con la Autoridad
Aeronautica de disefio que aprobé la OTE a fin de obtener la opinién de dicha
Autoridad Aeronautica.

(c

-

SECCION 21.141 CAMBIOS AL DISENO

(a) Cambios menores realizados por el titular de una autorizacién segin una
OTE. El fabricante de un producto segun una OTE puede efectuar cambios
menores al disefio aprobado, sin presentar solicitud de aprobacién a la
Autoridad Aerondutica. En este caso el producto cambiado conserva la
identificacion de modelo original y el fabricante debe enviar a la Autoridad
Aeronautica la revision de los datos técnicos que fueren necesarios para
cumplir con el parrafo 21.137 (b).

(b) Cambios mayores realizados por el titular de una autorizacion segin una
OTE. Cualquier cambio efectuado por el fabricante de un componente
aprobado segun una OTE, y que sea suficientemente extenso para exigir una
sustancial y completa investigacion para verificar la conformidad del producto
con la OTE aplicable, sera considerado un cambio mayor. Antes de introducir
tal cambio en su componente el fabricante debe asignar una nueva
identificacion o un nuevo modelo al producto y debe solicitar una nueva
autorizacion segin una OTE de acuerdo con la seccion 21.137.

Cambios introducidos por una persona que no es el fabricante del
componente. Ning(n cambio al disefio efectuado por una persona (que no
sea el fabricante que obtuvo una autorizaciéon segin una OTE para el
componente en cuestion) puede recibir aprobacion segiin esta regulacion, a
menos que la persona interesada sea un fabricante y solicite una autorizacion
especifica segiin una OTE, conforme a lo establecido en el parrafo 21.137(a).
Personas que no sean fabricantes pueden solicitar aprobacién de cambios al
disefio seglin la RAV 43 o de acuerdo con los requisitos de aeronavegabilidad
aplicables.

(c

~

SECCION 21.142 APROBACION DE PRODUCCION

(a) Un solicitante de una autorizacion OTE deberda obtener y mantener junto a la
autorizacion OTE, un certificado de organizacion de produccion, tal como se
establece en el Capitulo G de esta Regulacion.

(b) Una autorizacion OTE sélo es valida mientras su certificado de organizacion
de produccion es valido.

SECCION 21.143 EM:[_SION DEL DOCUMENTO DE ACEPTACION DE
APROBACION DE DISENO DE OTE PARA COMPONENTES IMPORTADOS

(a) Un documento de aceptacién de aprobacién de disefio para un componente
aprobado segun una OTE puede ser emitida para un componente que es
fabricado en otro Estado, si:

(1) El Estado en el cual el producto fue fabricado certifica que el mismo fue
inspeccionado, ensayado y cumple con la OTE aplicable, o con los
estandares de funcionamiento aplicables del Estado en el cual el
componente fue fabricado y con cualquier otro estandar de
funcionamiento que la Autoridad Aerondutica del Estado considere
necesaria para garantizar un nivel de seguridad equivalente a aquel
previsto en la OTE aplicable;

3

-

El fabricante ha presentado una copia de los datos técnicos requeridos
por los estandares de funcionamiento en la OTE aplicable a través de su
Autoridad Aerondutica, y

(3) La Autoridad Aeronautica considera que los requisitos utilizados por el
Estado de disefio son equivalentes o superan los estandares de
funcionamiento establecidos en la OTE aplicable, y que el componente
fue fabricado segun requisitos de control de calidad similares a los
establecidos en la seccion 21.83.

(b) El documento de aceptacion de aprobacion de disefio para un componente
aprobado seguin una OTE serd emitido por la Autoridad Aerondutica y deberd
listar cualquier desviacion concedida al fabricante segun la seccion 21.140.

Después que la Autoridad Aeronautica ha emitido el documento de validacion
de aprobacién de disefio, y el Estado de fabricacion ha emitido el certificado
de aeronavegabilidad para exportacion como esta especificado en la seccion
21.135, el fabricante serd autorizado a identificar su producto con la
marcacion OTE especificada en el parrafo 21.139(d).

(c

-~

(d) Cada producto debe ser acompafiado por un certificado de aeronavegabilidad
para exportacion, emitida por el Estado del fabricante conforme a lo
especificado en el parrafo 21.135(a).

SECCION 21.144 INSPECCIONES Y ENSAYOS

Cada solicitante o titular de una autorizacién segin una QTE y certificado de
organizacion de produccion debe permitir a la Autoridad Aerondutica como Estado
de fabricacion inspeccionar su sistema de calidad, instalaciones, datos técnicos, y
cualquier componente de aeronave producido y presenciar cualquier ensayo,
inspecciones o ensayos en una instalaciéon de un proveedor para determinar el
cumplimiento con esta regulacion.

SECCION 21.145 INCUMPLIMIENTO

La Autoridad Aeronautica puede suspender o revocar la autorizacion segin OTE si
se verifica que el fabricante identificd un componente con una marcacién OTE que
no esté conforme con los estandares de funcionamiento de la OTE aplicable.

SECCION 21.146. TRANSFERENCIA Y DURACION

Una autorizacion segiin una OTE o un documento de validacion de disefio de una
OTE seglin este capitulo es intransferible y esta vigente hasta que el titular haya
renunciado y devuelto dicha aceptacién, suspendida, revocada o de otra forma
que disponga la Autoridad Aerondutica.

SECCION 21.147 ADOPCION DE ORDENES TECNICAS ESTANDAR.

(a) Para los efectos de esta Regulacion Aeronautica Venezolana, son adoptadas
integramente las “Ordenes Técnicas Estandar (TSO) por sus siglas en Ingles,
emitidas por la “Administracién Federal de Aviacion (FAA)” de los Estados
Unidos de América y las “Orden Técnica Estandar Europea (ESTO)”. Estas
TSO son adoptadas en su lengua original, inglés, con todas las revisiones.

(b) Las OTE tienen los mismos nimeros de las TSO correspondientes.

CAPITULO N

APROBACION DE DATOS DE DISENO PARA MODIFICACIONES Y
REPARACIONES

SECCION 21.148 ALCANCE
(a) En este Capitulo se establecen:

(1) los requisitos para la aprobacion de datos de disefio de reparaciones, y
modificaciones mayores requeridos en la RAV 43, y el uso del formulario
de modificaciones y reparaciones mayores;

(2) los derechos y obligaciones de los solicitantes y de los titulares de dichas
aprobaciones.

(b) La eliminacion de dafios mediante la sustitucion de componentes o equipos
sin la necesidad de actividades de disefio debe considerarse como tarea de
mantenimiento y por tanto no requerird de aprobacion en virtud de este
Capitulo.

(c) Una reparacion a un componente fabricado segin una “orden técnica
estandar” debe considerarse un cambio del disefio OTE y se debe realizar de
acuerdo con la seccion 21.141 de esta regulacion.

(d) La aprobacién de datos de esta Seccion tiene el objetivo de aprobar los
datos técnicos propuestos para las de modificaciones y reparaciones
mayores. La modificacion o reparacién tratada en este capitulo aplica solo a
una aeronave (nimero de serial), no a un disefio. Las modificaciones para un
disefio se describen en el Capitulo D o E, segun corresponda.

(e) Para aeronaves no presurizadas con peso maximo de despegue menor igual a
5700 kilogramos o helicdpteros con masa maxima de despegue menor o igual
a 3175 kilogramos, la modificacion o reparacion puede ser aprobada por la
Autoridad Aeronautica bajo este capitulo.

(f) Para aeronaves con peso maximo de despegue mayor a 5700 kilogramos o
helicépteros con masa maxima de despegue mayor a 3175 kilogramos, o
aeronaves operadas segun la RAV 121 o 135, los datos de disefio de la
modificacién o reparacion deben contar con la previa aprobacion del Estado
de disefio, asi como la aceptacion de estos por parte de la Autoridad
Aeronautica de acuerdo a lo establecido en la seccion 21.152.

SECCION 21.149 ELEGIBILIDAD

(a) Cualquier persona u organizacién podra solicitar una aprobacion de datos de
disefio de una modificaciéon o de una reparacién que no sea tan extensa
como para requerir una nueva certificacion de tipo.

(b) Sdlo seran elegibles las solicitudes de modificaciones o reparaciones de
aeronaves que no posean data técnica aprobada por el Estado de disefo para
esa misma modificacion o reparacion.

SECCION 21.150 CLASIFICACION DE LAS MODIFICACIONES Y

REPARACIONES

(a) Una modificacién o reparacién puede ser mayor o menor. La clasificacion se
debe hacer de acuerdo con los criterios de la clasificacion establecida en el
Apéndice A de la RAV 43.

6.922 Extraordinario
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SECCION 21.151 SOLICITUD

La solicitud para la aprobacion o modificacion de datos de disefio de una
modificacién o una reparacion mayor deberd realizarse de la forma y manera
fijadas por la Autoridad Aerondutica, y deberd incluir:

(a) una evaluacién de dafios, si es una reparacion.
(b) una descripcidn de la modificaciéon o reparacion, especificandose:

(1) Todas las partes del disefio de tipo y los manuales aprobados afectados
por la modificacion o reparacion, y

(2) La base de certificacion y los requisitos de proteccién ambiental para
cuya conformidad se haya disefiado la reparacion o modificacién, de
acuerdo con la seccién 21.54 de esta Regulacion.

(c) La especificacion de cualquier investigacion necesaria para demostrar la
conformidad del producto modificado o reparado con la base de certificacion
y los requisitos de protecciéon ambiental aplicables.

(d) El solicitante de una modificacién o reparacion debe demostrar:

(1) Sdlidos conocimientos, experiencia y habilidades profundas en las
tecnologias aplicables para la modificacién o reparacion solicitada.

(2) Que posee informacion suficiente sobre el disefio de tipo de la aeronave
en cuestion.

SECCION 21.152 ACEPTACION DE LOS DATOS APROBADOS DE DISENO
DE UNA MODIFICACION O UNA REPARACION MAYOR.

(a) Toda modificacién o reparacion mayor en una aeronave deberd realizarse
sobre la base de datos técnicos previamente aprobados por la Autoridad
Aerondutica del Estado de matricula de la forma y manera como asi lo
establezca, a menos que los datos técnicos de una modificacion o reparacion
mayor para una aeronave, hayan sido desarrollados por el propio titular del
certificado de tipo de dicha aeronave y que hayan sido aprobados por la
Autoridad Aerondutica del Estado de disefio, en este caso se lo considera por
la Autoridad Aerondutica como dato técnico aprobado, por lo tanto, queda
aceptado.

(b) Si los datos de disefio de una modificacion o reparacién mayor de una
aeronave, han sido desarrollados por una persona natural o juridica diferente
al titular del certificado de tipo de dicha aeronave, pero han sido aprobados
por la Autoridad Aerondutica del Estado de Disefio, los mismos deben ser
sometidos a la aceptacion de la Autoridad Aerondutica, previo a su
incorporacion, de la forma y manera como lo tenga establecido.

Nota.- El Estado contratante que aprueba un disefio de modificacion se designa
como Estado de disefio para el disefio de la madificacion y, por definicion debe

tener jurisdiccidon sobre la persona u organizacion responsable del disefio de la
modificacion.

SECCION 21.153 DISENO DE LA MODIFICACION O REPARACION

(a) El solicitante de la aprobacion de datos de disefio de una modificacion o
reparacion debera:

(1) demostrar cumplimiento con la base de certificacion de tipo y los
requisitos de proteccidn ambiental incorporados por referencia en el
certificado de tipo o certificado de tipo suplementario, segun
corresponda, o con los que estén en vigencia a la fecha de la solicitud,
ademas de cualquier enmienda a dicha base de certificacion o
condiciones especiales que la Autoridad Aeronautica del Estado de
matricula juzgue necesarias para establecer un nivel de seguridad
equivalente al establecido por la base de certificacion de tipo
incorporada por referencia en el certificado de tipo o certificado de tipo
suplementario.

(2

-

remitir todos los datos justificativos necesarios, cuando asi lo solicite la
Autoridad Aeronautica del Estado de matricula.

(3) declarar cumplimiento con los requisitos de aeronavegabilidad y los
requisitos de proteccion ambiental del parrafo (a) (1) de esta seccién.

(b) Cuando el solicitante de aprobacién de datos de una modificacion o
reparacion no sea el titular del certificado de tipo o el certificado de tipo
suplementario, segun corresponda, podra cumplir los requisitos del parrafo
(a) mediante el uso de sus propios recursos o mediante un acuerdo con el
titular del certificado de tipo o certificado de tipo suplementario, segin
corresponda.

SECCION 21.154 EMISION DE LA APROBACION DE DATOS DE DISENO
DE UNA MODIFICACION O REPARACION

(a) Cuando se haya declarado y demostrado que los datos de disefio de una
modificacién o una reparacion cumplen con los requisitos de
aeronavegabilidad y los requisitos de proteccion ambiental aplicables, como
se especifica en el parrafo 21.153 (a)(1), deberdn ser aprobados por la
Autoridad Aerondutica de la forma y manera como asi lo establezca.

(b) Sdlo en el caso de modificaciones o reparaciones menores, la reparacion no
serd directamente aprobada por la Autoridad Aerondutica del Estado de
matricula; sin embargo, deberd ser realizada de acuerdo a un procedimiento
aceptado por dicha Autoridad Aeronautica.

SECCION 21.155 PRODUCCION DE COMPONENTES PARA UNA
MODIFICACION O REPARACION

Los componentes utilizados para la reparacion o modificacion deberan ser
fabricados de acuerdo con los datos de produccién sobre la base de todos los
datos de disefio necesarios proporcionados por el titular de la aprobacion del
disefio de reparacion:

(a) En virtud del Capitulo F de esta regulacion, o bien

(b) Por una organizacion debidamente aprobada de acuerdo con el Capitulo G de
esta regulacion, o bien.

(c) Por una organizacién de mantenimiento debidamente aprobada bajo la RAV
145, limitado a la produccién de partes para reparaciones o modificaciones.

SECCION 21.156 REALIZACION DE LA MODIFICACION O REPARACION

(a) La modificacion o reparacion debera ser llevada a cabo por una organizacion
de mantenimiento aprobada RAV 145.

(b) La organizaciéon de mantenimiento aprobada que realice la modificacion o
reparacion presentara a la Autoridad Aeronautica una declaracién de que esta
fue realizada en conformidad con el disefio aprobado.

SECCION 21.157 LIMITACIONES.

Un disefio de modificacion o reparacién segin este capitulo podrad ser aprobado
sujeto a limitaciones, en cuyo caso la aprobacion de disefio de modificacion o
reparacion deberd incluir todas las instrucciones y limitaciones necesarias. Estas
instrucciones y limitaciones deberan ser transmitidas, en caso de ser distintos, al
operador por el titular de la aprobacion de disefio de modificacion o reparacién
segun un procedimiento acordado con la Autoridad Aeronautica.

SECCION 21.158 REGISTROS.

Para cada modificacion o reparacion, toda la informacion de disefio, los planos, los

informes de ensayos, las instrucciones y limitaciones pertinentes que se hubieren

emitido de acuerdo con la seccién 21.157, la justificacion de la clasificacion y

pruebas de la aprobacién de disefio deberan:

(a) Estar en poder del titular de la aprobacién de disefio de reparacidon o
modificacién, a disposicion de la Autoridad Aeronautica, y

(b) Ser conservados por el titular de la aprobacion del disefio de reparacion o
modificaciéon a fin de suministrar la informacidén necesaria para asegurar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad de los productos, componentes o
equipos reparados o modificados.

SECCION 21.159 INSTRUCCIONES PARA EL MANTENIMIENTO DE LA
AERONAVEGABILIDAD

(@) E! titular de la aprobacidn de disefio de una modificacion o de una reparacion
debe suministrar, en caso de ser distinto, a cada explotador de la aeronave
que incorpore la modificacion o reparacion, al menos un juego completo de
las modificaciones de los cambios de las instrucciones para el mantenimiento
de la aeronavegabilidad que resulten del disefio de la modificacion o
reparacion y que incorporen datos descriptivos e instrucciones para el
cumplimiento, preparados estos UGitimos de acuerdo con los requisitos
aplicables. Los cambios de las instrucciones deberan ponerse a disposicion,
previa solicitud, de cualquier persona a la que se requiera cumplir cualquiera
de los términos de dichos cambios. La disponibilidad de algin manual o parte
de los cambios de las instrucciones para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad que traten sobre las revisiones generales u otras formas
de mantenimiento detallado podra retrasarse hasta que el producto haya
entrado en servicio, pero debe estar disponible antes de que ninguno de los
productos alcance la correspondiente antigliedad u horas/ciclos de vuelo para
la ejecucion de su préxima inspeccién en el que se verifique el estado de la
modificacion o reparacion efectuada.

(b) Si el titular de la aprobacion de disefio emite actualizaciones de los cambios
de las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad después
de la primera aprobacion, deberad facilitar dichas actualizaciones a cada
operador y las deberé poner a disposicion, previa solicitud, de cualquier otra
persona a la que se requiera cumplir cualquiera de los términos de dichos
cambios. Se remitira a la Autoridad Aerondutica del Estado de matricula un
programa que refleje el modo de distribucion de las actualizaciones de los
cambios de las instrucciones para el mantenimiento de la aeronavegabilidad.

~

CAPITULO O
CERTIFICADO DE ORGANIZACION DE DISENO
SECCION 21.160 ALCANCE
Este Capitulo establece:
(a) requisitos para la emision del certificado de organizacion de disefio; y
(b) normas para los poseedores de estas certificaciones.

SECCION 21.161 ELEGIBILIDAD

Cualquier organizacion que desee desarrollar disefios de aeronaves, componentes
de aeronaves, o modificaciones a los disefios, o reparaciones, puede requerir un
certificado, de acuerdo con este capitulo.

SECCION 21.162 SOLICITUD

El requerimiento para emision de certificado de organizacion de disefio debe ser
efectuado conforme a lo establecido por la Autoridad Aeronautica del Estado de
Disefio e incluir informacion requerida por la seccion 21.165, asi como los
términos de la certificacion requeridos de acuerdo con la seccién 21.169.

SECCION 21.163 EMISION DEL CERTIFICADO DE ORGANIZACION DE
DISENO

Una organizacion solo puede poseer un certificado de organizacién de disefio
emitido por la Autoridad Aeronautica del Estado del disefio después de demostrar
cumplimiento con los requisitos aplicables establecidos en este Capitulo.

SECCION 21.164 SISTEMA DE GARANTIA DEL DISENO

(a) La organizacién de disefio debe comprobar que posee un sistema de garantia
del disefio, asi como estar apta para mantenerlo, con el objetivo de control y
de supervision de disefio y de modificaciones de disefio, de aeronaves y
componentes de aeronaves contemplados en el requerimiento. Dicho sistema
debe permitir a la organizacion:

(1) Asegurar que el disefio de aeronaves y componentes de aeronaves o sus
modificaciones cumplen con la aeronavegabilidad aplicable y proteccién
del medio ambiente; y

(2) asegurar que sus responsabilidades se ejerzan adecuadamente de
acuerdo con:

(i) Las disposiciones aplicables de esta Regulacion, y
(ii) Los términos de certificacion emitidos con base a la seccidn 21.169;

(3) Monitorear independientemente la conformidad con los procedimientos
documentados del sistema y su adecuacion. El monitoreo debe incluir un
sistema de retroalimentacién a la persona o al grupo de personas
responsables de asegurar la ejecucion de acciones correctivas.

(b) El sistema de garantia del disefio debe incluir una funcidn de verificacion
independiente de la demostracion de cumplimiento con los requisitos, que
servira de base para que la organizacion presente a la Autoridad Aeronautica
del Estado de disefio declaraciones de cumplimiento con los requisitos y la
documentacion asociada.

(c) La organizacién de disefio debe especificar la forma en que el sistema de
garantia del disefio asegura la aceptacion de los articulos disefiados, o de las
tareas realizadas por los proveedores, de acuerdo con los métodos descritos
en los procedimientos documentados.

SECCION 21.165 MANUAL DE LA ORGANIZACION DE DISENO

(a) La organizacién de disefio debe proporcionar un manual que sea aceptable
para la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio que describa la
organizacion, los procedimientos pertinentes, asi como los productos o las
modificaciones a los productos a ser disefiados.

(b) Cuando el disefio de cualquier componente de aeronaves o modificacion a los
disefios es responsabilidad de los proveedores, el manual debe incluir una
declaracion que explique la forma en que la organizacion certificada asegura,
para todos los componentes de aeronaves, la elaboracion de las
declaraciones de cumplimiento con los requisitos exigidos por la Seccion
21.164(b), asi como descripciones e informacion sobre las actividades del
disefio y sobre la organizacidon de los proveedores, cuando sea necesario,
para la elaboracion de dicha declaracion.

(c) El manual debe ser revisado, cuando sea necesario, para mantener
actualizada la descripcion de la organizacion, debiendo la Autoridad
Aeronautica del Estado de disefio recibir una copia de las revisiones del
mismo.

(d

~

El manual debe incluir las cualificaciones y la experiencia del cuadro directivo,
asi como del personal responsable de la organizacion por la toma de
decisiones en materia de aeronavegabilidad y de protecciéon del medio
ambiente.

SECCION 21.166 REQUISITOS PARA LA EXPEDICION DEL CERTIFICADO

Con base en las informaciones presentadas en atencién a la secciéon 21.165, la
organizacion de disefio debe demostrar que, ademas de satisfacer lo establecido
en la Seccion 21.164:

(a) Todos los departamentos técnicos disponen de personal en ndmero,
experiencia y calificaciéon suficientes, que haya recibido la autoridad debida
para ejercer las responsabilidades asignadas y que, junto con la
infraestructura, las instalaciones y los equipos, son adecuados para permitir a
este personal que alcanzar los objetivos relacionados con objetivos de
aeronavegabilidad y de proteccion ambiental para el producto;

(b) existe una coordinacién plena y eficiente, a todo nivel dentro de la
organizacion, en asuntos relacionados con la aeronavegabilidad y la
proteccidn del medio ambiente.

SECCION 21.167 CAMBIOS EN EL SISTEMA DE GARANTIA DEL DISENO

Después de la emision de un certificado de organizacion de disefio, cualquier
cambio efectuado en el sistema de garantia del disefio, que sea significativo para

el cumplimiento con los requisitos o para la aeronavegabilidad o para la proteccién
=
>
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ambiental, inherentes al producto, deben ser aprobadas por la Autoridad
Aeronautica del Estado de disefio. Una solicitud para aprobar el cambio debe ser
presentada por escrito a la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio y la
organizacion de disefio debe demostrar que, sobre la base de los cambios
propuestos al manual y antes de su implementacion, seguird cumpliendo los
requisitos de ese capitulo después de la implementacion de estos cambios.

SECCION 21.168 TRANSFERENCIA

Excepto en situaciones derivadas de un cambio de propiedad, lo que se
consideraria significativo a efectos de lo dispuesto en la seccidon 21.167, el
certificado de organizacion de disefio no es transferible.

SECCION 21.169 TERMINOS DE LA CERTIFICACION

Los términos de certificacion deben identificar los tipos de actividades del proyecto
y las categorias de productos relativos a los cuales fue emitido el certificado de
organizacion de disefio, asi como las funciones y las tareas para las cuales la
organizacion fue certificada, relacionados a los requisitos de aeronavegabilidad y
proteccién ambiental. Los términos de certificacion son parte integral del
certificado de organizacion de disefio.

SECCION 21.170 ENMIENDAS A LOS TERMINOS DE CERTIFICACION.

Las enmiendas a los términos de la certificacion deben ser aprobadas por la
Autoridad Aerondutica del Estado de disefio. Las solicitudes de enmienda se
efectuardn segln la forma y el procedimiento establecidos por el Instituto. La
organizacion de disefio debe cumplir con los requisitos aplicables de este Capitulo.

SECCION 21.171 INSPECCIONES

(a) La organizacion de disefio debe permitir y establecer los medios para que la
Autoridad Aeronautica del Estado de disefio pueda realizar cualquier
inspeccion necesaria, incluyendo a los proveedores, a fin de verificar el
cumplimienta y el mantenimiento con los requisitos aplicables de este
Capitulo. Los procesos de la organizacion, sujetos a la aprobacion, seran
verificados por la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio en ciclos
regulares.

(b) La organizacion de disefio debe establecer procedimientos que permitan a la
Autoridad Aerondutica del Estado de disefio analizar cualquier informe y
realizar cualquier inspeccion, asi como, realizar o presenciar cualquier ensayo
en vuelo y en tierra que se considere necesario, a fin de verificar la validez de
las declaraciones de cumplimiento, emitidas conforme al requisito 21.164(b).

SECCION 21.172 NO CONFORMIDADES

(a) Siempre que se detecte una evidencia objetiva de constatacion, revelando
que el titular de un certificado de organizacion de disefio no cumple con los
requisitos aplicables de esta Regulacidn, la clasificacion, la correccion de la
constatacién en los disefios aprobados, y la implementacién de acciones
correctivas sistémicas, para evitar la recurrencia de la constatacion, deben
ser realizadas conforme al procedimiento acordado con la Autoridad
Aeronautica del Estado de disefio.

(b

-

En caso de una constatacion a los requisitos aplicables, cuyos efectos puedan
afectar adversamente la seguridad de la aeronave, la organizacion de disefio
debe comprobar que tales efectos estan controlados y/o contenidos, de lo
contrario, el certificado de organizacién de disefio puede ser suspendido o
revocado, previa aplicacion del procedimiento administrativo establecido en la
Ley de Aerondutica Civil vigente.

SECCION 21.173 VIGENCIA

(a) Un certificado de organizacion de disefio no tiene plazo de vencimiento, sin
embargo, puede perder su validez si:

(1) La organizacion del disefio no puede demostrar, en cualquier momento,
el cumplimiento con los requisitos aplicables de este Capitulo;

(2

>

El titular o cualquier de sus proveedores impide a la Autoridad
Aerondutica del Estado de disefio efectuar las inspecciones previstas en
la Seccién 21.171;

(3) Existan evidencias de que el sistema de garantia del disefio no asegura
un nivel de control y supervision satisfactorio del disefio, o sus
modificaciones previstas en su certificado;

(4) La organizacion de disefio utiliza las prerrogativas establecidas en la
Seccién 21.174, en actividades no contempladas en su certificado y en
los respectivos términos de la certificacion; o

(5) El certificado ha sido objeto de renuncia o de revocacién, suspension o
cancelacién, en conformidad con los procedimientos establecidos en la
Ley que rige la materia aerondutica del Estado de disefio.

(b) En caso de renuncia, revocaciéon o cancelacion, el certificado debera ser
devuelto a la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio inmediatamente.

SECCION 21.174 PRIVILEGIOS

(a) El poseedor de un certificado de organizacion de disefio puede ejercer las
actividades de disefio previstas en esta Regulacion y en el alcance de su
aprobacion.

(b) Sujeto a lo dispuesto en la Seccidn 21.171(b), el poseedor de un certificado
de organizacion de disefio puede someter documentos de cumplimiento con
los requisitos, los cuales la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio
aceptara sin verificaciones adicionales. Los documentos se refieren a la
obtencidn de: -

(1) Un certificado de tipo segin el Capitulo B, o de una modificacion al
certificado de tipo segtin el Capitulo D de esta Regulacion;

(2) Un certificado de tipo suplementario segin el Capitulo E de esta
Regulacion;

(3) Una aprobacion de disefio de una reparacion mayor conforme a la RAV
43.

(¢) E! titular de un certificado de organizacion de disefio puede, de acuerdo con
los términos de la certificacion y de conformidad con los procedimientos del
sistema de garantia del disefio:

(1) Clasificar el tipo de modificaciones de disefio en mayores o menores;
(2) Aprobar modificaciones menores al disefio;

(3) Publicar informaciones o instrucciones técnicas cuyo contenido ha sido
aprobado bajo la autoridad del poseedor del Certificado de Organizacion
de Disefio;

(4) Aprobar revisiones menores al manual de vuelo de la aeronave y su
suplemento e indicar que el contenido de tales revisiones ha sido
aprobado bajo la autoridad de poseedor del Certificado de Organizacion
de Disefio;

(5) Aprobar reparaciones mayores en aeronaves o componentes de
aeronaves para los que sea el poseedor del certificado de tipo o del
certificado suplementario de tipo;

(6) Emitir un documento de liberacion autorizada para certificar la
conformidad de prototipo de motores de aeronaves, hélices y
componentes de aeronaves, después de determinar que se ajustan a los
datos aplicables.

SECCION 21.175 RESPONSABILIDAD DEL TITULAR
El titular de un certificado de organizacion de diseno debe:
(a) Mantener su manual en conformidad con el sistema de garantia del disefio;

(b) Garantizar que el manual sea utilizado por la organizacion como documento
base de trabajo;

(c) Asegurar que el disefio de los productos o las modificaciones al mismo, o las
reparaciones, segun corresponda, cumplen los requisitos aplicables y no
evidencian ninguna caracteristica que pueda comprometer la condicién de
operacion segura;

(d) Con excepcion de los casos de modificaciones menores o reparaciones
mayores, aprobados en los términos de las disposiciones de la Seccion
21.174, presentar a la Autoridad Aeronautica del Estado de disefio
declaraciones y documentos asociados que demuestren el cumplimiento con
los requisitos del parrafo (c); y

(e) Proporcionar a la Autoridad Aeronautica del Estado de disefio las
informaciones o instrucciones previstas en la Seccidon 21.55 en caso de
correccion de una condicion insegura.

CAPITULO P
AERONAVES PILOTADAS A DISTANCIA (RPA)
SECCION 21.176 ALCANCE
Este capitulo establece:
(a) La clasificacion de las Aeronaves Pilotadas a Distancia (RPA).

(b) Los requerimientos para la declaracion de las caracteristicas generales de
disefio, de acuerdo a la clasificacion de la RPA.

(c) Los requerimientos minimos de disefio de las RPA.

(d) Los requerimientos para la emisidn, solicitud y vigencia de la conformidad de
aeronavegabilidad de acuerdo a la clasificacion de la RPA.

SECCION 21.177 CLASIFICACION DE LAS RPA

A los efectos de la presente regulacién, las RPA se clasifican de la siguiente
manera:

(a) Clase 1 Mini RPA: Peso menor a tres (3) Kilogramos.

(b) Clase 2 RPA Ligeros: Peso comprendido entre tres (03) y veinticinco (25)
Kilogramos.

(c) Clase 3 RPA Livianos: Peso mayor de veinticinco (25) kilogramos hasta ciento
cincuenta (150) kilogramos.

(d) Clase 4 RPA pesado: Peso mayor de ciento cincuenta (150) Kilogramos.

SECCION 21.178 DECLARACION DE CARACTERISTICAS GENERALES DEL
DISENO DE RPA

(a) El propietario de una aeronave pilotada a distancia, Clase 1, 2, para uso
recreativo, comercial o privado, debe consignar una declaracién de las
caracteristicas generales de disefio de la RPA, de la forma y manera como lo
establezca la Autoridad Aerondutica, y suministrar los documentos
siguientes que apliquen segln corresponda:

(1) Descripcion general de la Aeronave Pilotada a Distancia (RPA).

(2) Fabricante, modelo y nimeros de serie de la RPA, motor, hélices,
soporte de la carga de pago y carga de pago, piloto automatico,
emisora de control y cualquier otro componente que forme parte del
RPAS.

(3) Planos o diagramas con dimensiones de la RPA y fotografias de 3
vistas.

(4) Listado de componentes y equipos.

(5) Masa del RPA en vacio y masa maxima al despegue (MTOW),
incluyendo carga de pago y combustible;

(6) Descripcion del piloto automatico y sistema de navegacion.

(7) Descripcidn del sistema de alimentacion eléctrica o de combustible.
(8) Capacidad de las baterias.

(9) Descripcion del sistema de propulsion (Potencia en kilovatio, kW).

(10) Descripcion del enlace radio del sistema de mando y control y del
sistema de carga de pago. Frecuencias utilizadas. Alcance maximo
del sistema de mando y control. Potencia de salida del emisor.

(11) Descripcién de la carga de pago.

(12) Descripcién del soporte de la carga de pago.

(13) Descripcién del sistema de terminacién de vuelo.

(14) Descripcién de la estacion de control.

(15) Descripcién de las luces instaladas y esquema de pintura.

(16) Actuaciones y limitaciones del RPA.

(17) Alcance y autonomia.

(18) Altitud maxima de vuelo.

(19) Velocidad normal y maxima de operacion.

(20) Velocidad normal y maxima de ascenso.

(21) Velocidad normal y maxima de descenso.

(22) Limitaciones relacionadas con la velocidad y direccion del viento,
precipitaciones, formaciéon de hielo, temperaturas maximas de
operacion, cualguier otra limitacion del RPAS.

(23) Comunicaciones radio con ATC, medios alternativos, comunicaciones
entre el piloto del RPAS y otro personal involucrado en la operacion.

(24) Cualquier otra caracteristica que sea relevante a razon del disefio del
RPAS.

(25) Un manual de operacion que indique los requerimientos técnicos con
los que debe cumplir (frecuencias de bandas aprobadas, maxima
transmision de poder, etc.).

(b) El propietario de una aeronave pilotada a distancia, Clase 3, para uso
recreativo, comercial o privado, debe consignar una declaracion de las
caracteristicas generales de disefio de la RPA, de la forma y manera como lo
establezca la Autoridad Aerondutica, y suministrar los documentos siguientes
que apliquen segun corresponda:

{1) Descripcion con detalles del disefio.

(2) Planos en tres (3) vistas de la RPA, que incluya la geometria general del
RPA en cuanto a perfiles aerodinamicos, dimensiones generales,
recorridos de las superficies de control, radio de giro minimo en tierra y
cualquier otra que se considere aplicable.

{3) Planos de perfiles y piezas detalladas, para los cuales se debera emplear
un sistema de dibujo estandar de acuerdo a normas reconocidas (SAE,
DIN o ISO). Esto aplica para los planos de conjunto como para los
planos de despiece.

(4

(5) Calculos estructurales:

=

Sistema para la administracion de la documentacion de ingenieria.

(i) Analisis Dinamico.
(ii) Analisis Estatico.
(6
(7

-

Especificaciones técnicas aerodinamicas. Estabilidad y control.

~

Las Especificaciones de operacion.
(i) Rendimiento.
(ii) Limitaciones de operacion

Instrucciones de operacion de la RPA, en la forma de un manual de
vuelo o documento equivalente, que como minimo indique:

(8

-~

(i) Descripcion de la RPA, sus sistemas y estacion de control.
(ii) Procedimientos normales de operacion.
(iii) Procedimientos de emergencia.
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(O]

(c) Los
RPA
con

(iv) Rendimiento demostrado.
(v) Limitaciones de operacion.
Procedimientos de mantenimiento e inspeccion de la RPA, en la forma

de un manual de mantenimiento o instrucciones de aeronavegabilidad
continuada (ICA) que como minimo indique:

(i) Descripcion de la RPA, sus sistemas y estacion de control.

(ii) Programa de inspecciones.

(iii) Procedimientos de ensamble y desensamble de sistemas para
ejecucion de mantenimiento.

(iv) Lista de partes, la cual puede suministrarse en la forma de un
catélogo ilustrado de partes.

{v) Inspecciones y servicios del sistema de propulsion, de no estar
indicado en el referido manual, debe hacer referencia al documento
correspondiente del fabricante de la planta motriz o propulsor.

(vi) Diagrama de cableado eléctrico, de ser aplicable.

(vii) Identificacion de componentes con vida limite, si los hubiere.

requerimientos de los literales (a) y (b) no son aplicables para aquellas

que posean un Certificado de Tipo emitido, por lo cual deben cumplir
los requerimientos del capitulo B de esta regulacion.

(d) Para las RPA de clase 4 se deben cumplir los requerimientos del capitulo B de
esta regulacion.

(e) Si la Autoridad Aerondutica determina que las caracteristicas de disefio del
RPAS en particular no cumple con los requisitos establecidos en este capitulo,
se impondrén los requisitos técnicos necesarios o adicionales para obtener un
nivel de seguridad equivalente a las normas de las partes aplicables del
Anexo 8 del Convenio Sobre Aviacién Civil Internacional o el Documento

100
(f) Los

19.
requisitos técnicos adicionales seran emitidos por la Autoridad

Aerondutica, y contendrdn los estandares o normas de seguridad para el
RPAS, que la misma considere necesario para establecer el nivel equivalente
de seguridad establecida en los estandares de aeronavegabilidad aplicable.

-

(g
dise

capi

La Autoridad Aeronautica se reserva el derecho de aceptar o rechazar el

fio del RPAS si no cumple con los requisitos técnicos indicados en este
tulo, y aquellos requisitos técnicos que juzgue necesarios en pro de la

seguridad operacional.
SECCION 21.179 REQUERIMIENTOS MINIMOS DE DISENO

(a) Los
sigui
1)
2)

(€]

propietarios de las RPA Clase 2 deben demostrar cumplimiento con los
ientes requisitos minimos de disefio:

Sus hélices o rotores no podran ser metalicas.
Deben estar equipados con:

(i) Un sistema de piloto automatico, no para vuelo auténomo, sino
para asistir al piloto u operador de RPA, facilitar la estabilizacion o
efectuar la recuperacion del aparato en caso de ser necesario.

(ii) Un sistema GPS;

(iii) Un sistema de lanzamiento y recuperacion en condiciones normales
de operacién, por ejemplo: tren de aterrizaje, airbag, paracaidas,
red o cualquier otro que cumpla con dicha funcion y

(iv) Un sistema para la seguridad en vuelo, por ejemplo: recuperacion
con capacidad de programacién de operacion auténoma “Return to
Home” en caso de emergencia, falla del motor o la hélice “Fail-safe
function”, cualquier otro que cumpla o mejore las condiciones de
seguridad en vuelo.

Su estacion de pilotaje a distancia, permita el control (via radio) de la
RPA en todas sus fases de vuelo y suministre informacion sobre sus
condiciones de operacién (Altitud, rumbo, velocidad, actitud de vuelo,
distancia al operador, capacidad de seguimiento del vuelo, monitoreo de
bateria y estado del enlace etc.).

(b) La Autoridad Aerondutica podra requerir cumplir con requisitos especiales de
aeronavegabilidad en funcidon de las caracteristicas de disefio que se
consideren peligrosas o inusuales para la operacion.

SECCION 21.180 CAMBIOS EN LAS CARACTERISTICAS DE DISENO

(a) Los

cambios en las caracteristicas de disefio declaradas de las aeronaves

pilotadas a distancia, deben ser notificados a la Autoridad Aerondutica
consignando los registros de cumplimiento y un informe detallado de la
naturaleza del cambio, y las nuevas capacidades del sistema.

(b) Para aeronaves pilotadas a distancia Clase 3, una vez incorporado el cambio

en |

as caracteristicas de disefio, y antes del préximo vuelo, el propietario u

operador debe solicitar ante la Autoridad Aerondutica, la emision de
conformidad de condicion de aeronavegabilidad, de acuerdo a lo establecido
en este capitulo.

SECCION 21.181 EMISION DE CONFORMIDAD DE CONDICION DE
AERONAVEGABILIDAD
Esta seccion establece los requisitos para la emision de la conformidad de la

condicién de aeronavegabilidad de los Sistemas de Aeronaves Pilotadas a
Distancia (RPAS).

(a) Las

aeronaves pilotadas a distancia Clase 1, de uso recreativo o privado no

requieren la emision de wuna conformidad de la condicion de
aeronavegabilidad.

(b) Las

aeronaves pilotadas a distancia Clase 1, de uso comercial no requieren la

emision de una conformidad de la condicién de aeronavegabilidad, sin
embargo el propietario u operador debe declarar las condiciones de

opel
(c) Las

racion segura y conformidad con el disefo original.
aeronaves pilotadas a distancia Clase 2 y 3, de uso recreativo, comercial

o privado, requieren la emisién de la conformidad de la condicion de
aeronavegabilidad, de la forma y manera como lo establezca la Autoridad
Aeronautica.

(d) Las

aeronaves pilotadas a distancia Clase 4, requieren la emision de un

Certificado de Aeronavegabilidad, de la forma y manera como la establezca la
Autoridad Aeronautica.

SECCIO

N 21.182 VIGENCIA DE LA CONFORMIDAD DE CONDICION DE

AERONAVEGABILIDAD

La conformidad de condicién de aeronavegabilidad tendrd una vigencia de tres
(03) afios, y podra ser suspendida o revocada por la Autoridad Aerondutica si la
aeronave no se encuentra en condicion de operacion segura y no se ha mantenido

y operad

o de acuerdo a los requerimientos aplicables.

SECCION 21.183 SOLICITUD DE CONFORMIDAD DE CONDICION DE

AERONAVEGABILIDAD

(a) El propietario u operador de la aeronave pilotada a distancia es el
responsable de solicitar la conformidad de condicién de aeronavegabilidad,
de la forma y manera como lo establezca la Autoridad Aerondutica,
adjuntando a la solicitud lo siguiente:
(1) Declaracion de las caracteristicas de disefio de la aeronave de acuerdo a

la seccion 21.177.

(2) Fotografia de la placa de identificacion de la aeronave.
(3) Fotografia de la aeronave.
(4) Copia del Nimero de Control de Registro de la aeronave otorgado por la

Autoridad Aeronautica.

(b)

(@)

(5

6

7

(8
La

) Controt del Mantenimiento de la aeranavegabilidad continua de acuerdo
a las especificaciones del fabricante.

~

Control de componentes instalados en la aeronave de acuerdo a lo
especificado por el fabricante (ejemplo: servos, receptores, sistemas de
estabilizacion de vuelo, acumuladores, motores).

~

Registros de verificacion de condicion de las partes, componentes y
sistemas del RPA basada en la confiabilidad operacional y pruebas en
tierra.

) Copia del Seguro aplicable.
Autoridad Aeronautica puede realizar o requerir que el solicitante realice

las inspecciones o las pruebas apropiadas, necesarias para verificar la
seguridad operativa de la aeronave.

RE!
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APENDICE A

QUISITOS EDTO “OPERACIONES CON TIEMPO DE DESVIACION
EXTENDIDO”

titular de un certificado de tipo de una combinacion avion-motor aprobada
n base en el método EDTO acelerado, especificado en el Apéndice K de la
R 25, debe informar, acompafar y solucionar cada problema que resulte
una de las ocurrencias especificadas en el parrafo (a)(6) de este apéndice,
mo se indica a continuacion.

) El sistema debe contener un medio para que el titular del certificado de
tipo identifique prontamente problemas; informe a la Autoridad
Aerondutica del Estado de disefio a través de un informe y proponga a la
misma una solucion para cada problema. La propuesta de solucién debe
contener:

(i) Modificacidn del disefio de tipo del avion o motor;
(ii) Modificacion del proceso de fabricacion;
(iii) Modificacion del procedimiento de operacién o de mantenimiento; o
(iv) Cualguier otra solucidén considerada aceptable por la Autoridad
Aeronautica del Estado de disefio.

(2) Para aviones con mas de dos motores, el sistema debe estar en

funcionamiento durante las primeras 250.000 horas totales de operacion
del motor considerando la flota mundial y la combinacion avién motor
aprobada.

(3) Para aviones con dos motores, el sistema debe estar en funcionamiento

4

(5

6

~

durante las primeras 250.000 horas totales de operacion del motor
considerando la flota mundial y la combinacién aviéon-motor aprobada y:

(i) La proporcién de paradas de motor durante el vuelo IFSD durante
12 meses considerando la flota mundial sea igual o menor que la
proporcidn especificada en el parrafo b.2 de este Apéndice; y

(i) La Autoridad Aerondutica del Estado de disefio considere que esta
proporcién es estable.

) Para una combinacién avion — motor derivada de una ya aprobada para
EDTO, el sistema debe solamente tratar los problemas especificados e
identificados mas abajo, desde que el titular del certificado de tipo
obtenga una autorizacién de la Autoridad Aerondutica del Estado de
disefio:

(i) Si una modificacién no requiere un nuevo certificado de tipo para el
avion, pero si requiere un nuevo certificado de tipo para el motor,
entonces el Sistema de Seguimiento y solucion del problema debe
abordar todos los problemas aplicables a la instalacion del nuevo
motor, y para el resto del avidon solamente los problemas de los
sistemas modificados.

(ii) Si una modificacion no requiere un nuevo certificado de tipo para el
avién y no requiere un nuevo certificado de tipo para el motor,
entonces el sistema de seguimiento y solucion del problema debe
abordar solo los problemas de los sistemas modificados.

) El titular de un certificado de tipo debe identificar las fuentes y el
contenido de los datos que seran usados para su sistema. Los datos
deben ser adecuados para evaluar la causa especifica de cualquier
problema en servicio, que pueda ser informado sobre esta seccion o de
acuerdo a lo requerido por el parrafo 21.4(c) y que pueda afectar la
seguridad de la operacién EDTO.

) Al implantar este sistema, el titular del certificado de tipo debe informar
las siguientes ocurrencias:

(i) 1IFSD, excepto IFSD comandados con el objetivo de entrenamiento
en vuelo.

(ii) La proporcion de IFSD, para aviones bimotores.
(iii) Imposibilidad de controlar el motor o de obtener el empuje o
potencia deseada.
(iv) Reducciones preventivas de empuje o de potencia.
(v) Capacidad degradada de arranque de motores en vuelo.
(vi) Pérdida inadvertida o indisponibilidad de combustible, asi como
desbalance de combustible incorregible en vuelo.
(vii) Retornos o desvios de ruta debidos a fallas, mal funcionamiento o
defectos asociados a los Sistemas Significativos del Grupo 1 para
EDTO.
Pérdida de cualquier fuente de potencia de Sistema Significativo
del Grupo 1 para EDTO, inclusive la fuente de potencia proyectada
para proveer redundancia de potencia para este sistema.
(ix) Cualquier ocurrencia que pueda perjudicar la seguridad de vuelo y
de aterrizaje del avion en un vuelo EDTO.
(x) Cualquier remocion no programada de motor debido a condiciones
que puedan causar una ocurrencia arriba listada.

(b) Confiabilidad de aviones bimotores

(1) Informe de confiabilidad de aviones bimotores en servicio. El titular del

certificado de tipo de un avidén aprobado para EDTO vy el titular del
certificado de tipo de un motor instalado en un avién aprobado para
EDTO, deben informar mensualmente a la Autoridad Aerondutica del
Estado de disefio la confiabilidad de su flota mundial de aviones y
motores. Los informes proporcionados tanto por el titular del certificado
de tipo del avién como del motor deben contemplar cada combinacién
avion motor aprobada para EDTO. La Autoridad Aeronautica del Estado
disefio podra autorizar el envio trimestral del informe si, o por un
periodo considerado aceptable por la Autoridad Aeronautica del Estado
de disefio, la combinacién avion-motor muestra una proporcién IFSD
igual o menor de las especificadas en el parrafo b.1 de este apéndice.
Este informe puede ser combinado con el informe requerido por la
seccién 21.4 de esta Regulacion. El titular del certificado de tipo debe
investigar cualquier causa de IFSD resultante de una ocurrencia
atribuida al disefio de su producto e informar los resultados de esta
investigacion a la Autoridad Aerondutica del Estado de disefio. El informe
debe incluir:

(i) IFSD del motor, excepto IFSD realizados para entrenamiento de
vuelo.

(ii) Media de la proporcién de IFSD de la flota mundial debido a todas
las causas de los Ultimos 12 meses, excepto IFSD planificados
realizados para entrenamiento de vuelo.

(iii) Utilizacién de la flota ETDO, incluida una lista de explotadores,
clase de tiempos de EDTO autorizados, nimero de horas vy ciclos.

(2) indice de proporcién IFSD de la flota de aviones bimotores. El titular del

certificado de tipo de un avidn aprobado para EDTO y el poseedor del
certificado de tipo de un motor instalado en un avién aprobado para
EDTO debe emitir instrucciones de servicio para operadores de estos
aviones y motores, conforme sea aplicable, de la flota mundial y en los
Ultimos 12 meses una media de la proporciéon de IFSD igual o menor
que los siguientes niveles:
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(i) Una proporcién de 0,05 por 1.000 horas de motor de la flota
mundial de motores, para una combinacion avién-motor aprobada
para EDTO 120 minutos o menos. Cuando todos los explotadores
EDTO hubieren cumplido con las acciones correctivas requeridas
por el documento de configuracién, mantenimiento y
procedimientos (CMP), como condicion para aprobacion de EDTO,
la proporcion por ser mantenido debe ser igual o menor que 0,02
por1.000 horas de motor de la flota mundiat;

(ii) Una proporcion de 0,02 por 1.000 horas de motor de la flota
mundial de motores, para una combinacion avidn-motor aprobada
para EDTO 180 minutos o menos, incluida combinacién aprobada
para EDTO 207 minutos sobre Pacifico Norte, en el &rea de
operacion conforme al Apéndice aplicable de la RAV 121;

(iii) Una proporciéon de 0,01 por 1.000 horas de motor de la flota
mundial de motores, para una combinacion avion-motor aprobada
para EDTO encima de 180 minutos, excluyendo combinaciones
avion-motor aprobadas para EDTO 207 minutos en el Pacifico Norte
operando en el area bajo el apéndice aplicable de la RAV 121.

! CAPITULO Q
DISPOSICION DEROGATORIA, TRANSITORIA Y FINAL

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa No. PRE-CJU-344-24, de fecha
23 de agosto de 2024, publicada en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana
de Venezuela Nro. 6.844 Extraordinario, de fecha 25 de septiembre de 2024, que
dicta la Regulacion Aeronautica Venezolana 21 (RAV 21), denominada:
“Certificacion de Productos y componentes”.

DISPOSICION TRANSITORIA

UNICA: Los Capitulos y Secciones de esta Regulacion referentes a Disefio y
Fabricacion de Partes y Componentes de aeronaves, entraran en vigencia una vez
realizada la notificacion a la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI)
por parte del Estado Venezolano informando que ha alcanzado las capacidades y
competencias para cumplir con los estandares de Estado de Disefio y Fabricacion.

z e(E)
InstitutoXaE5Aal e Aeronautica Civil (INAC)
Decreto N° 4.851 de fecha 28/08/2023
Publicado en Gaceta Oficial N© 42.701 del 28/08/2023

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA El TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA-195-25
CARACAS, 19 DE MAYO DE 2025

2159, 166° y 26°

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil, en ejercicio de las
competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aerondutica Civil, publicada
en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 39.140, de fecha 17
de marzo de 2009, con base en lo previsto en los articulos 5 y 6 ejusdem, que
establecen el Principio de Uniformidad de la normativa aerondutica y el Principio de
Preservacion del Medio Ambiente, respectivamente; en concordancia con las
atribuciones legalmente otorgadas en el numeral 5 del articulo 7 y numerales 1, 3 y
15 literal ¢ del articulo 13 de la Ley del Instituto Nacional de Aeronautica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N© 38.333, de
fecha 12 de diciembre de 2005 y considerando el contenido de la enmienda 2 del
Anexo 16 Volumen III al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional “Emision de CO2
de los aviones”.

Dicta,
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 38
) (RAV 38)
EMISION DE CO2 DE LOS AVIONES

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 38.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

(a) Esta Regulacién Aeronautica Venezolana (RAV), tiene por objeto establecer los
mecanismos o requisitos para la Evaluacién de las Emisiones de COz: de los
aviones con base en el consumo de combustible.

(b) Aplica para fines de certificacion relativa a las emisiones de CO2:

(1) A los aviones de reaccién subsénicos, incluidas sus versiones derivadas,
cuya masa maxima de despegue sea superior a 5 700 kg y para los cuales
se presente la solicitud de un certificado de tipo el 1 de enero de 2020 o
después de esa fecha, excepto los aviones de masa maxima de despegue
igual a 60 000 kg 0 menos con una capacidad maxima de 19 asientos para
pasajeros;

(2) A los aviones de reaccion subsonicos, incluidas sus versiones derivadas,
cuya masa méaxima de despegue sea superior a 5 700 kg e inferior o igual

que 60 000 kg y que tengan una capacidad méxima de 19 asientos para
pasajeros o menos, y para los cuales se presente la solicitud de un
certificado de tipo el 1 de enero de 2023 o después de esa fecha;

(3) A todos los aviones propulsados por hélice, incluidas sus versiones
derivadas, cuya masa maxima de despegue sea superior a 8 618 kg y para
los cuales se presente la solicitud de un certificado de tipo el 1 de enero de
2020 o después de esa fecha;

(4) A versiones derivadas de aviones de reaccion subsonicos sin certificacion
de CO: comprendidas sus versiones derivadas subsiguientes con
certificacion de COz, cuya masa maxima certificada de despegue sea
superior a 5 700 kg y para los cuales se presente la solicitud de cambio en
el disefio de tipo el 1 de enera de 2023 o después de esa fecha;

(5) A versiones derivadas de aviones propulsados por hélice sin certificacion
de CO, comprendidas sus versiones derivadas subsiguientes con
certificacion de CO2, cuya masa méaxima certificada de despegue sea
superior a 8 618 kg y para los cuales se presente la solicitud de
certificacion de cambio en el disefio de tipo el 1 de enero de 2023 o
después de esa fecha;

(6) Individualmente, a aviones de reaccion subsoénicos sin certificacion de CO»
cuya masa maxima certificada de despegue sea superior a 5 700 kg y para
los cuales se otorgue un certificado de aeronavegabilidad por primera vez
el 1 de enero de 2028 o después de esa fecha; e
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Individualmente, a aviones propulsados por hélice sin certificacién de CO»
cuya masa maxima certificada de despegue sea superior a 8 618 kg para
los cuales se otorgue un certificado de aeronavegabilidad por primera vez
el 1 de enero de 2028 o después de esa fecha.

Nota. — Por “aviones inicialmente disefiados o modificados y utilizados para cumplir con
requisitos operacionales especializados” se entiende: configuraciones de tipo de aviones
que, a criterio de la autoridad de certificacion, tienen caracteristicas de disefio diferentes
para cumplir con necesidades operacionales especiales que los distinguen de los tipos de
aviones civiles tipicos a los que aplica, y que por consiguiente, en la evaluacion, pueden
arrojar un valor de medicién de emisiones de CO2 muy diferente.

(c) Esta Regulacion no se aplicara a los aviones anfibios, los aviones inicialmente
disefiados o modificados y utilizados para cumplir con requisitos operacionales
especializados, los aviones disefiados con Factor Geométrico de Referencia
(RGF) cero y los especificamente disefiados o modificados y utilizados para
extincion de incendios.

Sin perjuicio de lo establecido en la seccién 38.1(b), un Estado contratante
podrd reconocer que los aviones que se encuentren matriculados en dicho
Estado no estan sujetos al requisito de demostrar que cumplen con las
disposiciones de esta Regulacidn Aerondutica Venezolana para cambios de

motor por un tiempo limitado. Estos cambios en el disefio de tipo especificaran
que el avién no puede estar en operaciones durante un periodo de mas de 90
dias, a menos que se demuestre que el cambio en el disefio de tipo cumple las
disposiciones del Volumen III del Anexo 16. Esto solo se aplica a los cambios
resultantes de una accion necesaria para el mantenimiento del avion.
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SECCION 38.2 DEFINICIONES
Para los propdsitos de esta Regulacidn, son de aplicacion las siguientes definiciones:

Alcance especifico: La distancia que recorre un avién en la fase de vuelo de
crucero por unidad de combustible consumido.

Avion (aeroplano): Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacidn en
vuelo principalmente a reacciones aerodindmicas ejercidas sobre superficies que
permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Avidn subsénico: Avion incapaz de mantener el vuelo horizontal a velocidades que
excedan de Mach 1.

Capacidad maxima de asientos para pasajeros: El nimero méaximo certificada
de pasajeros para el disefio de tipo del avion.

Certificado de tipo: Documento expedido por un Estado contratante para definir el
disefio de un tipo de aeronave, motor o hélice y certificar que dicho disefio satisface
los requisitos pertinentes de aeronavegabilidad del Estado.

Nota. — En algunos Estados contratantes puede expedirse un documento
equivalente al Certificado de tipo para un tipo de motor o hélice.

Condiciones éptimas: Las combinaciones de altitud y velocidad aerodinamica,
dentro de la envolvente operacional aprobada que se define en el manual de vuelo
del avion, que proporciona el mas alto valor del alcance especifico para cada masa
de referencia para aviones.

Disefio de tipo: El conjunto de datos e informacién necesarios para definir un tipo
de aeronave, motor o hélice para fines de determinacion de la aeronavegabilidad.

Estado de disefo: Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del
disefio de tipo.

Factor geométrico de referencia: Factor de ajuste basado en una medida del
tamafio del fuselaje del avion, que se deriva de una proyeccion bidimensional del
fuselaje.

Masa maxima de despegue: La mayor de todas las masas de despegue para el
disefio de tipo.

Modelo de performance: Una herramienta o método de analisis que se ha
validado a partir de los datos corregidos de las pruebas de vuelo, que puede
utilizarse para determinar los valores del SAR (Alcance especifico km/kg TAS
Velocidad verdadera km/h) para calcular el valor de medicidn para la evaluacion de
emisiones de COz en las condiciones de referencia.

Procedimiento equivalente: Procedimiento de prueba o analisis que, aunque
difiera del especificado en este volumen del Anexo 16, arroja efectivamente, a juicio
de la autoridad de certificacidn, desde el punto de vista técnico, el mismo valor de
medicidn para la evaluacion de emisiones de CO2 que el procedimiento especificado.

Version derivada de un avidn con certificacion de CO2: Un avidn en el que se
incorpora un cambio en el disefio de tipo que incrementa su masa maxima de
despegue o que aumenta el valor de medicion para la evaluacion de emisiones de
CO2 en mas de:

(a) 1,35% a una masa maxima de despegue de 5 700 kg, reduciéndose
linealmente a;

(b) 0,75% a una masa maxima de despegue de 60 000 kg, reduciéndose
linealmente a;

(c) 0,70% a una masa maxima de despegue de 600 000 kg; yun 0,70% constante
a masas maximas de despegue de mas de 600 000 kg.

Nota. — En algunos Estados, cuando la autoridad de certificacion estime que la
modificacion propuesta en cuanto a, configuracion, potencia o masa es tan significativa que
se requiere una investigacion sustancialmente completa para determinar si cumple con la
normativa de aeronavegabilidad aplicable, el avién requerird un nuevo certificado de tipo.

Version derivada de un avion sin certificacion de COz: Un avién conforme a
un certificado de tipo existente, pero para el cual no se obtuvo la certificacion
respecto de las normas del Volumen II1 del Anexo 16 y al que, antes de que se le
expida su primer certificado de aeronavegabilidad, se le introduce un cambio en el
disefio de tipo que provoca un incremento en el valor de medicién para la evaluacion
de las emisiones de CO: superior a 1,5% o que se considera cambio significativo con
respecto al COz.

Zona de la tripulacion del puesto de pilotaje: La parte de la cabina destinada
para uso exclusivo de la tripulacion de vuelo.

SECCION 38.3 SIMBOLOS

A los efectos de esta Regulacion, aplican los siguientes simbolos con los significados
y cuando corresponda, las unidades que se indican a continuacion:

AVG Media aritmética
CG Centro de gravedad
CO2 Didxido de carbono

g0 Aceleracion normal producida por la gravedad a nivel del mar y a una latitud
geodésica de 45,59, 9,80665 (m/s2)

Hz Hertzio (ciclos por segundo)
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MTOM Masa méaxima de despegue (kg)

OML Perfil externo

RGF Factor geométrico de referencia

RSS Raiz cuadrada de la suma de los cuadrados

SAR Alcance especifico (km/kg) TAS Velocidad verdadera (km/h)
Wf Flujo de combustible total del avidn (kg/h):

SECCION 38.4 REQUISITOS A LA FECHA DE SOLICITUD

(a) La enmienda de esta Regulacién Aeronautica Venezolana que ha de utilizar un
Estado del contratante serd la aplicable en la fecha en que se presentd a dicho
Estado una solicitud de certificado de tipo, en el caso de un nuevo tipo, o una
solicitud de aprobacidon de modificacion de disefio de tipo, en el caso de una
version derivada, o conforme a un tramite de solicitud equivalente prescrito por
la autoridad de certificacion de ese Estado contratante.

(b) De conformidad con lo previsto en esta Regulacion Aeronautica Venezolana, la
fecha que han de utilizar los Estados contratantes para determinar la aplicacion
de esta normativa técnica, serd la fecha en que se presentd al Estado de disefio
una solicitud de certificado de tipo o la fecha de solicitud conforme a un
procedimiento equivalente prescrito por la autoridad de certificacion del Estado
de disefio.

(€) Una solicitud tendrd efecto durante el periodo especificado en la normativa
técnica de aeronavegabilidad apropiada al tipo de avidn, excepto en casos
especiales en los que la autoridad de certificacion otorgue una extension.
Cuando se amplia el periodo de efectividad, la fecha que se ha de utilizar para
determinar la aplicabilidad de las normas de esta Regulacién Aerondutica
Venezolana, serd la fecha de expedicion del certificado de tipo o de aprobacion
de la modificacion del disefic de tipo, o la fecha de expedicion de aprobacién
conforme a un procedimiento equivalente prescritc por el Estado de disefio,
menos el perfodo de efectividad.

(d) Para las versiones derivadas de aviones con y sin certificaciéon de CO:, las
disposiciones de aplicabilidad de las normas de esta Regulacion, hacen
referencia a la fecha en la cual se presentd “la solicitud de la certificacion de
cambio en el disefio de tipo”. La fecha que utilizaran los Estados contratantes
para determinar la aplicabilidad de las normas de esta Regulacion serd la fecha
en la cual se haya presentado la solicitud de cambio en el disefio de tipo al
Estado contratante que otorgd el primer certificado de cambio en el disefio de
tipo.

(e) Cuando las disposiciones que rigen ta aplicabilidad de esta Regulacion hacen
referencia a la fecha en la cual se expidid por primera vez el certificado de
aeronavegabilidad de un avién, la fecha que utilizardn los Estados contratantes
serd la fecha en la cual haya sido expedido el primer certificado de
aeronavegabilidad por cualquier Estado contratante.
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La utilizacién de procedimientos equivalentes en lugar de los procedimientos
especificados en esta Regulacion debe ser aprobada por la autoridad de
certificacion.

SECCION 38.5 EXENCIONES

(a) La autoridad de certificacién o la autoridad competente que tenga jurisdiccion
sobre la entidad responsable de la produccion del avién podra conceder
exenciones respecto de la aplicacion especificada en la seccion 38.1 de esta
Regulacién Aeronautica Venezolana de la forma y manera como lo establezca
dicha Autoridad. Las exenciones se notificaran por nimero de serie del avién y
se pondran a disposicidn en un registro publico oficial.

Los Estados contratantes, reconoceran las exenciones vdlidas de un avion
otorgadas por la autoridad competente de otro Estado contratante que tenga
jurisdiccion sobre la entidad responsable de la produccion del avion, siempre
que se haya utilizado un proceso aceptable.

(b’
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CAPITULO B

REQUISITOS PARA LA EVALUACION DE LAS EMISIONES DE CO: DE LOS
AVIONES CON BASE EN EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE

SECCION 38.6 PROPOSITO

El propdsito del establecimiento de requisitos de certificacion para las emisiones de
CO: de los aviones con base en el consumo de combustible, es asegurar la aplicacion
uniforme del Anexo 16 — Proteccion del medio ambiente, Volumen III — Emisiones
de CO2.

SECCION 38.7 VALOR DE MEDICION PARA LA EVALUACION DE

EMISIONES DE CO: DE LOS AVIONES

(a) El valor de medicion se definira en funcion de la media aritmética de los valores
de 1/SAR para las tres masas de referencia definidas en la seccion 38.8 y el
Factor Geométrico de Referencia RGF, definido en el Apéndice B de esta
Regulacién Aeronautica Venezolana. El valor de mediciéon se calculard de
acuerdo con la siguiente férmula:

Valor de medicién para la evaluacién de emisiones de CO. = (1/SAR)avG
(RGF)02*
Nota 1. — El valor de medicién se expresa en unidades de kg/km.

Nota 2. — El valor de medicién para la evaluacion de emisiones de CO2 es un indicador
basado en el alcance especifico (SAR), ajustado para tener en cuenta el tamafo del
fuselaje.

SECCION 38.8 MASAS DE REFERENCIA PARA AVIONES

(a) El valor de 1/SAR (Alcance especifico km/kg TAS Velocidad verdadera km/h) se
establecera para cada una de las siguientes tres masas de referencia para
aviones cuando se realicen pruebas de acuerdo con estas normas:
(1) Masa bruta alta: 92% de la masa maxima de despegue (MTOM)
(2) Masa bruta mediana: media aritmética simple de la masa bruta alta y la

masa bruta baja

(3) Masa bruta baja: (0,45 x MTOM) + (0,63 x (MTOM®#24y)

Nota. — La MTOM se expresa en kilogramos

(b) La certificacion de emisiones de CO:> para la MTOM representa también la
certificacion con respecto a las emisiones de CO: para masas de despegue mas
bajas que la MTOM. De todos modos, ademas de la certificacion obligatoria de
los valores de medicion de emisiones de CO: para la MTOM, los solicitantes
pueden pedir también, voluntariamente, la aprobacion de los valores de
medicién de emisiones de CO: para masas de despegue mas bajas que la
MTOM.

SECCION 38.9 VALOR DE MEDICION MAXIMO PERMITIDO PARA LA
EVALUACION DE EMISIONES DE CO:

(a) El valor de medicién para la evaluacién de emisiones de CO: se determinara de
conformidad con los métodos de evaluacién que se describen en el Apéndice A
de esta Regulacion.

(b) El valor de medicién para la evaluacién de las emisiones de CO. no excedera
del valor definido en los parrafos siguientes:

(1) Para los aviones especificados en 38.1(a)(1), (a)(2) y (a)(3) con una masa
maxima de despegue que no exceda de 60 000 kg:

Valor maximo permitido = 10 (273780 + (0,681310 *log10 (miom) + (0,0277861 * (log10
(mtom))*2))

(2) Para los aviones especificados en 38.1(a)(1) y (a)(3) con una masa
maxima de despegue de mas de 60 000 kg pero que no exceda de 70 395
kg:

Valor maximo permitido = 0,764

(3) Para los aviones especificados en 38.1(a)(1) y (a)(3) con una masa

maxima de despegue de mas de 70 395 kg:

Valor maximo permitido = 10 CLA12742 1 (0,02051/ “logio(mtom)) + (0,0593831 *
(log10(mtom))~2))

(4) Para los aviones especificados en 38.1(a)(4), (a)(5), (a)(6) vy (a)(7) con
una masa maxima certificada de despegue que no exceda de 60 000 kg:
Valor ma'ximo permltido = 10 (-2,57535 + (0,609766 *log10(mtom)) + (-0,0191302 *
(log10(mtom))~2))

(5) Para los aviones especificados en 38.1(a)(4), (a)(s), (a)(6) y (a)(7) con
una masa maxima certificada de despegue de mas de 60 000 kg pero que
no exceda de 70 107 kg:

Valor maximo permitido = 0,797

(6) para los aviones especificados en 38.1(a)(4), (a)(S), (a)(6) y (a)7) con

una masa maxima de despegue de mas de 70 107 k

Valor maximo permitido = 10 (139353 + (0,02051/ “loglo(MTOM)) + (0,0593831 *
(log10(MTOM))"2))

SECCION 38.10 CONDICIONES DE REFERENCIA PARA DETERMINAR EL

ALCANCE ESPECIFICO DE LOS AVIONES

(a) Las condiciones de referencia seran las siguientes, dentro de la envolvente
operacional normal aprobada para el avién:

(1) Las masas brutas para aviones definidas en 38.7;

(2) Una combinacion de altitud y velocidad aerodinamica seleccionada por el
solicitante;

Nota — Por lo general, se espera que estas condiciones sean la combinacion de altitud y
velocidad aerodinamica que dé como resultado el valor mas alto del SAR, que cominmente
se obtiene al nimero de Mach correspondiente al crucero de méaximo alcance a la altitud
6ptima. Seleccionar condiciones que no sean optimas ird en detrimento del solicitante, ya
que el valor del SAR se vera afectado adversamente.

(3) Vuelo estable (sin aceleracion), en linea recta y horizontal;

(4) El avidn en compensacion longitudinal y lateral;

(5) La atmdsfera del dia tipo de la oaci;

(6) Aceleracion gravitacional para el avion que se desplaza en direccion del
norte geografico, en aire en calma, a la altitud de referencia y una latitud
geodésica de 45,5 grados, basada en g0;

(7) Un poder calorifico inferior del combustible igual a 43,217 mj/kg (18,580
btu/Ib);

(8) Una posicién de referencia del centro de gravedad (cg) del avién
seleccionada por el solicitante, de modo que sea representativa de un
punto medio del cg en relacién con la performance de crucero del disefio
para cada una de las tres masas de referencia del avion;

Nota — Para un avién equipado con un sistema de control longitudinal del
CG, puede seleccionarse la posicién de referencia del CG para aprovechar
esta caracteristica.

9

-

Condicién de la carga estructural de ala seleccionada por el solicitante, de
modo que sea representativa de las operaciones realizadas de acuerdo con
la capacidad de carga util del avion y las practicas estandares del
fabricante relativas a la gestion del combustible;

(10) La extraccion de potencia eléctrica y mecanica y flujo de purga de aire
seleccionados por el solicitante en relacién con la performance de crucero
del disefio y de acuerdo con los procedimientos recomendados por el
fabricante;

Nota — No es necesario incluir la extraccion de potencia y el flujo de purga de aire debido
al uso de equipo opcional, como sistemas de entretenimiento para los pasajeros.

(11) Las purgas de maniobra/estabilidad del motor de acuerdo con el disefio
nominal del modelo de performance del motor para las condiciones
especificadas; y

(12) Nivel de deterioro del motor seleccionado por el solicitante de modo que
sea representativo del nivel inicial de deterioro (un minimo de 15
despegues o 50 horas de vuelo del motor).

(b) Si las condiciones de prueba no son las mismas que las condiciones de
referencia, se aplicaran correcciones para las diferencias entre las condiciones
de prueba y las de referencia, como se describe en el Apéndice A de esta
Regulacion.

SECCION 38.11 PROCEDIMIENTOS DE PRUEBA

(a) Los valores del SAR (Alcance especifico km/kg TAS Velocidad verdadera km/h),
que constituyen la base del valor de medicion para la evaluacion de emisiones
de CO:, se estableceran directamente, a partir de las pruebas de vuelo, o a
partir de un modelo de performance validado por pruebas de vuelo.

(b) El avién objeto de pruebas serd representativo del disefio de tipo para el cual
se solicitd la certificacion.

(c) Los procedimientos de prueba y analisis se llevaran a cabo de una manera
aprobada para obtener el valor de medicidén para la evaluacion de emisiones de
CO> como se describe en el Apéndice A de esta Normativa. Estos
procedimientos abarcaran todo el proceso de prueba de vuelo y andlisis de
datos, desde las acciones previas al vuelo hasta el analisis de datos posterior al
vuelo.

Nota — EI combustible utilizado para cada prueba de vuelo deberia cumplir con la
especificacion definida en la publicacion ASTM D1655-152 o en la DEF STAN 91-91, NUm. 7,
Enmienda 33, o equivalente.

SECCION 38.12 MANUAL DE VUELO DE LA AERONAVE.

La autoridad de certificacién publicard el valor de medicion certificado de la
evaluacion de emisiones de CO: otorgado o validado por dicha autoridad, en el
Manual de Vuelo del Avion.

SECCION 38.13 METODOS DE EVALUACION DE LA EMISION DE CO:.

(a) El método para la determinacion del valor de medicion para la evaluacion de las
emisiones de CO: de los aviones de reaccion subsonicos de mas de 5 700 kg y
aviones de mas de 8 618 kg propulsados por hélices, es el contenido en el
Apéndices A de esta Regulacion Aerondutica Venezolana.

El método para determinar el Factor Geométrico de Referencia es el contenido
en el Apéndice B de esta Regulacion.

(b

-

APENDICE A
DETERMINACION DEL VALOR DE MEDICION
PARA LA EVALUACION DE LAS EMISIONES DE CO:
DE LOS AVIONES

1. AVIONES DE REACCION SUBSONICOS DE MAS DE 5 700 kg
2. AVIONES DE MAS DE 8 618 kg PROPULSADOS POR HELICE

1. INTRODUCCION
El proceso para determinar el valor de medicién para la evaluaciéon de emisiones de
CO2 comprende:
(a) la determinacion del Factor Geométrico de Referencia RGF (véase el Apéndice
(b) la determinacién de las condiciones y los procedimientos de prueba y medicion
para la certificacion que se utilizaran para determinar el SAR (véase la seccion
3), ya sea por medio de pruebas de vuelo directas o por medio de un modelo
de performance validado, incluidas:
(1) la medicién de los pardmetros necesarios para determinar el SAR (véase la
seccion 4);
(2) la correccién de los datos medidos respecto a las condiciones de referencia
para el SAR (véase la seccion 5 de este apéndice); v
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(3) la validacion de los datos para calcular el valor de medicion certificado de
la evaluacién de emisiones de CO> (véase la seccion 6);

(c) el calculo del valor de medicidn para la evaluacion de emisiones de CO» (véase
la seccion 7); y

(d) la notificacién de los datos a la autoridad de certificacion (véase la seccion 8).

Nota. — Las instrucciones y los procedimientos garantizan la uniformidad de las pruebas de
conformidad y permiten comparar varios tipos de aviones.

2. METODOS PARA DETERMINAR EL ALCANCE ESPECIFICO

(2.1)El SAR puede determinarse mediante la medicion directa, realizada en las
pruebas de vuelo, de los puntos de prueba del SAR, incluida cualquier
correccidon de los datos de las pruebas respecto de las condiciones de
referencia, o por medio de un modelo de performance aprobado por la
autoridad de certificacién. Si se utiliza un modelo de performance, se validara
mediante los datos reales de las pruebas de vuelo del SAR.

(2.2)En cualquiera de los dos casos, los datos de las pruebas de vuelo SAR se
obtendrén de acuerdo con los procedimientos que se definen en esta norma y
seran aprobados por la autoridad de certificacion.

(2.3)Recomendacion. — La validacidon del modelo de performance necesitaria
mostrarse sélo para los puntos y condiciones de prueba que son pertinentes
para demostrar que se cumple con la norma. Los métodos de prueba y analisis,
incluido cualquier algoritmo que pueda utilizarse, deberian describirse en forma
suficientemente detallada.

3. CONDICIONES DE MEDICléN Y DE PRUEBA PARA LA CERTIFICACION
DEL ALCANCE ESPECIFICO

3.1 Generalidades

En esta seccién se prescriben las condiciones en las que se realizaran las pruebas
para la certificacion del SAR (Alcance especifico km/kg TAS Velocidad verdadera
km/h) y los procedimientos de medicidén que se emplearan.

Nota. — Una solicitud de certificacion del valor de medicion de emisiones de CO2
puede referirse Unicamente a un cambio menor en el disefio de tipo del avién. A
menudo, el cambio resultante en el valor de medicion de emisiones de CO2 podria
establecerse de manera fiable por medio de un procedimiento equivalente sin
necesidad de recurrir a una prueba completa.

3.2 Procedimiento para las pl;uebas de vuelo
(3.2.1) Procedimiento previo al vuelo

La autoridad de certificacion aprobard el procedimiento previo al vuelo, el cual
incluird los elementos siguientes:

(a) Conformidad del avién. Se confirmarad que el avion de prueba sea conforme
al disefio de tipo para el cual se desea obtener la certificacion.

(b) Peso del avion. Deberd pesarse el avion de prueba. Se tendrda en cuenta
cualquier cambio en la masa después de haberse pesado y antes del vuelo de
prueba.

(c) Valor del poder calorifico inferior del combustible. Se tomard una
muestra del combustible para cada prueba de vuelo, a fin de determinar su
poder calorifico inferior. Los resultados de las pruebas de la muestra de
combustible se utilizaran para corregir los datos medidos respecto a las
condiciones de referencia. La determinacion del valor del poder calorifico
inferior del combustible y su correccién respecto a las condiciones de
referencia, estaran sujetas a la aprobacién de la autoridad de certificacion.

(1) Recomendacioén. — El valor del poder calorifico inferior del combustible
deberia determinarse de acuerdo con métodos que sean por lo menos tan
rigurosos como los que se definen en la especificacion ASTM D4809-13.

(2) Recomendacién.—lLa muestra de combustible deberia ser representativa
del combustible empleado para cada prueba de vuelo y no deberia estar
sujeta a errores o variaciones como consecuencia de que el combustible
cargado provenga de fuentes muiltiples, de la seleccion del tanque de
combustible o de la superposicion de combustibles en el tanque.

(d) Gravedad especifica y viscosidad del comt ible. Se tomard una
muestra de combustible para cada prueba de vuelo, a fin de determinar la
gravedad especifica y la viscosidad cuando se utilicen medidores de flujo
volumétrico de combustible.

Nota. — Al emplear medidores de flujo volumétrico de combustible, la viscosidad del
combustible se utiliza para determinar el flujo volumétrico de combustible a partir de los
pardametros medidos por un medidor de ese tipo. La gravedad especifica (o densidad) del
combustible se emplea para convertir el flujo volumétrico de combustible a flujo masico de
combustible.
(1) Recomendacion. — La gravedad especifica del combustible deberia
determinarse de acuerdo con métodos que sean por lo menos tan
rigurosos como los que se definen en la especificacion ASTM D4052-11.

(2) Recomendacién. — La viscosidad cinematica del combustible deberia
determinarse de acuerdo con meétodos que sean por o menos tan
rigurosos como los que se definen en la especificacion ASTM D445-15.

(3.2.2) Método de las pruebas de vuelo

(3.2.2.1) Las pruebas de vuelo se realizaran de acuerdc con el método de pruebas
de vuelo y las condiciones de estabilidad descritas en 3.2.3.

(3.2.2.2) Los puntos de prueba estaran separados por una duracion minima de dos
minutos o por una excedencia de uno o mas de los limites de los criterios
de estabilidad que se describen en 3.2.3.1.

(3.2.2.3) Recomendaciéon. — Cuando se realicen vuelos en las condiciones de
prueba que rigen para determinar el SAR, deberian respetarse los
siguientes criterios:

(a) El vuelo se realiza a altitud de presiéon constante y con rumbo constante a lo

largo de isobaras, en la medida de lo posible;

(b) El reglaje del empuje/régimen de potencia del motor es estable para un vuelo
horizontal sin aceleracién;

(c) El vuelo se realiza en condiciones que se asemejen lo mas posible a las
condiciones de referencia, para minimizar la magnitud de las correcciones;

(d) No hay cambios en la compensaciéon o en el régimen de potencia/reglaje del
empuje, en las purgas de estabilidad y de maniobra del motor ni en la
extraccion de potencia eléctrica y mecanica (incluido el flujo de purga de aire).
Deberia evitarse cualquier cambio en el uso de sistemas de aviones que pueda
afectar la medicion del sar; y

(e) El movimiento del personal a bordo se mantendra al minimo.

(3.2.3) Estabilidad de las condiciones de prueba

(3.2.3.1) Para que una medicidén del SAR sea valida, una condicién de prueba es
que los parametros siguientes se mantengan dentro de las tolerancias
indicadas por 1 minuto como minimo, lapso durante el cual se obtienen
los datos del SAR:

(a) Numero de Mach dentro de +0,005;

(b) Temperatura ambiente dentro de +1°C;

(c) Rumbo dentro de +3°;

(d) Derrota dentro de +3°;

(e) Angulo de deriva menor que 3°;

(f) Velocidad respecto al suelo dentro de £3,7 km/h (2 kt);

(g) La diferencia entre la velocidad respecto al suelo al principio de la condicion de
prueba y la velocidad respecto al suelo al final de la condicion de prueba no
supera los £2,8 km/h/min (+1,5 kt/min); y

(h) Altitud de presién dentro de £23 m (£75 ft).

(3.2.3.2) Pueden utilizarse alternativas a los criterios de estabilidad de las
condiciones de prueba antes enumerados siempre y cuando pueda
demostrarse suficientemente la estabilidad ante la autoridad de
certificacion.

(3.2.3.3) Normalmente, deberian descartarse los puntos de prueba que no
satisfagan los criterios de estabilidad de las condiciones de prueba que
figuran en 3.2.3.1. Sin embargo, los puntos de prueba que no satisfagan
los criterios de estabilidad de (3.2.3.1) podran ser aceptables con
sujecion a la aprobacion de la autoridad de certificacion, y se
considerarian como procedimiento equivalente.

(3.2.4) Verificacién de la masa del avién en las condiciones de prueba

(3.2.4.1) Los procedimientos para determinar la masa del avion en cada condicion
de prueba estaran sujetos a la aprobacion de la autoridad de
certificacion.

(3.2.4.2) Recomendaciéon. — La masa del avion durante una prueba de vuelo
deberia determinarse sustrayendo el combustible utilizado (es decir, el
flujo de combustible integrado) de la masa del avion al iniciar el vuelo de
prueba.

La precision en la determinacién del combustible utilizado deberia
verificarse pesando el avién de prueba en basculas calibradas, ya sea
antes y después del vuelo de prueba SAR (Alcance especifico km/kg TAS
Velocidad verdadera km/h) , o antes y después de otro vuelo de prueba
con un tramo de crucero, siempre que el vuelo se realice durante la
semana siguiente al vuelo de prueba de SAR o dentro de las 50 horas de
vuelo posteriores al vuelo de prueba de SAR (a eleccion del solicitante,) y
con los mismos medidores de flujo de combustible inalterados.

4. MEDICION DEL ALCANCE ESPECIFICO DEL AVION
(4.1) Sistema de medicion

(4.1.1) Se registraran los parametros siguientes a una tasa de muestreo minima de
i1 HZ
Velocidad aerodindmica;

(a

(b) Velocidad respecto al suelo;

-

(¢) Velocidad verdadera;
(d) Flujo de combustible;

(e) Pardmetros del régimen de potencia del motor (por ejemplo, velocidad del
soplante, relacién de presiones del motor, par motor, cabatios al eje);

(f) Altitud de presion;

(g) Temperatura;

(h) Rumbo;

(i) Derrota; y

(3) Combustible utilizado (para la determinacion de la masa bruta y la posicion del
cg).

(4.1.2) Se registrardn los pardmetros siguientes a una tasa de muestreo

conveniente:

(a) Latitud;

(b) Posiciones de los dispositivos de purga de aire del motor y tomas de potencia
del motor; y

(c) Extraccion de potencia (carga eléctrica y mecanica).

(4.1.3) El valor de cada parametro utilizado para determinar el SAR, a excepcidn de
la velocidad respecto al suelo, sera la media aritmética simple de los valores
medidos para ese parametro, obtenido en las condiciones de prueba
estables (véase 3.2.3.1).

Nota.— Se utilizard la rapidez de cambio de la velocidad respecto al suelo durante la

condicion de prueba para evaluar y corregir cualquier aceleracion o desaceleracion que

pueda ocurrir durante la condicién de prueba.

(4.1.4) Cada dispositivo de medicién tendra la resolucion suficiente para determinar
que se mantiene la estabilidad de los parametros definidos en 3.2.3.1.

(4.1.5) Se considera que el sistema global de medicién de SAR es una combinacién
de instrumentos y dispositivos, incluido todo procedimiento conexo, que se
utiliza para obtener los siguientes parametros, necesarios para la
determinacion del SAR:

(a) Flujo de combustible;

(b) NUumero de mach;

(c) Altitud;

(d) Masa del avion;

(e) Velocidad respecto al suelo;

(f) Temperatura del aire exterior;

(g) Valor del poder calorifico inferior del combustible; y

(h) CG.

(4.1.6) La precisién de cada uno de los elementos que conforman el sistema global
de medicién del SAR se define segin su efecto en el SAR. El error
acumulativo asociado con el sistema global de medicion del SAR se define
como la raiz cuadrada de la suma de los cuadrados (RSS) de las precisiones
individuales.

Nota. — La precision de los pardmetros sélo necesita examinarse dentro del intervalo de
parametros necesarios para demostrar que se cumple con la norma sobre emisiones de
02.

(4.1.7) Si el valor absoluto del error acumulativo del sistema global de medicion del
SAR es superior a 1,5%, al valor del SAR corregido respecto a las
condiciones de referencia (véase la Seccion 5), se aplicaréd una penalidad
igual a la cantidad en que el valor de la RSS exceda de 1,5%. Si el valor
absoluto del error acumulativo del sistema global de medicion del SAR es
menor o igual a 1,5%, no se aplicara penalidad alguna.

5. CALCULO DEL ALCANCE ESPECIFICO DE REFERENCIA A PARTIR DE LOS
DATOS MEDIDOS

(5.1) Calculo del SAR (Alcance especifico)
El SAR se calcula a partir de la ecuacion siguiente:
SAR = TAS/WFf
donde:
e TAS es la velocidad verdadera; y
« Wf es el flujo total de combustible del avion.
(5.2) Correcciones de las pruebas respecto a las condiciones de referencia

(5.2.1) Los valores medidos del SAR se corregirdn respecto a las condiciones de
referencia que se especifican en la seccion 38.10 de esta Regulacién. Las
correcciones se aplicarén para cada uno de los siguientes parametros
medidos que no corresponda a las condiciones de referencia:

Aceleracion/desaceleracion (energia): La resistencia al avance se determina
suponiendo que se trata de un vuelo estable, no acelerado. La aceleracidon o
desaceleracion que ocurre durante una condicién de prueba afecta al nivel de
resistencia al avance evaluado. La condicién de referencia consiste en un vuelo
estable, no acelerado.

Aeroelasticidad: La aeroelasticidad del ala puede ocasionar una variacion en la
resistencia al avance como funcién de la distribucion de la masa del ala del avién. La
distribucion de la masa del ala del avidn serd afectada por la distribucion de la carga
del combustible en las alas y la presencia de cualquier almacenamiento externo.

Altitud: La altitud a la que un avion vuela afecta al flujo de combustible.

Extracciéon de potencia eléctrica y mecanica y flujo de purga de aire: La
extraccion de potencia eléctrica y mecanica, y el flujo de purga de aire afectan al
flujo de combustible.

Gravedad aparente: La aceleracion, ocasionada por el efecto local de la gravedad
y la inercia, afecta el peso de prueba del avién. a
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La gravedad aparente en las condiciones de prueba varia con la latitud, la altitud, la
velocidad respecto al suelo y la direccidon del movimiento con respecto al eje de la
Tierra. La aceleracidn gravitacional de referencia es la aceleraciéon gravitacional para
el avidn que viaja en direccién al norte geografico, en condiciones de aire calmo, a la
altitud de referencia, a una latitud geodésica de 45,5° y basada en g0.

Numero de Reynolds: El nimero de Reynolds afecta a la resistencia al avance del
avion. Para una condicién de prueba dada, el nimero de Reynolds es funcion de la
densidad y la viscosidad del aire a la altitud y temperatura de prueba. El nimero de
Reynolds de referencia se deriva de la densidad y la viscosidad del aire determinadas
a partir de la atmdsfera tipo de la OACI a la altitud de referencia.

Poder calorifico inferior del combustible: El poder calorifico inferior del
combustible define el contenido de energia del combustible y afecta directamente al
flujo de combustible para una condicion de prueba dada.

Posicion del CG: La posicion del centro de gravedad de un avién GC afecta a la
resistencia al avance debido a la compensacién longitudinal.

Temperatura: La temperatura ambiente afecta al flujo de combustible. La
temperatura de referencia es la temperatura de un dia normal determinada a partir
de la atmésfera tipo de la OACI a la altitud de referencia.

Nota. — El analisis de datos posteriores al vuelo incluye la correccion de los datos medidos
para las caracteristicas de respuesta del soporte fisico de adquisicién de datos [por ejemplo,
latencia del sistema, retraso, desplazamiento (offset), memoria temporal (buffering), etc.].

(5.2.2) Los métodos de correccion estan sujetos a la aprobacion de la autoridad de
certificacion. Si el solicitante considera que una correccion en particular es
innecesaria, se proporcionara una justificacion aceptable a la autoridad de
certificacion.

(5.3) Calculo del valor del alcance especifico (SAR)

Los valores del SAR para cada una de las tres masas de referencia definidas en la
seccion 38.8 de esta Regulacion se calculardn, ya sea directamente, a partir de las
mediciones hechas en cada punto de prueba valido ajustadas a las condiciones de
referencia, o indirectamente, a partir del modelo de performance que haya sido
validado por estos puntos de prueba. El valor final del SAR para cada masa de
referencia serd la media aritmética simple de todos los puntos de prueba vélidos
para la masa bruta apropiada, o se derivara de un modelo de performance validado.
No se omitird ningin dato obtenido a partir de un punto de prueba valido, a menos
que asi lo haya acordado la autoridad de certificacion.

Nota.— Pueden permitirse extrapolaciones acordes con las practicas de aeronavegabilidad
aceptadas para masas distintas de las sometidas a prueba si se usa un modelo de
performance validado. EI modelo de performance deberia basarse en datos que abarquen
un intervalo suficiente de coeficiente de sustentacion, nimero de Mach y consumo de
combustible para empuje especifico del motor, de modo que no haya extrapolacion de esos
parametros. a
6. VALIDEZ DE LOS RESULTADOS

(6.1) Se calculard el intervalo de confianza de 90% para cada uno de los valores del
SAR (Alcance especifico), para las tres masas de referencia.

(6.2) Si se obtienen datos conglomerados en forma independiente para cada uno de
los puntos de referencia de las tres masas brutas, el tamafio minimo
aceptable de la muestra para cada uno de los valores del SAR (Alcance
especifico), para las tres masas brutas sera seis.

(6.3) Otra alternativa consiste en recopilar los datos de SAR para un rango de
masas. En este caso, el tamafio minimo aceptable de la muestra sera 12 y el
intervalo de confianza de 90% se calculara para la recta de regresion media
que atraviesa los datos.

(6.4) Si el intervalo de confianza de 90% del valor del SAR para cualquiera de las
tres masas de referencia del avién excede de +1,5%, podré utilizarse el valor
del SAR para esa masa de referencia, con sujecion a la aprobacion de la
autoridad de certificacion, si se le aplica una penalidad. La penalidad serd igual
a la cantidad en que el intervalo de confianza de 90% exceda de +1,5%. Si el
intervalo de confianza de 90% del valor del SAR es inferior o igual a +1,5%,
no es necesario aplicar penalidad alguna.

Nota. — Los métodos para calcular el intervalo de confianza de 90% figuran en el Manual

técnico ambiental (Doc 9501), Volumen LII - Procedimientos para la certificacion de aviones

respecto a las emisiones de CO2.

7. CALCULO DEL VALOR DE MEDICION PARA LA EVALUACION DE LAS
EMISIONES DE CO2

El valor de medicién para la evaluacion de las emisiones de CO, se calculara de
acuerdo con la férmula definida en 38.7 de esta Regulacion.

8. NOTIFICACION DE DATOS A LA AUTORIDAD DE CERTIFICACION

Nota. — La informacién requerida se divide en: 1) informacion general para determinar

cudles son las caracteristicas del avién y el método de andlisis de datas; 2) lista de las

condiciones de referencia utilizadas; 3) datos obtenidos de la(s) prueba(s) del avion; 4)

célculos v correcciones de los datos de las pruebas de SAR respecto de las condiciones de

referencia; y 5) resultados derivados de los datos de las pruebas.

(8.1) Informacion general

Se proporcionara la informacidn siguiente para cada tipo y modelo de avion para el

cual se desea obtener la certificacion relativa a las emisiones de COz:

(a) La designacion del tipo y el modelo de avion;

(b) las caracteristicas generales del avidn, incluidas: el rango del CG, el nimero y la
designacién de tipo de los motores y, si corresponde, de las hélices;

(c) laMTO;

(d) las dimensiones pertinentes que se necesitan para calcular el Factor Geométrico
de Referencia RGF; y

(e) el nimero de serie del avién o aviones sometidos a prueba para su certificacion
relativa a las emisiones de CO: y, ademas, cualquier modificacion o equipo no
estandar que pueda afectar las caracteristicas del avién respecto de las
emisiones de COz.

(8.2) Condiciones de referencia

Se indicaran las condiciones de referencia utilizadas para determinar el SAR (véase
la seccion 38.10 de esta Regulacién Aerondutica Venezolana).

(8.3) Datos de las pruebas

Se proporcionaran los siguientes datos medidos de las pruebas, incluida cualquier
correccion para las caracteristicas de los instrumentos, para cada uno de los puntos
de medicién de prueba:

(a) La velocidad aerodindamica, la velocidad respecto al suelo y la velocidad
verdadera;

(b) El flujo de combustible;

(c) La altitud de presidn;

(d) La temperatura estatica del aire;

(e) La masa bruta y el CG del avién para cada punto de prueba;

(f) Los niveles de extraccidn de potencia eléctrica y mecanica y el flujo de purga de
aire;

(g) El rendimiento del motor:
(1) Para aviones de reaccion, el régimen de potencia del motor; y

(2) Para aviones propulsados por hélice, caballos al eje o par motor del motor
y la velocidad de rotacion de las hélices;

{(h) E! poder calorifico inferior del combustible;

(i) La gravedad especifica y la viscosidad cinematica del combustible, si se utilizan
medidores de flujo volumétrico de combustible (véase 3.2.1 d);

(§) El error acumulativo (RSS) del sistema de medicién global (véase 4.1.6);
(k) El'rumbo, la derrota y la latitud;
(1) Adhesion a los criterios de estabilidad requeridos (véase 3.2.3.1); y

(m) La descripcion de los instrumentos y dispositivos empleados para obtener los
pardmetros necesarios para determinar el SAR, y sus precisiones individuales en
términos de su efecto en el SAR (véanse 4.1.5y 4.1.6).

(8.4) Calculos y correcciones de los datos deﬂlési pruebas He SAR respecto
de las condiciones de referencia

Se proporcionarén, para cada uno de los puntos de medicién de las pruebas, los
valores medidos del SAR, las correcciones respecto de las condiciones de referencia
(véase 5.2) y los valores del SAR corregidos.

(8.5) Datos derivados

Se proporcionara la siguiente informacion derivada para cada avion que se someta a
prueba para la obtencion de la certificacion:

(a) El alcance especifico SAR (km/kg) para cada masa de referencia del avion y el
intervalo de confianza de 90% conexo (véase 6);

(b) El promedio de la inversa de SAR para las tres masas de referencia;
(c) El Factor Geométrico de Referencia RGF; y

(d) El valor de medicion para la evaluacion de emisiones de CO;, incluido su
porcentaje del valor de medicion maximo permitido para la evaluacion de
emisiones de CO; que se define en la seccion 38.9 de esta Regulacion.

APENDICE B
FACTOR GEOMETRICO DE REFERENCIA

(1) El Factor Geométrico de Referencia RGF es un parametro no dimensional que
se utiliza para ajustar el valor de (1/SAR)avs. EI RGF se basa en una medida del
tamafio del fuselaje normalizada con respecto a 1 m’, y se deriva de Ia
Siguiente manera:

(a

~

Para aviones con un solo puesto de pilotaje: determinar el drea de una
superficie (expresada en m?) limitada por la anchura maxima del perfil externo
(OML) del fuselaje, proyectado ortogonalmente sobre un plano paralelo al piso
del puesto de pilotaje principal; o

(b

~

Para aviones con un puesto de pilotaje superior: determinar la suma del drea
de una superficie (expresada en m?) fimitada por la anchura maxima del OML
del fuselaje, proyectado ortogonalmente sobre un plano paralelo al piso del
puesto de pilotaje principal, y el area de una superficie limitada por la anchura
maxima del OML del fuselaje, al nivel o por encima del piso del puesto de
pilotaje superior, proyectado ortogonalmente sobre un plano paralelo al piso
del puesta de pilotaje Superior; y

(¢) Determinar el Factor Geométrico de Referencia RGF no dimensional dividiendo
las areas definidas en 1 a) 0 1 b) por 1 m’.

(2) EI Factor Geométrico de Referencia RGF comprende todo el espacio
presurizado del puesto de pilotaje principal o del superior, que incluye pasillos,
espacios de asistencia, cocinas, lavabos, corredores, cajas de escalera y dreas

que pueden aceptar publico pasajero, carga y contenedores de combustible
auxiliares.

No incluye el espacio no presurizado, los tanques de combustible permanentes
integrados @ la cabina o el espacio que no esta en el puesto de pilotaje
principal o en el superior (tales como un apartadero de carga debajo de las
superficies (tiles o un desvan de descanso de la tripulacion). B RGF no incluye
la zona de la tripulacion del puesto de pilotaje.

(3

~—

El limite posterior que debe utilizarse para calcular el Factor Geométrico de
Referencia RGF, es la superficie posterior del revestimiento del mamparo
estanco posterior, Bl limite de la parte frontal es la superficie frontal del
revestimiento del mamparo estanco frontal, exceptuando la zona de fa
tripulacion del puesto de pilotaje. El limite de anchura definido en 1 a) 0 1 b)
puede variar en la longitud del fuselaje entre los limites posterior y frontal.

(4

=

Las dreas a las que tienen acceso tanto los pasajeros como la tripulacion estan
excluidas de la definicion de “zona de la tripulacion de! puesto de pilotaje”.
Para los aviones cuyo puesto de pilotaje tiene una puerta, el limite posterior de
la zona de la tripulacion del puesto de pilotaje es el plano de la cara delantera
de la puerta del puesto de pilotaje. Para aviones que tienen configuraciones
interiores opcionales que incluyen ubicaciones distintas de la puerta del puesto
de pilotaje, 0 cuyo puesto de pilotaje no tiene puerta, el limite quedara
determinado por la configuracion que tenga la zona de la tripulacion del puesto
de pilotaje méas pequefia. Para aviones certificados para operaciones con un
solo piloto, 1a zona de la tripulacion del puesto de pilotaje se extendera a la
mitad de la anchura del puesto de pilotaje, incluso si dispone de una puerta del
puesto de pilotaje. Para aviones con un puesto de pilotaje superior, el RGF de
un puesto de pilotaje puede extenderse hacia adelante, por encima o por
debajo de la zona de la tripulacién del puesto de pilotaje.

(5) Las Figuras A2-1 y A2-2 dan nociones de las condiciones relativas a los limites
que se utilizan para determinar el RGF.

Nota. — En el Manual técnico-ambiental (Doc 9501), Volumen I1T — Procedimientos para la
certificacion respecto de emisiones de CO2 de los aviones figuran textos de orientacion
sobre la determinacion del RGF.
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CAPITULO C
DISPOSICION DEROGATORIA Y FINAL

DISPOSICION DEROGATORIA

PRIMERA: Se deroga la Providencia Administrativa N°® PRE-CJU-243-24, de fecha 21
de junio de 2024, publicada en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela N° 6.844 Extraordinario de fecha 25 de septiembre de 2024, que establece
la Regulacion Aeronautica Venezolana 38 (RAV 38) Emisién de CO: de los Aviones.

DISPOSICIONES FINAL

PRIMERA: La presente Providencia Administrativa entrara en vigencia en la fecha de
su publicacion en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela.

Instituto Nacio Aeronautica Civil (INAC)
Decreto N° 4.851 de fecha 28/08/2023
Publicado en Gaceta Oficial N© 42.701 del 28/08/2023

“Tu Seguridad e Nucstro Compromesn”

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA-202-25
CARACAS, 26 DE MAYO DE 2025

215°,166° y 26°

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC), en ejercicio de
las competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aerondutica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 39.140,
de fecha 17 de marzo de 2009, concatenado con el articulo 5 y 89 ejusdem,
relativos al Principio de Uniformidad de la Legislacion Aeronautica y Educacion del
Personal Aeronautico; respectivamente, y de conformidad con lo previsto en el
numeral 5 del articulo 7 y los numerales 1, 3 y 15 literal ¢ del articulo 13 de la
Ley del Instituto Nacional de Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela N© 38.333, de fecha 12 de diciembre de
2005, y de acuerdo con las normas y métodos recomendados, establecidos seguin
la enmienda 179 del anexo 1 “Licencia al Personal”.

DICTA
La siguiente,
REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 141
(RAV 141)

CERTIFICACION DE CENTROS DE INSTRUCCION AERONAUTICA
(CIA) PARA LA FORMACION DE TRIPULANTES DE VUELO,
TRIPULANTES DE CABINA, DESPACHADORES DE VUELO Y PILOTOS
DE RPAS

CAPITULO A
GENERALIDADES
SECCION 141.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

(a) Esta Regulacion Aerondutica Venezolana RAV, tiene por objeto establecer el
marco normativo técnico que regula los requisitos para la certificacion de los
Centros de Instruccion Aerondutica (CIA), las habilitaciones y las reglas de
operacién, a los fines de programar y dictar los curso de formacion de:

Tripulantes de vuelo, tripulantes de cabina, despachadores de vuelo, pilotos
de RPAS, controladores de Transito Aéreo y Operadores de Estacion
Aerondutica, las cuales estan a cargo de la AA,

(b) Esta regulacién es aplicable para la emisidon del Certificado de
Funcionamiento de Centros de Instruccion Aerondutica (CIA) y las
habilitaciones respectivas y establece las normas generales de operaciéon
para los titulares de estos Certificados y sus habilitaciones.

SECCION 141.2 DEFINICIONES Y ABREVIATURAS
(a) Para todos los efectos de esta RAV se aplican las siguientes definiciones:

Aeronave: Toda maquina que puede sustentarse en la atmdsfera por reacciones
del aire que no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra y
que sea apta para transportar personas o cosas.

Aeronave pilotada a distancia (RPA): Aeronave no tripulada que es pilotada
desde una estacion de pilotaje a distancia.

Avién (aeroplano): Aerodino propulsado por motor, que debe su sustentacion
en vuelo principalmente a reacciones aerodindmicas ejercidas sobre superficies
que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Auditoria de la calidad: Examen sistematico e independiente para determinar
si las actividades y resultados conexos en materia de calidad satisfacen
disposiciones preestablecidas y si estas disposiciones se aplican en forma efectiva
y son apropiadas para alcanzar los objetivos (procedimientos).

Calidad: Conjunto de particularidades y caracteristicas de un producto o servicio
que le confiere la aptitud para satisfacer necesidades explicitas o implicitas.

Calidad de la instruccién: Resultado de la instruccion que responde a las
necesidades expresas o implicitas en el marco de las normas definidas.

Centro de instruccion aeronautica: Entidad aprobada por la AA y que
funciona bajo su supervision de conformidad con los requisitos del Anexo 1 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional. Se refiere a los centros de instruccion
aprobados por la AA de acuerdo al RAV 141 y RAV 147,

CIA Nicleo: Un CIA que funciona en una ubicacion distinta a la establecida
como ubicacién primaria del CIA y que cuenta con la autorizacion de la AA.

Competencia: Dimension de la actuacion humana que se utiliza para predecir
de manera fiable un buen desempefio en el trabajo. Una competencia se
manifiesta y se observa mediante comportamientos que movilizan los
conocimientos, habilidades y actitudes pertinentes para llevar a cabo actividades
o tareas bajo condiciones especificadas.

Comportamiento observable (OB): Determinada conducta relacionada con
una funcién que puede observarse, puede ser 0 no ser mesurable.

Condiciones: Todo elemento que puede condicionar un entorno concreto en el
que se demostrara la actuacion.

Criterios de actuacidon: Enunciados que se utilizan para evaluar si se han
alcanzado los niveles requeridos de actuacion respecto de una competencia. Un
criterio de actuacidon abarca un comportamiento observable, una o varias
condiciones y una norma de competencia.

Cumplimiento: Estado de satisfaccion de los requisitos que impone la
reglamentacion.

Declaracion de Cumplimiento: Documento que indica cada una de las
secciones de la RAV 141, con una breve explicacion de la forma de cumplimiento
que sirve para garantizar el cumplimiento que todos los requisitos regulatorios
aplicables.

Detectar y evitar: Capacidad de ver, captar o detectar transito en conflicto u
otros peligros y adoptar las medidas apropiadas.

Enlace C2: Enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la estacion
de piloto a distancia para fines de dirigir el vuelo.

Equipo de instruccion de vuelo: Dispositivos de instruccion para simulacion
de vuelo y aeronaves.

Especificaciones de instruccién: Documento emitido por la AA al CIA, que
establece las autorizaciones y limitaciones dentro de las cuales puede operar
dicho centro y especifica los requerimientos del programa de instruccion.

Estacion de pilotaje a distancia (RPS): El componente del sistema de
aeronave pilotada a distancia que contiene el equipo que se utiliza para pilotar
una aeronave a distancia.

Examinador designado: Persona cualificada y con experiencia en el ambito de
su especialidad, designada por la AA para realizar en un CIA pruebas practicas
para la obtencion de las licencias y habilitaciones que autoriza esta RAV.

Gerente responsable: Directivo que tiene la responsabilidad y autoridad
corporativa para asegurar que toda la instruccién requerida puede ser financiada
y llevada a cabo seguin el estandar establecido por la AA.

Gestién de riesgos: La identificacion, analisis y eliminacion, o mitigacion de los
riesgos que amenazan las capacidades de una organizacion a un nivel aceptable.

Giroavion: Aerodino propulsado por motor, que se mantiene en vuelo en virtud
de la reaccion del aire sobre uno o mas rotores.

Helicéptero: Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la

reaccién del aire sobre uno o mas rotores propulsados por motor que giran
alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Indicadores de rendimiento en materia de seguridad operacional:
Parametro basado en datos que se utiliza para observar y evaluar el rendimiento
en materia de seguridad operacional.

Instruccion: Capacitacion proporcionada para la formacion de personal
aeronautico.

Instrucciéon y evaluaciéon basadas en competencias: Instruccion vy
evaluacion cuyas caracteristicas son la orientacién hacia la actuacion, con énfasis
en normas de actuacién y medicién y preparacion de programas de instruccion
de acuerdo con normas especificas de actuacion.

Instruccion aprobada: Instruccion que se imparte en el marco de un programa
especial y la supervision que el Estado contratante aprueba.

Manejo de amenazas: Proceso de deteccion de amenazas y respuesta a ellas
con contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias y disminuyan la
probabilidad de errores o estados no deseados.

Manejo de errores: Proceso de deteccidén de errores y respuesta a ellos con
contramedidas que reduzcan o eliminen sus consecuencias y disminuyan la
probabilidad de mas errores o estados no deseados.

Marco de competencias de la OACI: Es el marco elaborado por la OACI, que
establece competencias para determinada disciplina de aviacion. A cada
competencia corresponde una descripcion y comportamientos observables.

Material de ensefanza: Libros, publicaciones y demas dispositivos que
complementan la labor de los instructores.

Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional: El objetivo
proyectado o que se desea conseguir, en cuanto a los indicadores de rendimiento
en materia de seguridad operacional, en un periodo de tiempo determinado.

Miembro de la tripulacion de vuelo a distancia: Miembro de la tripulacion
titular de una licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la
operacion de un sistema de aeronave pilotada a distancia durante un periodo de
servicio de vuelo.

Modelo de competencias adaptado: Es un conjunto de competencias, con su
descripcidn y criterios de actuacion correspondientes, adaptado de un marco de
competencias de la OACI, que una organizacion utiliza para elaborar instruccion y
evaluacion basadas en competencias y destinadas a determinada funcion.

Norma de competencia: Nivel de actuacién que se define como aceptable al
evaluar si se ha adquirido 0 no una competencia.
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Objetivo de instruccion: Enunciacién clara que consta de tres partes; es decir,
la actuacion deseada o la que se espera que el alumno sea capaz de ejercer al
concluir la instruccion (o al terminar etapas particulares de ésta), la norma de
actuacion que debe alcanzarse para confirmar el nivel de competencia del
alumno vy las condiciones en las que el alumno demostrara su competencia.

Personal de operaciones: Personal que participa en las actividades de aviacion
y estad en posicién de notificar informacién sobre seguridad operacional.

Peligro: Condicidn, objeto o actividad que potencialmente puede causar lesiones
al personal, dafios al equipamiento o estructuras, pérdida de personal o
reduccidén de la habilidad para desempefiar una funcion determinada.

Piloto a distancia: Persona designada por el explotador para desempefiar
funciones esenciales para la operaciéon de una aeronave pilotada a distancia y
para operar los mandos de vuelo, segun corresponda, durante el tiempo de
vuelo.

Plan de estudio de especialidad: Es el que contiene un conjunto de cursos
que estan disefiados para satisfacer un requerimiento normativo y que estan
aprobados por la AA para ser usados por un CIA. El plan de estudio incluye los
requisitos de instruccién Unicos para uno o mas alumnos del CIA.

Programa de Adiestramiento: Conjunto de contenidos y herramientas
necesarias para el desarrollo de las habilidades, conocimientos y destrezas, con el
fin de lograr un dptimo desempefio de las actividades y funciones.

Programa estatal de seguridad operacional (SSP): Conjunto integrado de
reglamentos y actividades destinadas a mejorar la seguridad operacional.

Region Geografica: Extension territorial delimitada con base a una serie de
caracteristicas comunes, integrada por uno o varios estados: Region los Andes
(Estados Mérida, Tachira, Trujillo y Barinas), Regién Capital (Miranda, La Guaira y
Distrito Capital), Region Central (Aragua, Carabobo y Cojedes), Regién Guayana
(Estados Bolivar, Amazonas, Delta Amacuro y Guayana Esequiba), Region Insular
(Estado Nueva Esparta y las Dependencias Federales), Regién Los Llanos
(Guarico y Apure), Region Nororiental (Estados Anzodtegui, Monagas y Sucre),
Regidn Centroccidental (Falcon, Lara, Portuguesa y Yaracuy) y la Region Zuliana
(2ulia).

Rendimiento en materia de seguridad operacional: Logro de un Estado o
un proveedor de servicios en lo que respecta a la seguridad operacional, de
conformidad con lo definido mediante sus metas e indicadores de rendimiento en
materia de seguridad operacional.

Requisitos de seguridad operacional: Son los medios necesarios para lograr
los objetivos de seguridad operacional.

Riesgo: La evaluacion de las consecuencias de un peligro, expresado en
términos de probabilidad y severidad, tomando como referencia la peor condicion
previsible.

Riesgos de seguridad operacional: La probabilidad y la severidad previstas
de las consecuencias o resultados de un peligro.

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS): Aeronave pilotada a
distancia, sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces requeridos
de mando y control y cualquier otro componente seglin lo especificado en el
disefio de tipo.

Sistema de calidad: Procedimientos y politicas de organizacion documentados,
auditoria interna de esas politicas y procedimientos, examenes de gestion y
recomendacién para mejorar la calidad.

Seguridad operacional: Estado en el que los riesgos asociados a las
actividades de aviacion relativas a la operacion de las aeronaves, o que apoyan
directamente dicha operacidn, se reducen y controlan a un nivel aceptable.

Servicios de informacion aeronautica: Servicio establecido dentro del drea
de cobertura definida, encargada de proporcionar la informacion y los datos
aeronauticos necesarios para la seguridad, regularidad y eficiencia de la
navegacion aérea.

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS): Enfoque
sistematico para la gestion de la seguridad operacional, que incluye la estructura
organica, la obligacion de rendicidon de cuentas, las politicas y los procedimientos
necesarios para ese fin.

Supervision: Proceso cognitivo que consiste en comparar un estado real con un
estado previsto.

Nota.- La supervision esté integrada en las competencias para una determinada
funcién dentro de una disciplina de aviacion, que sirven de contramedidas en el
modelo de manejo de amenazas y errores. Requiere conocimientos, habilidades y
actitudes para crear un modelo mental y tomar medidas apropiadas cuando se
reconocen desviaciones.

Transferencia: Accion de transferir el control del pilotaje de una estacién de
pilotaje a distancia a otra.

Vuelo solo: Vuelo durante el cual el alumno piloto es el Unico ocupante y
responsable de la conduccidn de una aeronave, y tiene como finalidad realizar las
practicas de vuelo prescritas en esta RAV, de acuerdo con los planes y programas
autorizados para la obtencidn de la licencia.

(b) A los fines de esta regulacién se utilizan las siguientes abreviaturas:
AA. Autoridad Aerondutica.

ACARS. Sistema de direccionamiento e informe para comunicaciones de
aeronaves.

ADF. Equipo radiogoniométrico automatico.

AFCS. Sistema de mando automatico de vuelo.

AFM. Manual de vuelo de la aeronave.

AIS. Servicios de informacion aeronautica.

AOM. Manual de operacion de la aeronave.

APU. Grupo auxiliar de energia.

ATC. Control de transito aéreo.

ATD. Entrenador basico de vuelo por instrumento.

ATM. Organizacion de trénsito aéreo.

CIA. Centro de instruccidn aeronautica.

CCIA. Certificado de centro de instruccién de aeronautica.
CIAC. Centro de Instruccion Aerondutica Civil “May Miguel Rodriguez”.
CPL. Licencia de piloto comercial.

EFIS. Sistema de instrumentos electrénicos de vuelo.
ESINS. Especificaciones de instruccion.

ETOPS. Vuelos a grandes distancias de aviones con dos grupos de motores a
turbina.

FDR. Registrador de datos de vuelo.

FFS. Simulador de vuelo.

FTD. Entrenador para procedimiento de vuelo.

FIS. Servicio de informacion de vuelo.

GNSS. Sistema mundial de navegacion por satélite.

GPS. Sistema mundial de determinacién de la posicion.
GPWS. Sistema de advertencia de proximidad del terreno.
GS. Velocidad respecto al suelo.

HF. Altas frecuencias [3,000 a 30,000 Khz].

ILS. Sistema de aterrizaje por instrumentos.

IFR. Reglas de vuelo por instrumentos.

IMC. Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.
LORAN. Sistema de navegacion de larga distancia.

MDA. Altitud minima de descenso.

MDA/H. Altitud/altura minima de descenso.

MEL. Lista de equipo minimo de la aeronave.

MIP. Manual de instruccion y procedimientos.

MO. Manual de operaciones.

NDB. Radiofaro no direccional.

NOTAM. Aviso a los aviadores.

PAC. Plan de accién correctiva.

PIC. Piloto al mando.

PPL. Licencia de piloto privado.

PTLA. Piloto de transporte de linea aérea.

RPM. Revoluciones por minuto.

SMS. Sistema de gestion de la seguridad operacional.
SSP. Programa estatal de seguridad operacional
TCAS. Sistema anticolision de alerta de trénsito.
VHF. Muy altas frecuencias [30 a 300 MHz].

VLF. Muy baja frecuencia [3 a 30 Mhz).

VOR. Radiofaro omnidireccional VHF.

VSI. Indicador de velocidad vertical.

SECCION 141.3 REQUISITOS Y SOLICITUD DE CERTIFICACION DE UN
CIA

(a) Las solicitudes para el otorgamiento del Certificado de funcionamiento de un
CIA, asi como las solicitudes para la certificacion de un nucleo con sus
respectivas Especificaciones de Instruccion (ESINS), deberdn formularse
ante la AA, a través de una solicitud por escrito o via online ante la
Institucién, donde indique la intencion de iniciar el proceso para ser
certificado como un Centro de Instruccién Aerondutica, acompafado del
Certificado de Pago de Derechos Aeronauticos correspondiente para la
actividad solicitada y el formulario de solicitud de certificacion de los centros
de instruccion aeronautica (CIA), y nucleos (nacionales), la cual se
encuentra en la pagina web del INAC, dicha solicitud debera cumplir con los
siguientes requisitos:

(1) Ser ciudadano venezolano y cumplir con los términos establecidos en
el articulo 39 de la Constitucion de la Republica Bolivariana de
Venezuela.

(2) Cumplir con la normativa legal y técnica vigente en materia
aeronautica.

(3) Presentar la descripcion del personal que prestara servicios en el CIA
o Nucleo, para cumplir con las atribuciones otorgadas y de acuerdo al
organigrama presentado por el CIA o Nucleo.

(4) Documentos de respaldo que demuestren que ha cumplido o excedido
las calificaciones minimas requeridas para el personal de direccién que
utilizara el CIA y Nucleo. (Curriculo del personal directivo con sus
credenciales).

(5) Presentar un manual del sistema de gestion de la seguridad
operacional (SMS) para los CIA formadores de Pilotos.

(6) Presentar un manual de sistema de gestion de la calidad en fisico para
los CIA.

(7) Preparard y consignard un Manual de instruccion y procedimiento
(MIP), para uso y orientacion del personal directivo, instructores y
alumnos del CIA y Nucleo, que contenga la informacion descrita en el
apéndice A de esta RAV.

(8) Presentar la informacion requerida para las ESINS, conforme a lo
establecido en esta RAV.

(9) Consignar la Conformidad de Idoneidad Econdmica emitida por la AA
(Gerencia General de Transporte Aéreo), asi como la Fianza Laboral
de sus trabajadores, y de no tener trabajadores la Declaracion Jurada
de no poseerlos.

(10) Consignar acta constitutiva o estatutos sociales, modificaciones
estatutarias, actas de asamblea ordinaria y extraordinaria de los
accionista de la empresa, previamente inscritas en el Registro
Aeronautico Nacional de acuerdo a lo establecido en la RAV 47,

(11) Documentos del equipo de instruccion de vuelo real y simulado, que el
solicitante propone utilizar. (si aplica)

(12) Listado de las OMAC que efectuaran el mantenimiento y servicio de
las aeronaves, con su certificado y respectivas especificaciones.

(13) Un documento que demuestre la posesion del lugar (infraestructura)
donde van a desarrollar las actividades académicas, en el cual debera
mencionar la direccion de las instalaciones donde esta ubicada la sede
principal, sala de operaciones (si aplica) y sus nlcleos (en caso de
existir).

(14) Permiso de funcionamiento de las instalaciones, emitidc par los
bomberos de la circunscripcion donde se encuentre ubicado el
inmueble (vigente).

(15) Registro de Informaciéon Fiscal (RIF) de la sociedad mercantil
(vigente).

(16) En caso de solicitud de certificacion de un CIA para formar
despachadores de vuelo, el CIA debe consignar un acuerdo, convenio
o carta de aceptacion con un explotador aéreo o un FBO a fin de
garantizar las practicas de los aspirantes a una licencia de
despachador de vuelo, de acuerdo a lo exigido en la RAV 60.

(17) En los casos de solicitudes de certificacion de un CIA y Nucleo para la
formacion de tripulantes de cabina, si va a utilizar adicionalmente
equipos como simuladores de cabina de pasajeros, asi como también
equipos de emergencias de manera temporal, mientras adquieren sus
propios equipos por un lapso no mayor a seis (06) meses, debe

presentar el acuerdo o convenio con el explotador aéreo o cualquier
otro CIA o CEA que posea estos equipos.

(b) La AA puede denegar la solicitud de un certificado de funcionamiento en los
siguientes casos:

(1) Si el solicitante proporciona informacion falsa, incompleta o inexacta
para la obtencion de un Certificado.

(2) Cuando no satisfaga los requisitos exigidos para la certificacion.

(3) Si el solicitante formé parte de la direccidon o gestion de un CIA que le
haya sido revocado el Certificado de funcionamiento dentro de los cinco
(5) afios anteriores a la presentacion de la solicitud.

(c) El solicitante debe presentar la declaracion de cumplimiento en fisico,
conjuntamente con el Manual de Instruccion y Procedimiento para su
verificacién y aprobacién por parte de la AA.

SECCION 141.4 EMISION DEL CERTIFICADO DE FUNCIONAMIENTO DE
CIA

(a) La AA debe realizar la evaluacidon correspondiente para determinar que el
solicitante de un Certificado de Funcionamiento como CIA y Nicleo, cumple
con esta regulaciéon y la RAV 1, RAV 5, RAV 47, RAV 60, RAV 67, RAV 91,
RAV 101, RAV 103, RAV 110, RAV 111, RAV 121, RAV 130, RAV 135, RAV
145 y RAV 281, ademds de las normativas técnicas y legales aplicables,
como producto de esta evaluacién, la AA puede emitir o no el Certificado de
Funcionamiento de CIA y sus correspondientes especificaciones de
instruccion (ESINS).

(b) La AA, una vez evaluada la solicitud de un certificado de funcionamiento,
puede condicionar el numero de matriculas de alumnos por cursos de
formacién y habilitaciones solicitadas, si considera que el solicitante no
cuenta con el nimero de aeronaves, equipos, salones de clase, nimero de
instructores suficientes para impartir una instruccion de calidad y que
garantice los estéandares de la seguridad operacional.

(c) La AA puede denegar la emision del Certificado solicitado, si determina que
el solicitante no es capaz de realizar operaciones seguras, de acuerdo con
esta RAV y las Regulaciones Aeronduticas Venezolanas aplicables.

SECCION 141.5 CONTENIDO DE UN CERTIFICADO DE
FUNCIONAMIENTO DE CIA

(a) El certificado de funcionamiento de CIA y Nucleo es un documento de
caracter publico, que se complementa con las Especificaciones de

Instruccion  (ESINS), contentivas de los términos, condiciones,
autorizaciones y limitaciones aplicables.
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(b) EI CCIA consistira en dos documentos de acuerdo a lo siguiente:
(1) Un certificado firmado por la AA, especificando:

(i)  El nombre, ubicacién y nimero telefénico de la sede principal de
operaciones, de la(s) sala (s) de operaciones del CIA, asi como
del correspondiente nucleo, si aplica.

(ii) La regulacidon bajo la cual estd certificado el CIA o Nucleo
autorizado.

(iii) Los nombres comerciales incluidos en la solicitud bajo los cuales
pueden realizar operaciones, asi como la direccion de cada
oficina comercial usada por el titular del certificado.

(iv) La fecha de emision.
(v) Numero de certificado de funcionamiento del CIA o Nucleo.
(vi) El nombre, cargo y firma de la AA.

(2

-

Las ESINS indicando ademés de los datos sefalados en el subparrafo
(1) de esta seccidn, lo siguiente:

(i) Listado del personal directivo.

(ii) Las categorias de instruccion aprobadas de acuerdo a la
Regulacion Aerondutica Venezolana 60 (RAV 60).

(iii) La categoria, clase, tipo de aeronave (tripulada y no tripulada),
serial y matricula a ser utilizada para la instruccion.

(iv) Cada dispositivo de instruccion (simulador de vuelo FFS,
entrenador para procedimiento de vuelo FTD y entrenador bésico
de vuelo por instrumento ATD) de la aeronave y RPAS aprobado
y calificado por la AA.

(v) Descripcion de la o las OMAC que efectuaran el mantenimiento y
servicio a las aeronaves.

(vi) La fecha de emisién o enmienda.

SECCION 141.6 VIGENCIA DEL CERTIFICADO

(a) El CCIA se mantendra vigente hasta que se renuncie a él, sea suspendido o
revocado por la AA, de conformidad con lo requerido en esta RAV.

(b) El CCIA tendra vigencia indefinida, sujeto al resultado satisfactorio de una

auditoria de la validez continua del Certificado de Funcionamiento, que
realizard la AA, cuyos periodos no deberan exceder los veinticuatro (24)
meses, de acuerdo al programa de vigilancia, establecido por la AA. De no
solicitar la auditoria en el tiempo requerido en esta regulacion, el CIA debe
entregar el certificado de funcionamiento y sus ESINS en un lapsa de tres
(03) dias habiles.

El titular de un CCIA que renuncie a €l o haya sido revocado, no puede
ejercer los privilegios otorgados y debe devolver dicho certificado junto con
las ESINS a la AA de manera inmediata, después de haber sido formalmente
notificado por ésta.

(c

-

(d) Las causas para suspender o revocar un CCIA, estan sefialadas en esta
regulacion.

(e) De no efectuar la solicitud con el respectivo pago de los Derechos
Aeronauticos, con treinta (30) dias habiles de anticipacion al lapso de
cumplimiento de los veinticuatro (24) meses a la inspeccién de Auditoria de
validez continua de la certificacion, perderad su validez y deberd realizar un
nuevo proceso de certificacion. Cabe destacar, que el CIA o Ntcleo que esté
en esta condicidn, pierde el nimero de su certificado de funcionamiento y
debe devalver a la AA el certificado de funcionamiento junto a sus
especificaciones de instruccién.

SECCION 141.7 REQUISITOS PARA MANTENER LA VALIDEZ CONTINUA
DEL CERTIFICADO DE FUNCIONAMIENTO

A menos que el CCIA haya sido previamente revocado o el CIA o Nicleo haya
renunciado a él, la validez continua del CCIA dependera de lo siguiente:

(a) Que el CIA y Nicleo se mantenga en cumplimiento con lo requerido en esta
regulacion.

(b) Que la AA tenga acceso para inspeccionar o auditar al CIA y Ndcleo, a fin de
determinar el continuo cumplimiento de esta regulacion.

(c) Que sea presentado, por parte del CIA y Nucleo, el comprobante del pago
de los derechos aeronauticos, establecidos por la AA, con un minimo de
treinta (30) dias habiles de anticipacién al lapso de cumplimiento de
veinticuatro (24) meses a la inspeccién/auditoria de validez continua de la
certificacion, segun lo indicado en esta regulacion.

SECCION 141.8 EXHIBICION DEL CERTIFICADO Y LAS ESINS

El titular de un Certificado de Funcionamiento de CIA y Nucleo debe exhibir el
mismo en un lugar que sea accesible y visible al ptblico, asi como las
Especificaciones de Instrucciones (ESINS). Estos documentos deberan estar
disponibles durante las auditorias que realice la AA.

SECCION 141.9 SUSPENSION Y REVOCACION DE UN CERTIFICADO O
CUALQUIERA DE SUS HABILITACIONES

(a) Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la AA
que otorgd la aprobacion puede suspender o revocar el CCIA, si el titular del
certificado no satisface el cumplimiento contintio de los requisitos de esta
RAV.

(b) En estos casos, la AA que otorgd la aprobacién, a través de Providencia
Administrativa, distard la suspensién o revocacién de la autorizacidn
concedida al CIA y Ndcleo.

(c) La AA estd facultada a adoptar las medidas necesarias para suspender el
certificado de funcionamiento o sus habilitaciones aprobadas bajo esta
regulacion, si se evidencia que el CIA y nucleo:

(1) Deja de cumplir cualquiera de los requisitos y estandares minimos de
la aprobacién inicial de acuerdo a lo establecido en esta RAV.

(2) Se determina que existe un riesgo potencial para la seguridad.

(3) Si durante el lapso de doce (12) meses no imparte alguno de los
cursos de formacién que le fue aprobado por la AA, la respectiva
habilitacién sera suspendida.

(4) Emplea o propone emplear a personas que han suministrado
informacion falsa, fraudulenta, incompleta o no exacta para la
obtencién de un CCIA.

(5) Provea informacion y documento falso, incompleto o no exactos; asf
como, omita informacidon oportuna a la AA, acerca de hechos o
circunstancias que puedan afectar la prestacion del servicio, serad
objeto de suspension.

(6) Deja de tener personal directivo, instructores calificados, instalaciones,
equipamiento y aeronaves tripuladas o no tripuladas requeridas, por
un término mayor a treinta (30) dias continuos.

(7) Tiene cualquier cambio en la propiedad o domicilio del mismo,
excepto que dentro de los treinta (30) dias siguientes:

(i) El titular del certificado solicita la enmienda apropiada al
certificado y las ESINS.

(ii)No realice cambios significativos en las instalaciones, personal
operativo o cursos de instruccion aprobados.

{(8) Si realiza cualquier cambio en las instalaciones del CIA o Nucleo (si
posee) o las areas de su sede principal, sala de operaciones (si
aplica), que modifique el contenido del Manual de Instruccion y
Procedimientos (MIP), sin notificar previamente a la AA y contar con
su aprobacion.

(9) Incumplimiento del contenido programéatico aprobado por la AA.

(10) Si el personal directivo, administrativo e instructores desconocen la
norma vy las politicas, atribuciones de su manual de instruccion y
procedimientos.

(d) La AA podra suspender una habilitacién aprobada previamente en sus
ESINS, si se determina lo siguiente:

(1) Sideja de tener equipos de instruccién para el curso de formacion.
(2

-

Si deja de tener jefe de instruccion de acuerdo a la habilitacion
otorgada.

(3) Si no cuenta con la cantidad suficiente de instructores calificados y
competentes para las materias dictadas durante el curso de formacion.

(e) Si el Certificado de Funcionamiento emitido bajo esta regulacion es
suspendido, el titular del mismo, no podra continuar ejerciendo las
atribuciones otorgadas, hasta que haya solventado la situacion que género
la suspensién y haga una solicitud por escrito ante la AA para levantar la
medida de suspension.

(f) La AA podrd revocar un certificado de funcionamiento emitido bajo esta
regulacion, sin perjuicio de las demas medidas administrativas o penales a
que hubiere lugar, en los siguientes casos:

(1) Si el titular emite un certificado de graduacién, sin haber cumplido en
su totalidad con los programas de instruccion aprobados a través de las
ESINS.

(2) Cuando emita certificados de graduacion en violacion de las politicas
contenidas en su Manual de Instruccion y Procedimientos (MIP) o en
contravencién con las Regulaciones Aeronauticas Venezolanas.

(3) Si durante el lapso de doce (12) meses no imparte ninguno de los
cursos de formacion que ie fueron aprobados por la AA en sus ESINS.

(4) Si efectu6 cambio de domicilio del CIA o nucleo, sin la debida
autorizacion de la AA.

(5) Si efectud cambios del personal directivo sin la debida autorizacion y
aprobacién en las ESINS.

(6) Impedir el acceso a la AA para la inspeccion a sus instalaciones, cuando
estos actien en el gjercicio de sus funciones.

(7) En caso de dos (2) suspensiones que pongan en riesgo la seguridad
operacional.
(g) En caso de que el CIA o Nicleo no acate la medida de suspension impuesta
por la AA, sera revocado el certificado de funcionamiento.

(h) Si el Certificado de funcionamiento emitido bajo esta regulacion es
revocado, el titular del mismo no podra continuar ejerciendo las atribuciones
otorgadas y debera devolverlo a la AA, dentro de los cinco (5) dias continuos
siguientes de haber sido notificado formalmente por esta.

(i) En caso de revocacidn, el CIA podra solicitar una nueva certificacion como
centro de instruccién aeronautica transcurrido cinco (5) afios de su
revocacion.

() En los casos que el CIA o Nucleo haya sido suspendido o revocado, éste
debe garantizar a los alumnos en formacién la continuidad de la misma en
otros Centros de Instruccidén Aerondutica certificado, los cuales deberan ser
presentados y aprobados por la AA en un lapso no mayor de treinta (30)
dias continuos a la suspension o revocacion.

SECCION 141.10 ENMIENDA DE UN CERTIFICADO Y SUS ESINS
(a) El certificado de funcionamiento de un CIA o Ndcleo y sus respectivas
ESINS, podran ser enmendados en cualquier momento:
(1) Por disposicion de la AA.
(2) Por solicitud del titular del certificado, de acuerdo a lo establecido en
esta regulacion.
(3) En cumplimiento de la legislacion vigente.
(b) El titular del certificado deberd enviar una solicitud para enmendar las

respectivas  ESINS, previo pago de los derechos aeronauticos y la
documentacién que sustente la enmienda solicitada.

SECCION 141.11 CAMBIOS QUE REQUIEREN SER NOTIFICADOS A LA
AA

(a) El CIA y Nicleo deberd notificar a la AA por escrito con una anticipacion de
treinta (30) dias continuos, cualquier propuesta de cambio antes de llevar a
cabo su modificacion y que afecte:

(1) El personal directivo (Director, Jefe de Instruccion por cada uno de los
cursos de formacion habilitados, encargado del SMS, Gerente de
Gestion de la Calidad)

(2) El personal de instructores.

(3) El Manual de Instruccion y Procedimientos.

(4) Las instalaciones (principal, Nucleo o sala de operaciones).

(5) Cambio de domicilio.

(6) Cambio de propietario del CIA o Nucleo.

(7) Ampliacion de los programas de formacion establecidos en esta
regulacién, siempre y cuando no sean contrarios a la norma o en
detrimento de esta.

(8) Equipos de instrucciéon de wvuelo (Tripulado o No Tripulado) vy
dispositivos de entrenamiento de vuelo y RPAS.

(b) El CIA y Nicleo no puede realizar cambios que afecten lo sefialado en el
parrafo (a) de esta seccién, a menos que estos cambios sean aprobados por
la AA.

(c) La AA podra establecer, cuando sea apropiado, las condiciones en las que
podra operar el CIA y Nucleo (si posee) mientras se lleve a cabo los
cambios, a menos que la AA resuelva que debe suspender la autorizacion al
CIA o Nicleo.

(d) El CIA y Nlcleo debera notificar a la AA de manera inmediata en caso de
renuncia del personal descrito en el parrafo (a), subparrafos 1 y 2, se le
otorgaran quince (15) dias continuos para designar un nuevo personal.

(e) El CIA deberd notificar a la AA de manera inmediata el caso fortuitito de
indisponibilidad o pérdida de las instalaciones, equipos de instruccion
(aeronaves y entrenador de vuelo por instrumentos), se le otorgan quince
(15) dias continuos para presentar un plan de accion correctiva (PAC).

(f) Omitir comunicar los cambios establecidos en esta regulacion pueden ser
causa de suspensién o revocacion del certificado, con caracter retroactivo
hasta la fecha que se hicieran efectivos los cambios.

SECCION 141.12 PERSONAL REQUERIDO PARA UN CIA

(a) El CIA y Nucleo contratard personal calificado y competente en ndmero
apropiado, para planificar, impartir y supervisar la instruccion teédrica y
préactica, los examenes tedricos y las evaluaciones practicas, de conformidad
con los alcances sefialados en las ESINS.

(b) La experiencia y calificaciones de los instructores se debe establecer en el

MIP del CIA, de acuerdo a los requisitos sefalados en esta regulacion.
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El CIA y Nucleo garantizard que todos los instructores reciban instruccion
inicial y periddica cada doce (12) meses, con la finalidad de mantener
actualizados sus conocimientos, en correspondencia a las tareas Yy
responsabilidades asignadas;

El CIA y Nucleo adicionalmente debera incluir, la capacitacion a todos los
instructores en el conocimiento y aptitudes relacionadas con el desempefio
humano (Factores Humanos), cursos de actualizaciéon en nueva tecnologia,
técnicas de formacién (Induccién Docente), Sistema de Gestidon de la
Calidad, asi como el Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS)
en los casos de los CIA o Ndcleos que formen Pilotos.

Cada CIA y sus nlcleo deberan contar con el siguiente personal, cuya
experiencia y calificaciones debe ser establecido en el MIP:

(1) Un Director, quien podra ser designado tanto en el CIA principal como
en el Nucleo.

(2) Un jefe instructor de vuelo, para los CIA o Nlcleos que estén
habilitados para la formacién de Pilotos Avion, Piloto Helicoptero y
Piloto RPAS; seg(n sea el caso.

(3) Un encargado del Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional
(SMS); para los CIA y Nucleos que estén habilitados para la formacion
de Pilotos Avion y Piloto Helicdptero;

(4) Un jefe instructor para la formacién de Tripulantes de cabina (si aplica).

(5) Un jefe instructor para la formacion de Despachadores de Vuelo (si
aplica).

(6) Un Gerente de Sistema de Gestidn de la Calidad.

Todo CIA principal y sus nucleos deberan contar con un Jefe de Instruccion

responsable por cada habilitacion aprobada;

Durante la instruccién, cada CIA debe asegurarse que el jefe de instruccion,

esté presente en el CIA. En caso de ausencia temporal, debe establecer una

linea de delegacion de autoridad con su personal directivo.

El Jefe de Instruccidn es exclusivo para el CIA en el cual fue nombrado, y no

podra pertenecer a otro CIA o nlcleo.

La relacién del nimero de alumnos/instructores de vuelo, excluido el jefe de

instruccion, no excedera de seis (6) alumnos por cada instructor.

Todos los instructores del CIA incluyendo el personal directivo, debera tener

designacion por escrito en sus respectivos expedientes firmadas por el
Director.

SECCION 141.13 AUTORIDAD PARA INSPECCIONAR Y AUDITAR

(a)

(b)

()

(d

-

(e

~

)

(9)

La AA puede, cuando lo considere conveniente y en cumplimiento del
Programa Anual de Vigilancia y Supervisidn Permanente de la Seguridad
Operacional, inspeccionar a un CIA y sus n(cleos para determinar el
desemperio de lo estipulado en ésta regulacion y demas normas que le sean
aplicables.

Cada CIA y Nucleo estaran obligados a permitir y dar todas las facilidades
necesarias para que la AA, inspeccione o audite su organizacidn en cualquier
momento, a fin de verificar los procedimientos de instruccion, el sistema de
gestién de calidad, los registros y su capacidad general para determinar si
cumple con los requerimientos de esta regulacion para el cual fue
certificado.

Ademas, durante la inspeccién o auditoria la AA comprobara el nivel de los
cursos y hard un muestreo de los vuelos de instruccion con los alumnos,
cuando sea aplicable.

El CIA y Nicleo permitirdn a la AA el acceso a los registros de instruccion,
autorizaciones, registros técnicos, manuales de ensefianza, notas de estudio,
aleccionamientos y cualquier otro material relevante que considere.

Luego de realizadas estas inspecciones o auditorias, se notificara a través de
un acta al director del CIA sobre las no conformidades y observaciones
encontradas, asi como las recomendaciones propuestas durante las mismas.

Al recibir el acta de inspeccién o auditoria, el titular del CCIA definira un plan
de accion correctiva (PAC) y demostrara dicha accion correctiva a
satisfaccion de la AA, en el periodo establecido para ello.

Si se determina que las no conformidades no fueron subsanada o corregidas
en los tiempos establecidos por la AA, el inspector aeronautico remitird el
expediente a la Consultoria Juridica del INAC, para su valoracion y
calificaciéon previa al inicio o no del procedimiento administrativo
correspondiente.

CAPiTULO B
REQUERIMIENTO DE INSTALACIONES Y EDIFICACIONES

SECCION 141.14 REQUISITOS DE INSTALACIONES

(@)

(b)

El CIA y sus nucleos deberd asegurarse que:

(1) Tiene establecido y mantiene una sede de operaciones que esta
ubicada fisicamente en la direccién indicada en su certificado y sus
ESING i

(2) Las dimensiones y estructuras de las instalaciones garantizan la
proteccidn contra las inclemencias meteoroldgicas predominantes y la
correcta realizacion de todos los cursos de formacion y examenes;

(3) Cuenta con un espacio destinado para la Direccidn del CIA o NUcleo.

(4) Cuenta con un espacio restringido destinado para los jefes de
instruccion, en el cual se pueda resguardar con seguridad las hojas de
examenes y los registros de instruccion; este lugar debe asegurar que
los documentos permanezcan en buen estado durante el periodo de
conservacion requerido por esta regulacion.

(5) Cuenta con un espacio destinado a los instructores que les permita
prepararse debidamente para desempefiar sus funciones, sin
distracciones y molestias indebidas.

(6) Cuenta con ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados
de otras instalaciones, para impartir clases tedricas, aleccionamientos,
practicas, entrenamientos y realizar los correspondientes examenes
tedricos, acorde a la amplitud y nivel de la formacién que se imparta,
las aulas, cabinas u otros espacios utilizados para la instruccion, debe
poseer, suficiente iluminacion, ventilacion, sefalizaciones de seguridad
que cumplan con las normas educativas, sanitarias y con lo
establecido en la Ley Organica de Prevencion, Condiciones y Medio
Ambiente de Trabajo (LOPCYMAT).

(7) Las instalaciones utilizadas permiten a los alumnos concentrarse en
sus estudios o examenes, sin distracciones.

(8) Cada aula, cabina de entrenamiento, ambiente donde estd instalado el
dispositivo de entrenamiento o cualquier otro espacio usado con
propositos de instruccion dispone de condiciones ambientales,
iluminacion y ventilacién adecuadas, con implementos de seguridad
establecidos en la LOPCYMAT y Norma COVENIN.

(9) Cuenta con un ambiente adecuado para disponer de una biblioteca
que contenga todo el material técnico de consulta necesario, acorde a
la amplitud y nivel de la instruccion que se imparta, esta puede ser
virtual, con todo el material técnico digitalizado (actualizado) para su
debida consulta.

(10) Areas sanitarias separadas para ambos sexos.

El CIA y sus nlcleos certificados para la formacion de pilotos dispondra

como minimo en sus instalaciones:

(1) Una sala de operaciones con medios que permitan el control de las
operaciones de vuelo; donde se pueda tramitar los planes de vuelo,

()

(d)

(e)

adecuada para alojar a los estudiantes que estan en espera de vuelos
de instruccion; dispuesta y equipada adecuadamente para conducir el
aleccionamiento previo y posterior al vuelo (pre-vuelo y post-vuelo), y
ademas que cuente con las siguientes facilidades:

(i) Mapas y cartas actualizadas;

(ii) informacién de los servicios de informacion aerondutica (AIS)
actualizada;

(iii) informacion meteoroldgica actualizada;

(iv) comunicaciones para el enlace con el servicio de control de
transito aéreo (ATC) y con la oficina de operaciones;

(v) cartografia actualizada que muestren las rutas establecidas para
cumplir con los vuelos de travesia;

(vi) informacion impresa que describa las zonas de vuelo prohibidas,
peligrosas y restringidas

(vii) cualquier otro material relacionado con la seguridad de vuelo
requerido por la AA.

(2) La Sala de Operaciones debe contar con los expedientes de los alumnos
que se encuentren en la fase practica, el cual debe contener:
constancia de haber culminado la fase tedrica, copia de la licencia de
alumno piloto y del certificado médico aeronautico vigente, autorizacion
por escrito de vuelo solo, suscrita por Jefe de Instruccidn y se iran
incorporando copia de los planes de vuelo efectuados.

El CIA y sus nucleos que formen despachadores de vuelo, debera contar con
un ambiente que tenga mobiliario adecuado para la elaboracion de planes
de vuelo, ademas de los requisitos sefialados en esta seccién.

El CIA y sus nucleos que formen tripulantes de cabina, debera contar con un
ambiente que tenga equipamiento adecuado para instruccion practica de
supervivencia o que bajo un contrato aprobado por AA pueda realizar la
referida instrucciéon en un CEA, CIA o Explotador Servicios Aéreos u otra
organizacion.

El titular de un CCIA deberd mantener las instalaciones en una condicién
igual a la requerida durante el proceso de certificacion y aprobacion del CIA.

SECCION 141.15 REQUISITOS DE EQUIPAMIENTO, MATERIAL Y
AYUDAS DE INSTRUCCION

(a)

(b)

(c

-

(d

-

(e

—~

(f)

-

(€]

(h

<

@

El CIA y sus nlcleos deben tener disponible y en una ubicacién aprobada
por la AA, el inventario de los equipos, materiales y ayudas de instruccion.

El CIA y sus nucleos deben tener disponible y en una ubicacién aprobada
por la AA, los equipos de instruccién de vuelo, el material y las ayudas de
instruccion adecuadas para el curso, incluyendo, uno o mas dispositivos de
instruccion, cuando el programa de instruccion lo requiera.

El titular de un CCIA debe mantener el equipamiento, material y ayudas de
instruccion en condiciones iguales a las requeridas durante el proceso de
certificacion y aprobacion del CIA y sus nlcleos en las habilitaciones que
posee.

El solicitante o titular del Certificado de funcionamiento del CIA o nlcleo,
con la habilitacion del curso de formacién de Tripulante de Cabina de
Pasajeros, debe contar con suficiente equipo y material adecuado al curso,
para poder demostrar su operacion y manejo, que incluya como minimo:

(1) Bote salvavidas con sus implementos o equipo de supervivencia en
agua (Luces de bengala, Espejo de sefalizacion, parches, toldo y
varillas, tinta marcadora de agua, esponjas, anca, silbato)

(2) Chalecos salvavidas de adultos e infantes.

(3) Extintores haldn.

(4) Botellas de oxigeno.

(5) Mascara PBE.

(6) Botiquin meédico, Botiquin de primeros auxilios y Equipos de
precaucion Universal, (deben cumplir con el requerimiento del
Apéndice A de la RAV 121).

(7) Megéfonos.

(8) Cinturones de seguridad.

(9) Transmisores-localizadores de emergencia portatiles.

(10) Etiquetas tipo de mercancias peligrosas.

(11) Linternas apropiadas de aviacion.

(12) Equipo de demostracion.

El CIA y NUcleo que no posea con los equipos descritos en el parrafo (d) de

esta seccion, debera contar con un convenio o acuerdo por escrito con una

linea aérea u otro CIA, que le proporcione los mismos, siempre y cuando el

CIA o nlcleo poseedor de los equipos cuente con suficiente material de

instruccion, de tal forma que no se vea afectado su propio entrenamiento.

El solicitante o titular del Certificado de funcionamiento del CIA o ntcleo con

la habilitacién de Despachador de Vuelo, debe demostrar que cuenta con el

material necesario adecuado al curso (cartografia, AIP digital, plotter, mesa

en la cual se pueda desplegar los mapas y efectuar trazas de vuelo y

planificacion).

El solicitante o titular del Certificado de funcionamiento del CIA o nlcleo con

las habilitaciones para Pilotos de RPAS, debe demostrar que cuenta con el

material necesario adecuado al curso (pista de aterrizaje, conos, radios

(VHF), mesas, chalecos, baterias, kit de limpieza). Asi como también con

uno o mas dispositivos de entrenamiento para la simulacién de vuelo de

RPAS, segun la cantidad de alumnos inscritos en el curso.

Cada ayuda o material de instruccién, incluyendo cualquier ayuda

audiovisual, proyector, maqueta o carta aerondutica listada en el curriculo

del curso de instruccion aprobado, debe ser apropiado para el curso en el
cual sera utilizado.

El CIA y el Nucleo deben poseer solo para su uso y administracion los

materiales y equipos necesarios y adecuados a los cursos solicitados.

SECCION 141.16 NUCLEO DEL CIA

(a)

(b)

El titular de un CCIA puede desarrollar cursos y programas de instruccion de

acuerdo con las ESINS aprobadas por la AA, en un lugar diferente a su sede

principal, siempre y cuando cumpla con los siguientes requisitos:

(1) Solicitar ante la AA la certificacidén del nticleo, adicionalmente anexard
la certificacion del pago de los derechos aeronauticos.

(2) Consignar la conformidad de idoneidad econdmica y fianza laboral
emitida por la Gerencia General de Transporte Aéreo.

(3) Cuente con un Jefe de instruccion de acuerdo a la habilitacion
otorgada, instructores y personal administrativo.

(4) Cuente con instalaciones, equipo de instruccion, material y ayudas de
instruccion de uso exclusivo del Nucleo.

(5) Los instructores y el jefe de instruccion del Nicleo estén bajo la
supervision directa del director del CIA principal;

(6) Las ESINS del titular del certificado deben reflejar el nombre y la
direccion del Ndcleo, asi como los cursos autorizados por AA.

Los equipos, materiales y ayudas de instruccion deben ser de uso exclusivo
para cada nucleo.
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(c) En caso de solicitar habilitacién de pilotos en una region geogréfica distinta
a la sede principal deberan contar con una (01) aeronave extra para el
nucleo a certificar en dicha region.

(d) El CIA podréd movilizar las aeronaves previa notificacion y autorizacion de la
AA, en aquellos casos de indisponibilidad de algunas de las aeronaves por
mas de treinta (30) dias en la sede principal del CIA o el Nucleo.

(e) La AA emitird un Certificado de Funcionamiento complementado por las
ESINS con la descripcién de las operaciones requeridas y autorizadas para
cada Nucleo.

CAPITULO C
REQUERIMIENTO DE PERSONAL DE INSTRUCTORES

SECCION 141.17 REQUERIMIENTOS DE PERSONAL DE INSTRUCTORES
DEL CIA Y SUS NUCLEOS

Esta seccién establece los requisitos de personal, instructores para el titular de
un certificado de funcionamiento, que redna los requerimientos de instruccién de
la Regulacién Aeronautica Venezolana 60 (RAV 60).

(a) El CIA y sus Nucleos, deben contar con personal calificado y competente
que le permita cumplir con una efectiva y productiva gestidén, quienes
pueden ocupar mas de una posiciéon de direccidn, siempre y cuando se
encuentren calificados para cada puesto de trabajo.

(b) El CIA y sus Ndcleos contratardn con personal calificado y competente en
numero apropiado, para planificar, impartir y supervisar la instruccion
tedrica y practica, los examenes tedricos y las evaluaciones practicas, de
conformidad con los alcances sefialados en las ESINS.

(c) La experiencia y calificaciones de los instructores se establecerd en el MIP
del CIA, de acuerdo a los requisitos sefialados en esta RAV.

(d) EI CIA y sus NUcleos deben solicitar a la AA, la verificacion de competencias
e idoneidad de los jefes de instruccion por cada curso de formacion
especificamente para los cursos de Tripulantes de Cabina y Despachadores
de Vuelo, en la que demuestre la experiencia, conocimiento y aptitudes
relacionadas con las mismas.

(e) EI CIA y sus Nlcleos garantizaran que todos los instructores reciban
instruccién inicial y periddica cada doce (12) meses, con la finalidad de
mantener actualizados sus conocimientos, en correspondencia a las tareas y
responsabilidades asignadas, para ello deberdn presentar un programa de
adiestramiento.

(f) La instruccion sefialada en el parrafo (e) de esta seccion, debe incluir la
capacitacion en el conocimiento y aptitudes relacionadas con factores
humanos (Actuacién Humana), Induccion Docente, cursos de actualizacion
en nueva tecnologia y técnicas de formacién para los conocimientos
impartidos o examinados, Sistema de Gestion de la Calidad, y
adicionalmente, los CIA y Nicleo que formen Pilotos, la capacitacion en el
Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS).

(g) El personal que imparta los cursos de formacion de Induccion docente debe
ser un licenciado en educacién, docente, profesor o profesional con
componente docente que maneje la instruccion.

(h) El CIA y sus Nucleos deben contar con instructores de tierra, instructores
tedricos, instructores de vuelo en numeros suficientes, competentes y
calificados para realizar las tareas asignadas en cada curso o programa de
instrucciéon aprobado a través de las ESINS. Por cada aula en la que se
desarrolle instruccion tedrica, el nimero maximo de alumnos serd de
veinticinco (25), considerando un (01) instructor.

(i) Los instructores de vuelo, deben poseer la licencia aeronautica
correspondiente vigente, de acuerdo con los requerimientos de la RAV 60,
con la habilitacién de la aeronave o equipo de instruccion de vuelo utilizado
en el curso de instruccion aprobado a través de las ESINS y ademas, cumplir
con los requerimientos de las atribuciones y limitaciones de los instructores
de esta RAV.

(§) Cada CIA y sus Nlcleos deben contar con instructores, con mas de tres (03)
afios de experiencia y calificaciones demostrables, las cuales deberan
establecerse en el MIP. La AA puede en cualquier momento efectuar
verificacion de competencia de cualquier instructor, si asi lo considera.

(k) El CIA y sus Nucleos pueden utilizar instructores especializados que no
cuenten con una licencia conforme a la RAV 60, para la ensefianza de
materias como matematicas, fisica, dibujo, inglés o temas similares, que
cumplan con lo dispuesto en esta RAV.

(1) El CIA y sus nlcleos mantendrd un registro de todos los instructores, que
reflejen la experiencia y calificaciones, el historial de formacion y toda
actividad de instruccién posterior que reciban, debidamente actualizada.

(m) El CIA y sus nlcleos deberdn contar con una lista actualizada de los
nombres y calificaciones de cada instructor, para ser entregada una copia a
la AA, cuando sea requerida.

(n) Todo instructor antes de ejercer sus funciones, deberd recibir una
orientacién completa sobre los objetivos del curso y el contenido de esta
seccion.

(0) La AA podra limitar la cantidad de alumnos por la cantidad de instructores
calificados que posea el CIA y sus nucleos.

SECCION 141.18 REQUISITOS PARA LA SELECCION DE INSTRUCTORES
DEL CIA Y SUS NUCLEOS

El titular del certificado, sélo puede emplear como Instructor a personas que
cumplan con los siguientes requisitos:

(a) Tenga veintiin (21) afios de edad.

(b) Cuenten con un minimo de tres (03) afios de experiencia operacional en la
industria aerondutica.

(c) Lea, entienda y hable fluidamente el idioma castellano.

(d) Los instructores de vuelo deben ser titulares de una licencia de piloto
comercial o superior, con la habilitacién apropiada a la instruccién en vuelo a
impartir en el CIA o Nucleo, de conformidad con la RAV 60.

(e) Los instructores de vuelo RPAS deben ser poseedores de una licencia de
instructor de vuelo de RPAS.

(f) Los instructores tedricos deben ser titulares de una Licencia Aeronautica,
bien sea de Tripulante de Cabina o Despachador de Vuelo, segun el caso, y
adicionalmente, tengan conocimientos y experiencias en las materias a
impartir, demostrable a través de la verificacion de competencia por parte
de la AA conforme a la lo dispuesto en esta RAV y a la RAV 60.

-

Los instructores que impartan materias especiales tales como: Derecho
Aeronautico, Factores Humanos, Fisiologia de Vuelo, Primeros Auxilios,
deberan demostrar ante la AA, experiencia, conocimiento y aptitudes
relacionadas con las mismas.

(9

(h) Los Instructores de Mercancias Peligrosa, AVSEC y SMS, deben estar
certificado por la AA.

(i) Haber completado un curso de induccién docente seglin el contenido del
apéndice E de esta RAV, componente docente o ser licenciado en educacion
o profesién afin.

(§) El CIA o Nucleo debe solicitar ante la AA la verificacion de competencia
(Certificacion) de un instructor titular de una licencia aeronautica, bien sea
Tripulante de Cabina, Despachador de vuelo y Piloto RPAS, para las materias
técnicas del curso a impartir, la cual tendré una vigencia de veinticuatro (24)
meses. Para ello debera consignar los siguientes requisitos:

(1) Oficio de solicitud,

(2) Certificado de Derechos Aeronduticos,

(3) Curriculo del Instructor,
(4) Copia de la Licencia Aeronautica,
(5) Constancias que lo acrediten para impartir la instruccion solicitada.

(k) Un Instructor titular de una licencia aeronautica bien sea Tripulante de
Cabina, Despachador de vuelo o Piloto RPAS, para las materias técnicas del
curso a impartir, puede solicitar ante la AA la verificacion de competencia
(Certificacion) a titulo personal, la cual tendrd una vigencia de veinticuatro
(24) meses. Para ello debera cumplir con los requisitos:

(1) Oficio de solicitud, indicando el lugar donde se realizara la verificacion,
(2) Pago de Derechos Aeronauticos,

(3) Curriculo del Instructor,

(4) Copia de la Licencia Aeronautica,

(5) Constancia que lo acrediten para impartir la instruccion solicitada.

(1) Si la AA comprueba que el instructor ha incurrido en alguna falta que
determine el incumplimiento de sus funciones establecidas en esta
regulacion y el Manual de Instruccion y Procedimiento del CIA, serd motivo
de suspension o revocacion de su certificacion como instructor y no podra
ejercer sus atribuciones por un lapso de doce (12) meses.

(m) Una vez transcurrido el tiempo de suspension, el CIA o Nucleo deberan
solicitar por escrito ante la AA una nueva verificacion de competencia del
instructor involucrado en la medida.

SECCION 141.19 ATRIBUCIONES Y LIMITACIONES DE LOS
INSTRUCTORES
(a) Atribuciones:

(1) El instructor debe impartir instruccion tedrica, aplicar pruebas y
verificaciones, necesarias en el area para la cual esté calificado y
contratado, en cumplimiento de lo dispuesto en esta regulacion.

¢

~

Los instructores de vuelo pueden impartir instruccion de vuelo en una
aeronave, siempre que posea una licencia de Instructor de Vuelo y
Certificado Médico vigente, aplicables a la categoria, clase y tipo de
aeronave en la cual debe impartir la instruccion.

(3) El CIA y Nucleo puede acreditar la instruccion o experiencia previa de
un estudiante siempre y cuando se cumpla con lo estipulado en esta
regulacion.

(4) Los instructores deben estar certificados por la AA.

(5) El CIA publicitara los cursos autorizados por la AA.

(6) El CIA podra publicitar cursos que no estén autorizados es sus ESINS,
previa notificacién y autorizacién de la AA.

(b) Limitaciones:

-

(1) Cuando se realicen pruebas practicas, verificaciones en vuelo o vuelos
de travesia, el CIA y sus nlcleos deben garantizar que la posicién de
acompafante, en caso de ser requerido, sea ocupada solo por un
instructor de vuelo calificado en la categoria y clase de la aeronave.

(2) Cuando se realicen vuelos de travesia, la posicion de acompafante no
podra ser ocupada por otro estudiante del curso.

(3) Un CIA y sus nlcleos para impartir instruccion a estudiantes inscritos
en cursos aprobados, debe garantizar que el aeropuerto, equipo de
entrenamiento e instructor autorizado cumplan con los estandares
contenidos en las ESINS.

4

-

Un estudiante no podra recibir clases por mas de:
(i) Ocho (8) horas diarias.
Seis (6) dias a la semana.

(iii) Cuarenta y Ocho (48) horas durante una semana.

(5) Un CIA y sus nucleos para poder impartir instruccion a estudiantes
inscritos en los cursos aprobados a través de las ESINS, debe cumplir
permanentemente con los requisitos exigidos al momento de su
certificacion inicial como centro de instruccion aeronautica, contenidos
en esta RAV.

(6) Un CIA y sus nlcleos para graduar a un estudiante de un curso de
formacién, debe asegurar que haya cumplido en su totalidad con el
pensum del curso aprobado a través de las ESINS.

SECCION 141.20 REQUISITOS Y CALIFICACION PARA INSTRUCTOR DE
VUELO

(a) El titular de Certificado de Funcionamiento de CIA y sus nucleos, antes de la
designacion de los instructores de vuelo, debe verificar que los Instructores
retinan los siguientes requisitos:

(1) Ser poseedor de una licencia de instructor de vuelo vigente, apropiada
a la instruccion en vuelo que tendrd a su cargo, conforme a los
requisitos sefialados la RAV 60;

(2) Experiencia reciente como piloto al mando requerido en RAV 60,
correspondiente a la categoria, clase y tipo de aeronave;

(3) Examen de conocimientos ante el Jefe de Instruccion de vuelo sobre:
(i) Metodologia de la ensefianza (Inducciéon Docente);
(ii) Provisiones aplicables a la navegacion aérea, contenidas en la

i

) Provisiones aplicables a la reglamentacion de vuelo vigente; y

(

(iv) Los objetivos y resultados de finalizacion del curso aprobado para
el cual ha sido designado.

(b) Los instructores de vuelo impartiran:
(1) Instruccién para cada plan de estudios en el cual estén calificados; y
(2) Pruebas y verificaciones para las cuales esta calificados.

(c) Los instructores de vuelo serdn sometidos anualmente a un programa de
vigilancia por parte de un Inspector que asigne la AA.

(d) El CIA y sus nlcleos no permitira a un instructor de vuelo realizar mas de
ocho (8) horas de instruccion en un periodo de veinticuatro (24) horas
consecutivas, incluyendo el aleccionamiento previo y posterior al vuelo.

(e

~

El CIA o Nucleo no podran autorizar a un alumno piloto a iniciar un vuelo
solo, hasta que el vuelo haya sido aprobado por el Jefe de Instruccion y
autorizado de manera escrita, quien debera estar presente al inicio del
mismo.

(f) El CIA o Nucleo anualmente debe realizar a los instructores de vuelo, una
prueba de proeficiencia tedrica y de vuelo, en una de las aeronaves en el
que éste imparta instruccion. Esta proeficiencia puede ser realizada por el
Jefe de Instruccion o por otro instructor de vuelo habilitado y que sea
avalado por el Jefe de Instruccion.

(g) El Instructor de Vuelo que utiliza para su funcidén educativa un dispositivo de
instruccion de vuelo, debe haber aprobado un curso de induccion docente y
de instrucciéon en la operacién del equipo utilizado, dichos cursos deberan
estar avalados por la AA, el cual debe incluir:

(1) Operacién adecuada de los controles y sistemas del simulador o
entrenador sintético de vuelo.

(2) Adecuada operacién del panel de fallas y circuitos conexos.

(3) Limitaciones de la simulacion.

(h) La relacién entre el nimero de alumnos e instructores de vuelo, no debe

exceder de seis (6) alumnos por cada instructor.

<
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SECCION 141.21 CALIFICACION, _REQUISITOS Y RESPONSABILIDAD
DEL INSTRUCTOR EN TIERRA Y TEORICO

(a) Cada instructor que es asignado a un curso de instruccion tedrica debe
poseer el conocimiento v las competencias necesarias para las materias que
va a impartir, que incluya como minimo:

(b)

(1)

)
3)

(@)

)

G

~

7)

(8)

Poseer una licencia conforme a lo establecido en la RAV 60,
correspondiente al curso de instruccion a impartir y contar con
experiencia de tres (3) afios en el ejercicio de las atribuciones de su
licencia.

Aprobar un curso de técnicas de instruccion (Induccion Docente);

Incluir la capacitacion en el conocimiento y aptitudes relacionadas con
el desempefio humano (Factores Humanos), cursos de actualizacion en
nuevas tecnologias y Sistema de Gestion de Calidad.

En todos los casos, el instructor en tierra o tedrico debe recibir del jefe
de instruccion, un adoctrinamiento completo que incluya la
estandarizacion de la instruccion, sobre los objetivos del curso y 1o
requerido en esta RAV y el contenido programatico, segun
corresponda.

Aprobar una evaluacion de comprobacion de conocimientos ante el jefe
de instruccion en dicha funcion.

El Director del CIA o Nucleo debe designar, por escrito a cada
instructor, especificando el o los cursos aprobados que tiene previsto
impartir, antes de iniciar sus funciones como instructor.

El CIA y sus nlcleos pueden emplear instructores especializados que no
cuenten con una licencia aeronautica otorgada bajo la RAV 60, para la
ensefianza de las siguientes materias: matematicas, fisica, dibujo e
inglés, ya que las mismas no constituyen una especialidad técnica
aeronautica.

Aprobar una evaluacion de competencias ante un inspector de la AA,
para aquellos instructores que posean una licencia aeronautica, que
consistird en una clase tedrico/practica sobre las materias en las cuales
pretende impartir instruccion, a fin de determinar experiencia,
conocimiento y aptitudes.

En el caso de instructores de los cursos de controlador de transito aéreo y
operador de estacion aeronautica, deberan cumplir con:

1)
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4)

Instructor teorico:

(i) Ser titular de una licencia correspondiente al curso de instruccion a
impartir, de acuerdo a los requisitos establecidos en RAV 60;

(ii) Ser titular de las habilitaciones relacionadas con los cursos de

instrucciéon que se impartiran, conforme a lo requerido en la

RAV60;

Haber aprobado satisfactoriamente un curso de técnicas de

instruccion;

(iv) Haber ejercido durante al menos cuatro (4) afios la atribucién de
la habilitacién sobre la que instruird;

(v) Aprobar un examen de conocimientos ante el CIAC sobre las
materias que impartird, asi como de las disposiciones aplicables
del LAR 65 y este documento; y

(vi) Aprobar una evaluacién ante un inspector de la AA, que consistira
en una clase sobre las materias en las cuales pretende impartir
instruccién, a fin de determinar sus aptitudes para la instruccion,
conocimientos y la aplicacion de los procedimientos establecidos
por el CIAC.

Instructor de formacion en el puesto de trabajo (OJT):

(i) Ser titular de una licencia correspondiente al curso de instruccion
a impartir, de acuerdo a los requisitos establecidos en la RAV60;

(ii)  Ser titular de la habilitacidn vigente relacionada con los cursos de
instruccion a impartir;

(iii) Poseer un certificado médico aeronautico Clase 3 vigente
conforme la RAV60;

(iv) Acreditar como minimo competencia linglistica en el idioma
inglés Nivel 4 — Operacional;

(v) Haber aprobado satisfactoriamente un curso de técnicas de
instruccion;

(vi) Cuando el instructor de formacién en el puesto de trabajo (OJT)
brinde la instruccion basada en un programa de instruccion y
evaluacion por competencias, deberd cumplir con el marco de
competencias que se establece en el Apéndice 2 del Capitulo 3
Parte IV del Doc. 9868 y el Doc. 10056 Manual de instruccion y
evaluacion por competencias para controladores de transito
aéreo;

(vii) Aprobar un examen de conocimientos ante el CIAC sobre las
materias que impartira, asi como de las disposiciones aplicables
de la RAV60 y esta regulacion;

Haber ejercido durante al menos cuatro (4) afios la atribucion de
la habilitacion sobre la que instruird; y

(ix) Aprobar una evaluaciéon ante un inspector de la AA, que
consistird en una clase practica sobre las materias en las cuales
pretende impartir instruccion, a fin de determinar sus aptitudes
para la instruccion préactica, conocimientos y la aplicacion de los
procedimientos establecidos por el CIAC.

Instructor en simulador ATS:

(i) Ser titular de una licencia correspondiente al curso de instruccion a
impartir, de acuerdo a los requisitos establecidos en la RAV60;

(ii) Ser titular de la habilitacién relacionada con los cursos de
instruccién a impartir;

(iii) Haber aprobado satisfactoriamente un curso de técnicas de
instruccion;

(iv) Aprobar un examen de conocimientos ante el CIAC sobre las
materias que impartird para la instruccion a desarrollar, asi como
de las disposiciones aplicables de al RAV 60, respeto a la
navegacion aérea contenidas en la AIP y en este documento.

(v) Haber ejercido durante al menos cuatro (4) afios la atribucion de
la habilitacion sobre la que instruird; y

(vi) Aprobar una evaluacion ante un inspector de la AA, que consistira
en una clase en simulador ATS sobre las materias en las cuales
pretende impartir instruccion, a fin de determinar sus aptitudes
para la instruccion practica y en simulador, conocimientos y la
aplicacion de los procedimientos establecidos por el CIAC.

El curso de técnicas de instruccion requerido en los parrafos
precedentes, deberd incluir como minimo:

(i) El proceso del aprendizaje;
(ii) Los elementos de la ensefianza efectiva;
(

(iv) Técnicas de evaluacion del progreso de los alumnos;

Técnicas de instruccion practica;

(v) Notas y examenes;

(vi) Principios pedagdgicos;

(vii) Preparacion del programa de instruccion;
(viii) Preparacion de las lecciones;

(ix) Métodos de instruccion en el aula;

5)

6
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(x) Utilizaciéon de ayudas pedagdgicas, incluido los simuladores ATS,
segln corresponda;

(xi) Analisis y correccion de los errores de los alumnos; y

(xii) Deberes, privilegios, responsabilidades vy limitaciones del
instructor.

Cuando el curso de técnicas de instruccién esté destinado a instructores

en simulador ATS, ademas de lo indicado en el Parrafo precedente,

debe incluir:

(i) La operacién apropiada de los controles y sistemas del simulador
ATS;

(ii) La operacion apropiada del ambiente circundante y panel de

fallas;

Las limitaciones de simulacion ATS;

Gestion de los recursos en el puesto de trabajo (TRM);

Reconocimiento de gestion de amenazas y errores; y

(vi) Operaciones de emergencia.

En todos los casos, el instructor en tierra podra ejercer funciones si

previamente recibié del jefe de Instruccion, un adoctrinamiento

completo sobre los objetivos del curso y lo requerido en esta

regulacion.

El CIAC deberd designar a cada instructor por escrito, especificando el

o los cursos aprobados que tiene previsto instruir, antes de iniciar sus
funciones como instructor.

SECCION 141.22 CALIFI(;ACI(’)N, REQUISITOS Y RESPONSABILIDADES
DEL JEFE DE INSTRUCCION

(a) Cada CIA o Nucleo designara por escrito a un jefe de instruccion en las
diferentes habilitaciones que cumpla con los siguientes requisitos:

(1)

2)

(©)]

Para la Formacion de Pilotos Avidn, Helicdptero y RPAS:

(i) Ser poseedor de una licencia de instructor de vuelo vigente,
conforme a lo requerido en la RAV60.

(ii) Ser titular de las habilitaciones de categoria y clase, relacionadas
con las aeronaves en las que impartird los cursos de instruccion,
incluyendo la habilitacion de tipo de la aeronave y de vuelo por
instrumentos, cuando sea aplicable.

(iii) Aprobar una verificacion de competencia, ante un Inspector
designado por la AA, respecto a los procedimientos de vuelo y
maniobras apropiadas a la instruccion de alumnos;

(iv) Anualmente, aprobar un examen de pro eficiencia, en una de las
aeronaves donde se entrenan los alumnos.

(v) En el caso de la formacion de Piloto RPAS, el jefe de instruccion
debe tener como minimo un (1) afio de experiencia como
instructor en ensefianza tedrica/practica.

(vi) Incluir la capacitacion en el conocimiento y aptitudes
relacionadas con el desempefio humano (Factores Humanos),
cursos de actualizacion en nueva tecnologia y técnicas de
formacion (Induccién Docente).

Para la Formacion de Tripulante de Cabina:
(i) Deberéd ser titular de la licencia de Tripulante de Cabina.

(ii) Para ser designado como jefe de instruccién para un curso de
formacion de Tripulante de cabina, una persona debe tener
como minimo dos (2) afios de experiencia como instructor en
ensefianza tedrica-practica, o ser instructor de una linea aérea y
poseer la certificacion de la AA vigente; adicionalmente, poseer
tres (03) afios de experiencia en el sector aeronautico.

(iii) Aprobar una verificacion de competencia, ante un Inspector
designado por la AA, a fin de determinar experiencia,
conocimiento y aptitudes.

(iv) Incluir la capacitacion en el conocimiento vy aptitudes
relacionadas con el desempefio humano (Factores Humanos),
cursos de actualizaciéon en nueva tecnologia y técnicas de
formacion (Induccion Docente).

Para la Formacion de Despachador de Vuelo:
i) Debera ser titular de la licencia de Despachador de Vuelo.

(

(ii) Para ser designado como jefe de instruccion para un curso de
formacién de Despachador de Vuelo, una persona debe tener
como minimo dos (2) aflos de experiencia como instructor en
ensefianza tedrica-practica, o ser instructor de una linea aérea y
poseer la certificacion de la AA vigente, adicionalmente poseer
tres (03) afios de experiencia en el sector aerondautico.

(iii) Aprobar una verificacion de competencia, ante un Inspector
designado por AA, a fin de determinar experiencia, conocimiento
y aptitudes.

(iv) Incluir la capacitacion en el conocimiento vy aptitudes
relacionadas con el desempefio humano (Factores Humanos),
cursos de actualizacidn en nueva tecnologia y técnicas de
formacion (Induccién Docente).

(b) El jefe de instruccién en su habilitacion aprobada, sera el responsable de:

1)

(2)
3)
(4)
(5)

(6)

(7)

(8)

9

(10)

(11)

La efectividad de la instruccidn tedrica, asi como la integracion
satisfactoria de la instruccion de vuelo y la ensefanza de
conocimientos tedricos, cuando sea aplicable;

Supervisar el progreso individual de los alumnos y el trabajo de los
instructores de vuelo y de instruccion tedrica, segin corresponda.

Certificar los registros de instruccion de los alumnos, certificados de
graduacion y Constancia de Estudio.

Brindar las recomendaciones, cuando el caso amerite, a los
instructores y alumnos para la finalizacion satisfactoria del curso;

Seleccionar a los instructores que impartiran los cursos de formacion
en su area de competencia, evaluando la fase documental
(credenciales, curriculum, certificaciones y cualquier otra evidencia).

Proporcionar al Instructor seleccionado una induccién organizacional
que contemple la misidn, vision, politicas y objetivos del CIA o nlcleo,
asi como las técnicas y procedimientos de instruccion establecidos en
el MIP, de lo cual se dejard evidencia objetiva, que se serd
incorporada en sus expedientes.

Mantener vigentes las técnicas de instruccion, y la estandarizacion de
los procedimientos de instruccién del CIA, que sean aceptables para la
AA; para lo cual consignaran junto con el MIP el programa de
adiestramiento para los instructores del CIA o nucleo.

Cerciorarse que cada instructor de vuelo o de instruccion tedrica
apruebe una verificaciéon de pericia inicial, ante el jefe de instruccion,
antes de ser asignado como instructor del CIA o nlcleo, y cada doce
(12) meses cuando haya cumplido con la capacitacion periddica
establecida en su programa de adiestramiento.

Someterse a una verificacion de competencia inicial y cada
veinticuatro (24) meses, ante un Inspector designado por la AA, a fin
de determinar experiencia, conocimiento y aptitudes.

Asegurarse que cada alumno complete el curso de acuerdo al
programa de instrucciéon aprobado por la AA.

Asegurarse que los examenes o evaluaciones de los alumnos, se
encuentren resguardados en un lugar seguro y accesible solo al
personal autorizado, ya que deben mantener la confidencialidad y
proteccion de los registros y expedientes.
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(12) Evaluar anualmente, en compaiiia de los instructores de los cursos de
formacion de tripulantes de cabina y despachadores de vuelo, los
procedimientos operacionales y dejar constancia en el CIA o nucleo
para la debida inspeccidn de la AA.

(13) Velar porque el instructor de vuelo asignado a los cursos o programas
desarrollados en el CIA o nlcleo, cumpla con las actividades, y antes
de recibir la autorizacién para entrenar alumnos en un curso de
instruccion de vuelo, debe:

(i) Conocer la orientacion de los objetivos del curso de instruccion
de vuelo.

(ii) Someterse a un examen inicial de proeficiencia en cada area en
el modelo de aeronave a ser utilizada en el curso de
entrenamiento.

(iii) Evaluar anualmente en compaiiia de los instructores de vuelo los
procedimientos operacionales (zonas de trabajo, rutas de
navegacion,  procedimientos del campo, procedimientos
instrumentales, etc.) y dejar constancia en el CIA o nucleo para
su debida verificacion e inspeccion.

(14) Para los vuelos solo de los alumnos piloto, debe garantizar la
presencia en tierra de un (1) instructor de vuelo calificado en la
categoria, clase y tipo de aeronave, en la cual un alumno estd
realizando su vuelo solo, que atienda cualquier situacion de
emergencia del alumno.

(15) Antes de que el alumno efectle el vuelo solo, el jefe de instruccion
debe autorizar por escrito dicho vuelo.

(16) Garantizar que todos los medios de comunicacion telefénicos y de
radio estén operativos, en todo momento que se tengan aeronaves en
el aire.

CAPITULO D
REQUERIMIENTO DE EQUIPOS DE INSTRUCCION
DE VUELO Y AYUDAS DE INSTRUCCION

SECCION 141.23 REQUERIMIENTO DE AERODROMO/AEROPUERTO

(a)

(b)

El solicitante o titular del Certificado de funcionamiento de CIA o Nucleo,
debe demostrar que:

(1) Utiliza en forma continua los aerddromos donde se realizan los
entrenamientos de vuelo.

(2) Estos poseen por lo menos una pista debidamente sefializada que
permita a la aeronave de instruccién realizar despegues normales y
aterrizajes con la masa maxima de despegue certificada.

(3) Cuentan con los servicios de control de transito aéreo, excepto cuando,
con aprobacidon de la AA, los requisitos de la instruccion en vuelo
puedan ser satisfechos con seguridad por un servicio alternativo que
disponga de comunicacion tierra/aire.

Los aerdédromos deberdn contar con las siguientes condiciones y requisitos:

(1) Por lo menos, una pista o drea de despegue y aterrizaje debidamente
sefializada, que permita a la aeronave de instruccion, realizar
operaciones de despegues y aterrizajes normales, con el peso maximo
de despegue certificado, segtin las siguientes condiciones:

(i) Viento en calma (no mas de cuatro (4) nudos o el 50% del limite
operacional de la aeronave segun el AFM como maximo), y
temperaturas iguales a la temperatura mas alta que en promedio
se produce durante el mes mas caliente del afio, en el area de
operacion.

(ii) En caso de requerirse, operacién del motor y del tren de aterrizaje
y flaps recomendada por el fabricante.

(iii) Efectuar una transicion gradual suave desde el despegue, a la
mejor rata de velocidad de ascenso sin requerir de excepcional
pericia o técnica de pilotaje.

(iv) Trayectoria de despegue libre de obstaculos por lo menos en un
margen de cincuenta (50) pies.

(2) Indicador de direccién del viento visible desde cada extremo de la pista
de aterrizaje, a nivel del terreno.

(3) Una adecuada iluminacion de pista, si es utilizado para instruccion
nocturna.

SECCION 141.24 REQUERIMIENTOS DE AERONAVES

(a)

b

-

(©

(d)

(e)

()

(9)

(h)

(O]

El solicitante o titular del Certificado de Funcionamiento de CIA principal,
debe contar con un minimo de dos (02) aeronaves operativas, debidamente
autorizadas a través de las ESINS, adecuadas a los cursos de instruccion de
vuelo que se vayan a impartir, asegurandose que:

1) Posean un Certificado de Aeronavegabilidad vigente.
(2) Certificado de Matricula,

(3) Pdliza de Seguro,

(4) Demés requerimientos establecidos en la RAV 91.

(5) Posea un contrato con una o mas OMAC para ser mantenidas e
inspeccionadas.

En el caso de poseer nucleos, el mismo podréa utilizar las mismas aeronaves
aprobadas para la sede principal, siempre y cuando se encuentre en la
misma region geografica.

Para la formacion de Piloto RPAS, el solicitante o titular del Certificado de
Funcionamiento de CIA principal, debe contar con un minimo de dos (2)
aeronaves no tripuladas operativas.

Si es requerido un curso para la formacion de piloto de RPAS en un lugar
distinto a su sede principal, el CIA debera solicitar autorizaciéon para la
instruccion en un aula adicional con el pago de los derechos aeronauticos
correspondientes.

Las aeronaves no tripuladas deben ser aprobadas en las Especificaciones de
Instruccidn de la sede principal, aunque las mismas pueden ser utilizadas en
diferentes regiones, previa aprobacién por parte de la AA, siempre y cuando
una misma aeronaves no sea utilizada para dos 0 mas cursos de formacion
simultdneamente.

Las aeronaves tripuladas y no tripuladas deben cumplir con los
requerimientos establecidos en la RAV 21, RAV 45, RAV 47 y RAV 91, seglin
aplique.

El titular del Certificado de Funcionamiento de CIA o nucleo, debe constatar
que las aeronaves utilizadas para desarrollar cursos o programas de
instruccion en vuelo, posean un minimo de dos (2) asientos, con un sistema
duplicado de controles primarios de vuelo para uso del instructor y el
alumno.

Que puedan demostrar la pérdida y evitar entrar en una maniobra de
barrena, asi como aeronaves que se encuentren equipadas adecuadamente
para simular condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos y la
instruccion de vuelo instrumental requerida;

El titular del Certificado de Funcionamiento de CIA o nucleo, podra utilizar
aeronaves con controles, tales como tren de nariz con control de direccion,
interruptores, selectores de combustible, controles de flujo de aire al motor
que no son facilmente operadas de manera convencional por ambos pilotos
en vuelo de instruccion, si el titular del Certificado de funcionamiento
demuestra a la AA que la instruccidon de vuelo puede ser conducida de
manera segura considerando la ubicacion de los controles y su operacion no
convencional, 0 ambas.

[6))

(k)

(O]

Las aeronaves utilizadas en entrenamiento de maniobras de control y
precision por referencia a los instrumentos y aproximaciones por
instrumento, deben estar equipadas adecuadamente para efectuar
operaciones IFR y, ademas, efectuarseles el tipo de mantenimiento de la
norma que le corresponda de acuerdo con el plan de estudio aprobado.

Cada aeronave de instruccion debe estar equipada con arneses de hombra y
equipos de audifono apropiados.

La AA podra aprobar aeronaves con Certificado de Aeronavegabilidad
Restringido para uso en operaciones agricolas, operaciones de carga
externa, piloto de pruebas y cursos de operaciones especiales, salvo que
existan limitaciones operativas en las mismas que prohiban ser utilizadas en
el desarrollo de cursos y programas de instruccion.

(m) El titular del Certificado de Funcionamiento de CIA o nucleo debe suspender

(n

-
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(p)

(a)

el ingreso de nuevos estudiantes a los cursos de formacion de piloto, en
caso de indisponibilidad prolongada de las aeronaves por un tiempo superior
a treinta (30) dias continuos.

El titular del Certificado de Funcionamiento de CIA o nlcleo debe notificar
por escrito a la AA, de manera inmediata la aplicacion de la medida descrita
en el parrafo anterior, la condicion de indisponibilidad de las aeronaves por
servicios de mantenimiento (reparacion mayor) o cualquier otra causa que
pueda afectar el entrenamiento de los alumnos por un tiempo superior a los
treinta (30) dias continuos, de lo contrario, esto serd motive de suspension
de la habilitacion.

Sélo seran utilizadas aeronaves aprobadas por la AA con fines de

instruccién, con matricula eco (E); sin embargo, en los casos de aquellos

estudiantes en formacion de Piloto Comercial que sean propietarios de

aeronaves; la AA podra autorizar su uso con fines de instruccion Unicamente

para él mismo, una vez evaluada dicha solicitud por escrito y aprobada por

la AA.

Un CIA o nucleo durante la fase de instruccion de vuelo, de doble mando o

vuelo solo, deberd Wevar a bordo de la aeronave la siguiente

documentacion:

(1) Certificado de aeronavegabilidad;

(2) Certificado de matricula;

(3) Seguro de la aeronave,

(4) Manual de operacion de la aeronave;

(5) Listas de verificacién para las fases de vuelo, que incluyan los
procedimientos normales y no normales de emergencia; y

(6) Libro de a bordo de la aeronave.

Un CIA o Nlcleo no puede efectuar instruccién de vuelo con pasajeros a
bordo de la aeronave.

SECCION ,141.25 REQUERIMIENTO DE DISPOSITIVOS DE
INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO

(@

(b)

()

(d)

(e)

(f)

(9)

El solicitante o titular de un Certificado de Funcionamiento de CIA y Ncleo,
puede disponer durante el tiempo necesario, de acuerdo con lo establecido
por la AA, de los dispositivos de instruccion de simulacion de vuelo
apropiados a los cursos de instruccién de vuelo que se vayan a impartir.

El solicitante o titular de Certificado de Funcionamiento del CIA y Nucleo,
debe demostrar que cada dispositivo de instruccion de simulacion de vuelo
utilizado para entrenamiento, pruebas y verificaciones, segln la RAV 61 estd
aprobado por la AA y estd especificamente calificado para:

(1) Efectuar maniobras y procedimientos simulados estipulados por el
fabricante para el modelo y serie de la aeronave, conjunto de
aeronave, o tipo de aeronave en particular.

(2) Cada plan de estudios de los cursos en el cual es utilizado un
dispositivo de instruccion de vuelo simulado, de acuerdo con los
requerimientos de esta RAV.

(3) Es una réplica de igual tamafio de los instrumentos, paneles de equipos
y los controles de la aeronave o grupos de aeronaves, incluyendo las
computadoras para los sistemas instalados que se necesitan para
simular la operacion de la aeronave en tierra y operacion en vuelo para
la cual el curso fue aprobado.

El titular del Certificado debe constatar, antes de utilizar un dispositivo de
instruccion de simulacion de vuelo, que el requerimiento de aprobacion de
esta seccion incluye:

(1) El conjunto de aeronaves o tipo de aeronave a ser emuladas.

(2) Si es aplicable, cualquier variacion particular incorporada al tipo de
aeronave, para la cual el entrenamiento, pruebas y verificaciones va a
ser dirigido.

(3) Las maniobras particulares, procedimientos, o funciones a ser
desarrolladas.

El solicitante o titular del Certificado de Funcionamiento debe demostrar que

cada equipo de instruccion de simulacion de vuelo:

(1) Unicamente se utiliza para brindar entrenamiento por un instructor
certificado.

(2) Puede ser usado como entrenador basico de vuelo por instrumentos si
cumple los requisitos para tal fin, segin la RAV 61.

(3) Sera aplicado el crédito descrito en esta regulacion relativo a licencias
al personal seglin la RAV 60 y RAV 61, excepto cuando el equipo
utilizado sea un entrenador basico de vuelo por instrumentos, cuyas
horas de entrenamiento no podrén ser contabilizadas al estudiante
como experiencia total de vuelo.

El titular del Certificado debera constatar que cada equipo de instrucciéon de
simulacién de vuelo utilizado sea:

(1) Mantenido adecuadamente para asegurar la confiabilidad del
rendimiento, funciones y otras caracteristicas que sean requeridas para
su calificacion.

(2) Modificado conforme a cualquier cambio de la aeronave simulada si la
modificacion origina cambios en el rendimiento, funciéon u otras
caracteristicas requeridas para la certificacion.

(3) Verificado en pre-vuelo funcional cada dia antes de comenzar su uso.

(4) Llevada una bitacora, en la cual el instructor, al finalizar cada sesion de
instruccion pueda registrar las discrepancias.
El CIA y Nucleo debe:

(1) Constatar que en el equipo de instruccion de simulacion de vuelo, no se
utilicen obstaculos, movimiento lento o caracteristicas de lentitud,
durante pruebas y verificaciones.

e)

-

Verificar que una caracteristica de lentitud, es utilizada durante la
operacion simulada de vuelo nivelado para evaluacion e instruccién,
orientado sélo para avanzar en una ruta de vuelo, donde comienza la
fase de descenso y aproximacion.

Salvo que la AA disponga lo contrario, el titular del Certificado de
Funcionamiento de CIA y Nucleo, debe velar porque cada componente del
equipo de instruccion de simulacion de vuelo se encuentre operativo.

SECCION 141.26 REQUERIMIENTO Y CALIFICACION DE SIMULADORES

ATS
(a)

El CIAC debe utilizar simuladores ATS de acuerdo a los cursos que impartira
garantizando que los mismos:

6.922 Extraordinario
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(b)

(1) Posean documentacién que acredite un estado técnico operativo
adecuado para el programa de instruccion en el cual serd utilizado;

(2) Se encuentre mantenidos e inspeccionados para garantizar su
operatividad en el desarrollo de los cursos aprobados;

(3) Cuentan con las caracteristicas técnicas operativas requeridas para los
cursos de instruccion aprobados;

(4) Cuenten con cada posicién de trabajo con condiciones ergondmicas y
con los equipos de comunicaciones apropiados.

(5) Los simuladores ATS, deben estar en recintos climatizados que tengan
la temperatura y humedad adecuada de acuerdo a lo especificado por
el fabricante.

El CIAC, dependiendo del curso a dictarse, debe garantizar que cada
simulador ATS cuenta con las siguientes posiciones de trabajo:

(1) Simulador de ruta/aproximacion:
(i) Controlador ejecutivo;
(ii) Planificador, asistente;
(iii) Supervisor técnico / operacional;
(iv) Operador de gestion de adaptacion de base de datos;
(v) Administrador de sesion de simulacion;
(vi) Puesto piloto de simulacion; y
(vii) Preparador de ejercicios de simulacion.
(2) Simulador de aerédromo:
(i)  Control de aerédromo,
i) Control de tierra,
ii) Puesto de entregas de autorizaciones;
(iv) Supervisor técnico / operacional;
(v) Operador de gestidn de adaptacion de base de datos;
(vi) Administrador de sesién de simulacion;
(vii) Puesto piloto de simulacion;
(viii) Preparador de ejercicios de simulacion.

(c) El CIAC antes del inicio de los cursos de instruccion, debe comprobar que los

(d

(e

)

-

simuladores ATS se encuentren con la siguiente documentacion:

(1) Estado técnico operativo adecuado para el programa de instruccion en
el cual sera utilizado;

(2) Informes de inspeccion y mantenimiento actualizado;

(3) Manual de operacién de los simuladores ATC;

(4) Lista de verificacién para las fases de instruccion, que incluyan los
procedimientos no normales y de emergencia; y

(5) Bitacora de cada simulador ATS.

El CIAC demostrard que cada dispositivo de instruccién para simulacion de

vuelo utilizado para instruccidén, pruebas y verificaciones, esta

especificamente calificado y aprobado por la AA, para:

(1) Cada procedimiento estipulado por el fabricante, para el modelo y serie
del tipo de simulador ATS, de acuerdo a lo aplicable; y

(2) Cada cursa de instruccion en el cual el simulador ATS es utilizado, para
el cumplimiento de los requisitos de este documento.

(3) El CIAC debe demostrar que cada simulador ATS utilizado,

(i) Reproduce la operacion en el puesto/posicion de trabajo de
controlador de trénsito aéreo;

(ii) Incluye los equipos y los programas de computacion necesarios
para representar la operacion en el ambiente de control
correspondiente a la habilitacion para la cual se recibe la
instruccion.

(iii) Representa la operacion en el puesto de trabajo del controlador,
incluyendo las computadoras para los sistemas instalados que se
necesitan para simular, segin el caso, la operacion del centro de
control de area, la de la torre de control o de otra dependencia;

(iv) Puede ser utilizado como dispositivo de instruccion basico y
cumple los requisitos para tal fin; y

(v) Sera operado por un instructor ATS certificado.

El CIAC debe prever que cada simulador ATS calificado y aprobado:

(1) Tenga un programa de mantenimiento adecuado para asegurar la
confiabilidad del funcionamiento y caracteristicas solicitadas para su
utilizacion;

(2

(3) Tenga un registro técnico de uso (bitacora) en el cual el instructor o
evaluador pueda, al finalizar cada sesidn de instruccién, anotar
cualquier deficiencia que se genere en la verificacion funcional o

durante la instruccion realizada; y

Se realice una verificacion funcional diaria previa a su utilizacion;

~

4

<

Cada componente de un simulador ATS debe estar operativo segun lo
requiera la instruccién que se va a impartir.

SECCION 141.27 CLASIFICACION Y CARACTERISTICAS DE LOS
SIMULADORES ATS

(a) El CIAC debe demostrar que cada simulador ATS estd calificado

debidamente segln las ESINS para los cursos de instruccion que se vayan a
impartir, de acuerdo a la clasificacion y caracteristicas que se especifican a
continuacion:

(1) Clase 1:

(i) El simulador ATS en ruta/aproximacion y aerédromo proporciona
un entrenamiento completo para etapas iniciales e introductorias
de simulacion. Para la instruccion utiliza fichas de progreso de
vuelo sobre un tablero/maqueta.

(ii) Su misién es optimizar el entrenamiento basico y genérico de los
controladores de aerédromo, aproximacion y ruta. Respecto a
cada vuelo, se prepara una ficha de progreso en relacion con cada
punto de notificacion designado. Los datos contenidos en cada
ficha son actualizados por los controladores a medida que el vuelo
progresa a través de los diferentes bloques de espacio aéreo;
generalmente, este método de control se denomina control por
procedimiento.

(2) Clase 2:

(i) El simulador ATS esta disefiado como una reproduccion de una
torre de control de un aerédromo, visualizando entornos 2D y 3D.

(ii) Las posiciones de los controladores estan equipadas con todos los
elementos y dispositivos que se encuentran en una torre de
control real, configurados en un entorno virtual por medio de
sistemas visuales, lo que permite una reproduccion total de las
condiciones de operaciéon que se pueden encontrar en una torre
real de un aeropuerto.

(iii) EI movimiento de los blancos, aeronaves y vehiculos terrestres se
gestionan automéaticamente o mediante las posiciones de piloto,
también permite la gestién de situaciones no normales (fuego,
motores/ humo, mal funcionamiento de trenes de aterrizaje,
encendidos y apagados de las luces de posicion de las aeronaves,
etc.) y la adaptacion en linea del entorno externo de la torre,

modificacion de condiciones meteoroldgicas, simulando nubes,
lluvia, nieve, viento, etc.

(3) Clase 3:

(i) El simulador ATS de ruta/aproximacion por sistema de vigilancia
proporciona instruccién para los controladores, con un sistema
automatizado y multisesion.

(ii) Su misién es optimizar la instruccion bdsica y avanzada de los
controladores de aproximacion y ruta, proporcionando informacion
de movimientos obtenida por los sistemas de vigilancia, planes de
vuelo, enlace de datos e informacion meteoroldgica, etc. Las fichas
se computan, imprimen vy distribuyen automaticamente a las
posiciones correspondientes. Los datos de la aeronave se
correlacionan con el simbolo de la presentacion en la pantalla del
simulador del sistema de vigilancia. Este método de control se
denomina control por sistema de vigilancia.

CAPITULO E

REQUERIMIENTO DEL PLAN DE ESTUDIO DE LOS CURSOS Y
PROGRAMAS DE INSTRUCCION

SECCION 141.28 REQUISITOS DEL PLAN DE ESTUDIO DE LOS CURSOS
Y PROGRAMAS DE INSTRUCCION

(a)

(b)

(c

~

(d

-

(e)

El CIA o Nucleo debe cumplir estrictamente, con los contenidos de los

planes de estudios de los cursos y programas de instruccion aprobados por

la AA, establecidos en las ESINS.

El titular del Certificado de Funcionamiento del CIA o Ncleo, sélo puede

modificar, eliminar o incluir informacién en el contenido de los planes de

estudio de los cursos y programas de instruccion aprobados, con la debida

autorizacién de la AA, en caso de incumplimiento, serd motivo de

suspension de la habilitacion.

Cada solicitante o titular de un CCIA bajo esta RAV, deberd solicitar a la AA

la aprobacién de su programa de instruccion, que incluya:

(1) Los cursos que forman parte del programa de instruccién general y
cudles son parte de cada especialidad;

(2) Que los requisitos establecidos en la RAV 60 aplicables a los cursos de
formacion autorizados, sean satisfechos en el plan de estudios.

Cada solicitante debe asegurarse que cada programa de instruccion a ser
remitido a la AA para su aprobacion, retna los requisitos aplicables vy

contenga:
(1) El curriculo para cada programa de instruccion propuesto;

(2) Los objetivos especificos de cada curso y la distribucion de la carga
horaria, de forma que se garantice la calidad de la instruccion;

(3) La descripcion de las aeronaves y equipo de instruccién de vuelo para
cada programa de instruccion propuesto;

(4) La descripcion de las ayudas audiovisuales y del material de
ensefianza, incluida la bibliografia empleada para los cursos tedricos;

(5) La relacion de instructores calificados para cada programa de
instruccién propuesto;

(6) Curriculos para la instruccién inicial y periddica de los instructores,
incluidos en el programa de adiestramiento para instructores.

(7) Un medio de seguimiento del rendimiento del estudiante.

Por cada aula en la que se desarrolle instruccion tedrica, se considera un (1)
instructor por cada veinticinco (25) alumnos como maximo.

SECCION 141.29 SOLICITUD DE CURSOS ADICIONALES

(a)

(b)

(<)

(d

-~

(e)

)

El titular del Certificado de Funcionamiento del CIA o Nucleo, podra
diligenciar la aprobacion para desarrollar un curso de instruccién adicional,
dirigido al personal aerondutico, que no se encuentre contenido en esta
RAV, para lo que debera garantizar que el curso contenga las caracteristicas
para alcanzar un nivel de aptitud, destreza y pericia equivalente al de uno
aprobado.

El titular del certificado de funcionamiento del CIA o Nucleo, debe consignar
la siguiente documentacion:

(1) Carta de solicitud con especificaciones del curso.
(2
(3) Pensum del curso solicitado de acuerdo a esta RAV.

(4) Credenciales del instructor acreditado, con sintesis curricular vy
certificado de induccién docente, vigente.

-~

Certificado de pago de derechos aeronauticos.

De ser aprobada la solicitud, la AA definird las condiciones, limitaciones y
autorizaciones del curso adicional.

El solicitante una vez aprobado el curso adicional debe informar por escrito a
la AA, por lo menos quince (15) dias antes de iniciar el o los cursos, a fin de
programar las respectivas inspecciones a que diera lugar, lo siguiente:

(1) Nombre y apellido de los cursantes.

(2) Fecha de inicio y fin de cada curso.

(3) Diay horario del curso.

(4) Asignatura o materia a dictar.

(5) Instructores asignados y notificacion de cambio de instructor si lo
hubiere.

Los cursos adicionales deben ser dictados en las instalaciones del respectivo
CIA o Nucleo y solo podran ser autorizados a ser dictados en un lugar
distinto a las instalaciones del CIA o Nucleo, previa solicitud, autorizacion y
evaluacion de la o las instalaciones, dreas de entrenamiento y equipos de
instruccion, con el fin de garantizar una instruccion de calidad.

La validez de los cursos adicionales seran solo para el curso solicitado. Si se
requiere dictar el mismo curso nuevamente, el CIA o Nicleo deberd realizar
una nueva solicitud para su aprobacion, cumpliendo con el establecido en el
literal (a) y (b) de esta seccion.

SECCION 141.30 CURSOS DE FORMACION Y HABILITACIONES

(a)

La AA podra aprobar los siguientes cursos y habilitaciones de un solicitante o
titular del Certificado de Funcionamiento de CIA o Ncleo, los cuales deben
ser desarrollados bajo la metodologia tedrica-practica:

(1) Piloto Privado - Avidn.

(2) Piloto Comercial - Avion.

(3) Piloto Privado - Helicdpteros.

(4) Piloto Comercial - Helicdptero.

(5) Piloto RPAS Ala Fija

(6) Piloto RPAS Ala Rotativa

(7) Instructor de Vuelo Avién.

(8) Instructor de Vuelo Helicoptero.

(9) Instructor de Vuelo RPAS Ala Fija.
(10) Instructor de Vuelo RPAS Ala Rotativa.
(11) Instructor de Vuelo Instrumental Simulado.
(12) Mecanico de a Bardo.

(13) Tripulante de Cabina de pasajeros.
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(b)

()

(d)

(e

-~

f)

(9)

(h)

(O]

(6)]

(k)

(0]

(14) Despachador de Vuelo.

Las siguientes habilitaciones, previa autorizacion como curso adicional,
pueden ser dictadas por un Centro de Instruccion Aerondutico certificado o
en sus nucleos:

(1) Habilitacién Especial de Vuelo por Instrumentos.

(2) Habilitacion Especial de Fumigacion Aérea.

(3) Habilitacién por Categoria de Aeronave.

(4) Habilitacién de Clase de Aeronave.

(5) Habilitacién de Tipo de Aeronave.

(6) Habilitacion Multimotores Terrestres

(7) Piloto Transporte de Linea Aérea - Avidn.

(8) Piloto Transporte de Linea Aérea - Helicdptero.

(9) Piloto de Globo Libre.

(10) Piloto Comercial de Globo Libre.

(11) Piloto de Ultraligero.

(12) Piloto Comercial de Ultraligero.

(13) Piloto de Planeador.

(14) Piloto de Dirigible.

(15) Piloto Comercial de Dirigible

(16) Instructor de Globo Libre.

(17) Instructor de Vuelo Ultraligero.

(18) Instructor de Vuelo de Planeador.

(19) Instructor de Vuelo de Dirigible.

Para la formacion de Despachador de Vuelo, el titular de Certificado de
Funcionamiento del CIA o nlcleo, debe garantizar a los estudiantes,
mediante convenios, la realizacién de practicas con explotadores de servicios
aéreos o FBO, que le permita cumplir con los requerimientos de experiencia
establecidos en la RAV 60. El CIA o nlcleo, podréa utilizar la modalidad de
carta de postulacion o carta de aceptacion en una empresa diferente a la
establecida en el convenio, para la realizacion de las practicas requeridas.
Los contenidos programaticos de los cursos sefialados en esta seccion, se
detallan en los apéndices de esta RAV.

Los programas de los Cursos Adicionales, podran ser dictados previa
autorizacion de la AA.

Para la formacion de pilotos el CIA o Nicleo debe dictar antes de la
instruccién de vuelo, Instruccidn tedrica aerondutica (del curso a realizar
segun esta RAV), si el alumno una vez culminada estas clases, transcurre un
tiempo mayor a treinta (30) dias sin iniciar la instrucciéon de vuelo, debe
repetir la instruccion tedrica de las caracteristicas técnicas de la aeronave a
volar, segin su clase, categoria y tipo del curso en particular. Esta
instruccién de vuelo no podra ser dictada paralelamente a la instruccion
tedrica aerondutica.

El CIA o nlcleo sdlo estad autorizado a impartir instruccion de formacion de
los cursos autorizados en sus ESINS en sus instalaciones.

El CIA o nucleo podrad solicitar a la AA impartir instruccion en un lugar
distinto a su sede principal, solo para el requerimiento de cursos adicionales,
la AA estudiard la solicitud a fin de autorizar o no dicho requerimiento.

El CIA o nucleo podré solicitar a la AA impartir instruccion de formacion de
Piloto RPAS, Observador RPAS, Instructor de Vuelo RPAS, en un lugar
distinto a su sede principal previa solicitud, autorizacion y evaluacién de las
instalaciones, areas de entrenamiento y equipos de instruccion, con el fin de
garantizar una instruccién de calidad.

El CIA o nlcleo, debe desarrollar un pensum recurrente de sus cursos de
formacion iniciales que cumpla con el treinta por ciento (30%) de la horas
requeridas para el curso inicial.

El CIA o nucleo, en los cursos de formacion inicial, solo podran incrementar
un diez por ciento (10%) de las horas requeridas en las materias de cada
curso.

El CIA o nlcleo, debe establecer en la politica de su manual las modalidades
en que se podran impartir los cursos tedricos, (presencial, presencial con
apoyo de tecnologias, semi-presencial o virtual) de acuerdo a lo que
establece el Apéndice R de esta RAV. El uso de dichas modalidades debe ser
autorizado previamente por la AA.

(m) El CIA o ntcleo, evaluara y planificara la modalidad de instruccion mas

(n)

conveniente para cada curso tomando en cuenta los siguientes criterios:
(1) Destinatarios y poblacién a capacitar
(2) El propésito de la capacitacion
(3) Las especificidades relativas al desarrollo de las competencias que cada
disciplina requiera.
El CIA o nlcleo solo podra implementar el treinta por ciento (30%) del
material tedrico mediante la modalidad virtual o a Distancia.
CAPITULO F
REGLAS DE OPERACION

SECCION 141.31 MATRICULACION

(a)

(b)

©

(d)

(e

-

(")

(9)

El solicitante de un curso de formacion debe consignar 10s siguientes

documentos al momento de la inscripcion:

(1) Copia de la Cédula de Identidad

(2) Copia del Titulo de Bachiller o equivalente

(3) Evaluacién médica pre-calificativo médico otorgado por la Autoridad
Médica Aerondutica, de acuerdo a lo establecido en la RAV 67, (si
aplica).

El solicitante extranjero de un curso de formacidon debe consignar las

siguientes documentos al momento de la inscripcion:

(1) Copia del Pasaporte o Identificacion.

(2) Copia del Titulo de Bachiller o equivalente apostillada del pais de origen
y traducida al espafiol, en caso de ser necesario.

(3) Pre-calificativo médico otorgado por un Centro Médico Aeronautico (si
aplica).

El CIA o Nucleo debe suministrar a cada estudiante al momento de su

inscripcién, una copia de lo siguiente:

(1) Contrato firmado por el alumno y CIA o Nucleo.

(2) Constancia de inscripcion.

(3) Plan de estudios del curso.

(4) Para alumnas pilotos, los procedimientos y practicas de seguridad.

El CIA o Nicleo debe mantener y elaborar mensualmente, una lista

actualizada de los alumnos inscritos en los cursos ofrecidos, con fecha de

inicio del curso y fecha de culminacién del curso.

El CIA o Nlcleo, debe verificar que los cursos reunan los requisitos minimos

del plan de estudio para el cual ha sido aprobado.

El CIA o Nucleo debe exigir al aspirante a efectuar el curso de piloto una

evaluacion de Pre calificativo médico otorgada por un Centro Médico

Aerondutico, antes de cancelar vy formalizar su inscripcion en el CIA o

Nucleo.

Una vez culminada la instruccion tedrica del curso de Piloto, debera

efectuarse una evaluacion médica aerondutica en un Centro Médico

Aeronautico, a fin de determinar si esta apto psicofisicamente para obtener

la licencia de alumno piloto.

(h) El CIA o Nlcleo debe exigir al aspirante a tripulante de cabina un Pre
calificativo médico otorgada por un Centro Médico Aeronautico, antes de
cancelar y formalizar su inscripcién en el CIA o Nicleo, a fin de determinar si
esta apto psicofisicamente.

(i) El CIA o Nicleo solo deberd inscribir alumnos en condiciones
psicofisicamente apto, de lo contrario esto serd motivo de suspension de su
certificado de funcionamiento.

SECCION 141.32 EXPEDIENTES DE ENTRENAMIENTO

(a) El CIA y sus Nicleos deben mantener un expediente actualizado de cada
uno de los estudiantes, contentivo de:

(1) Ficha de Inscripcidn del estudiante.
(2) Nombre del curso y fecha de inicio.
{3) Copia de la licencia y certificado médico (si aplica).

(4) La marca y modelo del equipo de instruccion de vuelo utilizado, de
acuerdo con los requerimientos de esta regulacion (si aplica).

(5) Requisitos de experiencia y la duracion del curso realizado.

(6) Rendimiento en cada materia y el nombre, apellido y firma del
instructor.

(7) Un registro actualizado de su progreso, reflejando el rendimiento o
resultado en cada materia, con indicacion del nombre del curso, fecha,
nombre, apellido y firma del instructor que la efectud y del alumno.

(8) El nimero de horas adicionales de instruccion utilizadas por cada
prueba préctica, cuyos resultados fueron insatisfactorios.

(9) En caso de estudiantes provenientes de otro CIA o nlcleo,
documentacion certificada por el CIA o nicleo emisor que acredite la
porcién concluida del curso.

(10) Copias de los planes de vuelo y de la bitacora de vuelo, del alumno (si
aplica).

(11) Fecha de graduacidn, fecha de conclusion de la instruccion o
transferencia a otro CIA o nucleo.

(12) Resumen de notas certificadas.

(b) EI CIA y Nucleo debe mantener un expediente de cada instructor designado
para dictar cursos o programas aprobados de acuerdo con esta Regulacion,

donde se pueda verificar el cumplimiento de los requisitos establecidos en la
RAV 60 y en esta regulacion, incluyendo el curso inicial y recurrente de
metodologia de la ensefianza o induccién docente y factores humanos.

(c) Los expedientes descritos en esta seccion deberan permanecer archivados
en la sede principal del CIA y nlcleo, y sala de operaciones a fin de
garantizar su actualizacién y resguardo por un tiempo de:

(1) Los expedientes requeridos en el parrafo (a) por un minimo de dos (2)
afios después de haber culminado el entrenamiento, pruebas o
verificaciones.

(2) Los expedientes requeridos en el parrafo (b) por un minimo de dos (2)
afios una vez que el instructor haya dejado de prestar sus servicios al
centro de instruccion.

(3) Los registros de verificacién de competencia de cada instructor por un
minimo de dos (2) afios una vez que el instructor haya dejado de
prestar sus servicios al centro de instruccion.

(d) El formato de los registros que utilice el CIA y Nucleo para este fin, serd
especificado en el Manual de Instruccién y Procedimientos.

(e) El CIA o nucleo debe entregar los registros descritos en esta seccion a la AA
cuando le sean solicitados, en un lapso no mayor de cinco (5) dias.

(f) EI CIA o nucleo debe entregar al estudiante, que asi lo solicite, una copia de
sus registros de entrenamiento, en un plazo no mayor de cinco (5) dias.

SECCION 141.33 ESTUDIANTES INSCRITOS EN EL CURSO DE VUELO DE
FORMACION PILOTO AVION O HELICOPTERO

(a) El CIA o nicleo Gnicamente puede autorizar a un alumno piloto para iniciar
la fase de entrenamiento de vuelo, cuando haya completado la fase tedrica
en las siguientes materias: aerodinamica, sistemas |y  equipos,
radiocomunicacion y procedimientos operacionales.

(b) EI CIA o nlcleo Gnicamente puede autorizar a un alumno piloto para iniciar

un vuelo solo, cuando el vuelo haya sido aprobado por escrito por el Jefe de

instruccion.

Ademas de lo previsto en la RAV 91, el alumno piloto llevara los siguientes

documentos en cada aeronave usada para vuelos de instruccion:

(c

~

(1) Lista de verificacion antes del despegue y aterrizaje.

(2) Manual de referencia AOM o el AFM de la aeronave o helicoptero,
provisto por el fabricante y suministrado por el CIA o Ncleo.

(3) Licencia y certificado médico vigentes.

SECCION 141.34 CERTIFICADOS DE GRADUACION

(a) El CIA o Ndcleo emitira en original y fisico el correspondiente certificado de

graduacion, a todo estudiante que haya aprobado en su totalidad el plan de

estudio de los cursos o programas de instruccion autorizados por la AA, en

un lapso no mayor a tres (03) dias.

El certificado de graduacion otorgado por el CIA o nucleo, debe contener:

(1) Nombre del Centro y nimero de Certificado de Funcionamiento de CIA
o ntcleo.

(b

-

(2) Nombres y apellidos del alumno.
3
(4) Fecha de graduacion.

(5) Mencién expresa que haga constar que el estudiante ha aprobado
satisfactoriamente todas las pruebas correspondientes al plan de
estudio del curso o programa realizado.

-~

Titulo del curso o programa de instrucciéon aprobado.

<

(6) Mencion expresa donde se haga constar el tipo de instruccion de vuelo
de navegacion recibida por el estudiante durante el curso o programa
de entrenamiento, si se encuentra establecido en el plan de estudio
correspondiente.

(7) Sello y firma del personal autorizado (Director y Jefe de Instruccion).

(c) El CIA o nlcleo sblo podrd emitir un certificado de graduacién a un
estudiante para presentarlo ante la AA para la obtencidén de una licencia o
una habilitacién, cuando el estudiante haya cumplido:

(1) En su totalidad con el plan de estudio del curso o programa de
instruccion correspondiente.

(2) Con la aprobacion de todos los exdamenes parciales y finales.

(3) Con la totalidad de las horas de instruccion de vuelo de cada curso de
formacion de piloto.

SECCION 141.35 CONSTANCIA DE ESTUDIO

(a) El CIA o nucleo debe proveer una constancia de estudio al estudiante
graduado o aquel que se retire antes de graduarse, en un plazo no mayor
de tres (3) dias, contentiva de:

(1) Nombres y apellidos del alumno.
(2) El curso de instruccién en el cual el alumno fue matriculado.
(3) Si el alumno completé satisfactoriamente este curso o fraccion del

mismo.
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(b)

(4) Las notas finales certificada por materia.
(5) La porcién del entrenamiento de vuelo concluida, y

(6) La firma de la persona autorizada por el CIA o nucleo para certificar la
constancia de estudios (Director y Jefe de Instruccion).

El CIA o Nucleo emitird una constancia con las horas de vuelo requeridas

para la obtencién de Licencia con sello y firma del personal autorizado
(Director y jefe de Instruccion).

SECCION 141.36 CREDITOS POR INSTRUCCION O EXPERIENCIA
PREVIA

(a)

(b)

()

(d)

(e)

()

(9)

El CIA o N(cleo podrad otorgar crédito a un estudiante sobre los requisitos
del curriculo de un curso de instruccién efectuado en un CIA o Nicleo
aprobado por la AA, tomando en consideracion el conocimiento y experiencia
previa del solicitante, con la aprobacién de un examen de conocimientos y
una verificacion de competencia impartido por el CIA o Nucleo que lo recibe,
y siempre que no haya estado desvinculado de la instruccion por mas de
doce (12) meses.

Para el caso sefialado en esta seccién, la instruccion o experiencia previa
presentada por el estudiante debera estar certificada por escrito por el CIA o
Nucleo responsable de la misma, incluyendo la cantidad y clase de
instruccion impartida, asi como el resultado de las pruebas de cada fase o
de fin de curso, si es aplicable.

El CIA o Nucleo también podra acreditar a un estudiante su instruccion o
experiencia previa, cuando la instruccion sea aprobada por:

(1) Una Universidad o Instituto Tecnoldgico Universitario.
(2) Una Escuela Técnica acreditada.
(3) Una Escuela Militar.

El estudiante debe presentar documentacion que demuestre la porcion
concluida del curso, calificaciones obtenidas por materia y segmentos del
entrenamiento de vuelo realizado, ademas, debe presentar el plan de
estudios del CIA o Nucleo donde realizé el curso.

El CIA o Nlcleo receptor determinard la cantidad de créditos que seran
reconocidos, basdndose en un examen de conocimientos o prueba de
verificacion de competencia equivalente a la aplicada a los estudiantes
regulares que aprueban el plan de estudios del CIA o Nucleo receptor.

Para todos los casos aqui sefialados, la instruccion o experiencia previa
presentada por_el estudiante, debe estar certificada por escrito por el CIA o

Nucleo responsable de la misma con sello y firma del personal autarizado
(Director y jefe de Instruccion).

La documentacién sefialada en el parrafo (d) y (f) de esta seccién debe
formar parte del expediente del estudiante y cumplir con los requerimientos
de esta RAV.

SECCION 141.37 SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD

(a)

(b)

(©)

El solicitante o titular del Certificado de Funcionamiento de CIA, debe

desarrollar un sistema de gestion de calidad (SGC) que cumpla con los

requisitos establecidos por la AA. Para el cual se debe implementar los
mecanismos de control y documentacion para garantizar y asegurar la
calidad de los servicios ofrecidos por el CIA o Nucleo.

El sistema de gestion de la calidad requerido en el parrafo (a) de esta

seccion, debe incorporar los siguientes elementos:

(1) Auditorias independientes de calidad que serdn realizadas anualmente,
cuando se hacen cambios significativos en SGC o cuando se considere
una evolucién sistematica o independiente de la eficiencia del SGC, al
lider del proceso y en dltima instancia a la alta direccion.

(2

-

El CIA o Nucleo que no disponga de auditores internos de calidad
puede contratar a otro CIA o CEA que si cuente con auditores internos
de calidad certificados con competencia en auditoria interna de calidad
para el sector aerondutico y aceptable por la AA.

El Sistema de gestidn de calidad requerido en el parrafo (a) de esta seccidn,
debe contar con un manual del sistema de gestion de calidad donde se
identifique de manera clara, precisa y sin ambiguedades lo siguiente:

(1) Objeto y campo de aplicacion.

(2) Referencia normativa.

(3) Términos y definiciones.

(4) Contexto de la organizacion (compresion de la organizacion y su
contexto, comprension de las necesidades y expectativas de las partes
interesadas, determinacion del alcance del sistema de gestion de la
calidad y sus procesos).

(5) Liderazgo (liderazgo y compromiso, politica, roles, responsabilidades y
autoridades en la organizacion).

(6) Planificacion (acciones para abordar riesgos y oportunidades, objetivos
de calidad y planificacion para lograrlos, planificacion de los cambios).

(7) Apoyo (recursos, competencia, toma de conciencia, comunicacion,
informacion documentada).

(8) Operacion (planificacion y control operacional, requisitos para
productos y servicios, disefio y desarrollo de los servicios, control de
procesos y servicios suministrados externamente, produccion y
provision de servicios, liberacion o culminacion de los servicios, control
de salidas no conformes).

(9) Evaluacion y desempefio (seguimiento, medicion, andlisis vy
evaluacion, auditoria interna, revision por la direccion)

(10) Mejora (generalidades, no conformidad y accidn correctiva, mejora
continua).

(11) Secuencia e interrelacion de los procesos.
(12) Politica de calidad.
(13) Organigrama.

SECCION 141.38 SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD
OPERACIONAL (SMS)

(a)

(b)

El titular del Certificado de Funcionamiento de CIA o Ndcleo, debe orientarse
a desarrollar una cultura de seguridad que incluya el conocimiento del
Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS).

Todo CIA o Nucleo, que imparta formacion de pilotos debe establecer,
implementar y mantener un SMS el cual debera ser aceptable para la AA y
que cumpla con lo requerido en la RAV 5 correspondiente al marco para el
Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS).

SECCION 141.39 EXAMENES

(a)

(b)

()

Un CIA o Nicleo deben realizar un examen apropiado a cada estudiante que
haya culminado una fase dentro del programa de instruccion autorizado por
la AA.

El personal de instructores garantizaran la confidencialidad de las preguntas
que se utilicen en los examenes tedricos de los alumnos.

El CIA o Nucleo deben desarrollar en su MIP un procedimiento que atienda a
aquellos casos donde los alumnos e instructores incurran en préacticas que
demuestren deshonestidad en los conocimientos propios durante la
aplicacion de un examen.

(@)

(b)
(©

(d)

(e)

)

(9)

APENDICE A
CONTENIDO DEL MANUAL DE INSTRUCCION Y PROCEDIMIENTOS
(MIP)

Este apéndice establece los elementos minimos que debe incluir el Manual
de Instruccidn y Procedimientos de un CIA, segin sea apropiado al tipo de
instruccion que desarrolle.

El MIP debera ser elaborado por el solicitante, de acuerdo al contenido y las
indicaciones establecidas en este apéndice.

El CIA debe proporcionar a la AA un ejemplar del manual de instruccion y
procedimientos, para someterlo a revisién y aprobacion.

El MIP sera evaluado por la AA en dos (2) oportunidades: una revision inicial
y otra de verificacion de No-Conformidades de los cambios solicitados en el
Acta.

Cualquier cambio en el ordenamiento legal vigente, en las normativas o
cambios estructurales que afecte la ordenacion del MIP, crea la necesidad
de enmiendas en su contenido, con el fin de adaptarlo a las nuevas politicas
emitidas, éstas deberan ser presentadas a la AA para su evaluacion y
aprobacién, antes de ser incorporadas al mismo.

El CIA es responsable de la comprension del contenido del manual por parte
del personal directivo, instructores y alumnos, y debe asegurarse que se
encuentre disponible en cada area o departamento segun la politica de
distribucion del mismo.

El Manual de Instruccién y Procedimientos requerido por la AA, a los fines
de dar cumplimiento a lo establecido en esta RAV debe cumplir con lo
siguiente:

(1) Presentarse en carpeta de 3 aros.

(2) Estar impreso por ambas paginas.

(3) Estar suscrito por el Director del CIA.

(4) Todas las paginas deben ser consignadas en un formato que facilite la
revision por parte de la AA. (Ejemplo: formato tamario carta, el texto
en letra color negro, Arial, Tahoma o Calibri numero 12, y para los
titulos letra niUmero 14 en negrita.

(5) En cada una de las paginas se debe observar:

(i) El Encabezado: debe contener el logotipo del CIA con su
respectivo Registro de Informacion Fiscal (RIF), el Nombre del
CIA o Ndcleo, Denominacion del Manual, RAV que lo rige, cédigo
de control del manual (si posee) y numero de la péagina
correlativo (0 de 0).

(ii) Pie de Pagina: Dependencia del CIA o personas responsables de
la elaboracién, fecha de edicidon original o nimero de edicion (si
aplica), fecha del nimero de revisiéon o enmienda.

(6) Cada capitulo debe contener una portada con indicacién de los
elementos mencionados en el numeral anterior, adicionalmente, la
numeracion del capitulo y su denominacién en el centro de la pagina
con nimero de letra 14 negrita.

(7) Los capitulos deben contener separadores identificados.

(8) En los capitulos con una cantidad impar de paginas, que deba
permanecer en blanco la dltima pagina par se inserta la leyenda
“PAGINA DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO”, en letras
mayusculas, negrita, tamafio 14 y al centro de la pagina. Asi mismo,
en el reverso de las portadas de cada capitulo, de la lista de paginas
efectivas y tabla de contenido.

(9) Deben permitir la inclusion de paginas que hagan referencia a la
vigencia, las revisiones y posibles enmiendas efectuadas por el CIA y
aprobadas por la AA.

(10) Se podrdn incorporar secciones y numerales segun las tareas que
realice el CIA no mencionadas en la RAV, que el solicitante desee
incluir, siempre y cuando se encuentren consonas con las actividades
de instruccion que se desarrollen en el CIA y que sean aprobadas por
la AA.

(11) Adecuarse a un sistema que facilite la preparacion, el examen y el
proceso de aceptacion o aprobacion por parte de la AA.

(12) El MIP debe estar archivado y ser de facil acceso e identificacion por
todo el personal del CIA.

(13) Cada uno de los procedimientos, deben presentar en forma narrativa
y secuencial, con cada una de las actividades y tareas asociadas al
procedimiento, e indicacién del método utilizado o modo de accion
para el logro de un objetivo previamente definido, y debe contener,
como minimo, los siguientes elementos:

(i) Titulo del Procedimiento: El cual se debe ajustar a lo expresado en
cada uno los procedimientos requeridos en este apéndice.

(ii) Objetivo: Expresar que es lo que se quiere lograr con el
cumplimiento del procedimiento.

(iii) Responsabilidades y Descripcion de la Actividad: Se refiere a la
explicacion detallada, de manera ldgica, paso a paso; acompafiado
de los responsables de su ejecucion.

(iv) Origen y Frecuencia: indicar que Dependencia o areca del CIA lo
genera, detallando la periodicidad con que se realiza el
procedimiento (anual, mensual, semanal, diaria, periddica,
eventual, entre otros).

(v) Evidencias de Cumplimiento del Procedimiento: Toda actividad
ejecutada debe generar un registro donde se evidencie su
ejecucion. Entre estos registros se pueden describir los siguientes:
comunicaciones escritas, informes, registros fotograficos, guias de
inspeccion, actas de inspeccién, reportes, formatos o formularios,
facturas, listados, evaluaciones, registros, entre otros.

(14) El contenido del Manual de Instruccién y Procedimientos: debe poseer
cada una de las siguientes secciones y en el orden aqui presentado,
segln aplique:

PRELIMINARES

1.1. Hoja de Elaboracién y Aprobacion: Consiste en un documento suscrito
por la Direccion del CIA, mediante el cual se deja constancia de la
elaboracién y la aprobacion del manual. Debiendo ser firmada vy
sellada por quien lo elabord, quien lo revisé y quien lo aprobd.

1.2. Introduccion: Se refiere a la explicacion que se dirige a los usuarios
del manual, sobre la resefia del CIA y su objeto, el contenido del
mismo, de su utilidad, fines y los propdsitos que se pretenden cumplir
a través de éste. Los usuarios del manual, al leer la introduccion
deberian poder hacerse una idea sobre el contenido del texto, antes
de comenzar la lectura propiamente dicha.

1.3. Registro de Enmiendas: Corresponde al documento donde se registran
cada una de las enmiendas efectuadas al manual, las cuales deben ser
aprobadas por la AA. Las ediciones son las publicaciones al manual
cuando existe un gran nimero de enmiendas o cuando es necesario
revisar y actualizarlo después de que éste ha sido aprobado.

1.4. Lista de Paginas Efectivas: Es una relacién de todas las paginas que
contiene el manual, en ella se indica el contenido y nimero correlativo
(0 de 0) de cada pagina y si se trata de la pagina original o de una
pagina revisada, en este caso se sefiala el nimero de revision vy la
fecha de la misma.

1.5. indice General o Tabla de Contenido: En este se indica, de manera
sintética y ordenada, una lista de los capitulos y secciones con sus
respectivos titulos, los cuales constituyen la estructura del manual, asi
como el nimero de paginas en las que se encuentran ubicados cada
uno de estos.
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1.6. Compromiso Corporativo del Director: Es aquella a través del cual se
establece el compromiso, debidamente suscrito por del Director del
CIA, de mantener actualizado el contenido del manual.

1.7. Control y Distribucion: Documento mediante el cual se relacionan las
politicas del CIA aplicables a los poseedores o usuarios del manual y
se debe establecer de manera clara y precisa las dependencias que
poseen los ejemplares (Originales o Copias Controladas) del mismo.

1.8. Glosario de Términos o Definiciones y Acrénimos o Abreviaturas: En
esta seccién se especificaran los términos y acrénimos necesarios para
la mejor comprension de la informacion contenida en el manual.

1.9. Base Legal: En el mismo se establecen cada una de las referencias de
la normativa legal nacional e internacional que le son aplicables al

manual, y a los procesos en él descritos.

1.10. Descripcion general de la estructura y disefio del manual,
incluyendo:

(a) Las diversas partes, secciones, su contenido y uso; y
(b)El sistema de numeracién de parrafos.

1.11. Descripcion del alcance de la instruccion autorizada de acuerdo a su
certificacion;

1.12. Exhibicion del certificado y ESINS otorgado por la AA.

1.13. Procedimiento de notificacion a la AA, sobre cambios en la
organizacion.

1.14. Procedimiento de Edicidon y Enmiendas del Manual.

DESCRIPCION DE LA ORGANIZACION

2.1 Breve resefia historica, Mision,  Vision, Valores,  Objetivos

Institucionales,  Politicas  Institucionales, — Descripcion  de  las

habilitaciones certificadas, Ubicacidn del CIA, del o los Nucleos vy la Sala

de Operaciones, segun le aplique.
ASPECTOS ADMINISTRATIVOS
3.1 Organizacién del CIA: Organigrama y Descripcion de las unidades de
trabajo.
3.2 Estructura de direccién o administracion:
(a) Competencias, responsabilidades, funciones y tareas generales del
Director(a) o Gerente Responsable del CIA.

(b) Calificaciones, competencias, responsabilidades, funciones, y
delegacién de lineas de autoridad del personal directivo y personal
clave:

(i) Personal encargado de tfa planificacion, realizacion vy
supervision de la instruccion
Jefes de Instruccion designado en su respectiva habilitacion.
) Gerente del Sistema de Gestion de la Calidad.

(iv) Encargado del Sistema de Gestion de la Seguridad
Operacional (SMS), cuando aplique;

POLITICAS
4.1 El CIA debe desarrollar las politicas respecto a:
(a) Aprobacion de los programas de instruccion;
(b) Aprobacion de vuelos;
(c) Responsabilidades del piloto al mando;
(d) Procedimientos generales de planeamiento de vuelo;
(e) Sistema de control operacional;

(f) Seguridad, incluyendo mercancias peligrosas, reportes de
accidentes e incidentes y del sistema de gestién de seguridad;

(g) Periodo servicio de vuelo y limitaciones de tiempo de vuelo del
staff de instructores y alumnos: y

(h) Periodos de descanso del staff de instructores y alumnos;
(i) Descripcidn de las instalaciones disponibles, incluyendo:
(i) Numero, tamafio y ubicacion.
(ii) Cantidad de alumnos por aulas.
) Ayudas de instruccién utilizadas.

(iv) Aeronaves y dispositivos de instruccion para simulacion de
vuelo utilizados en la instruccion.

(v) Descripcién general de las instalaciones en cada ubicacion a
ser aprobada, que incluya:

(A) Planos de las instalaciones aprobadas por la AA: Sede
Principal y Nucleos o Sala de operaciones (si los
hubiere).

(B) Oficinas;

(C
(D) Aerédromos; y

Aulas para instruccion tedrica y practica;

~

(E) Laboratorios de idiomas (cuando sea aplicable).
(j) Procedimiento para matriculacion de estudiantes.
(k) Procedimiento para emision de certificados de graduacion.
(1) Procedimiento para emision de constancias de estudios.
(m) Procedimiento para autorizar a un alumno a vuelo solo.
(n) Procedimiento para la estandarizacion de la instruccion.
(0) Procedimiento para la solicitud de nuevas habilitaciones.
INFORMACION SOBRE AERONAVES
5.1 Limitaciones de operacién y certificacion.
5.2 Manejo de aeronave, incluyendo:
(a) Limitaciones de performance;
(b) utilizacion de listas de verificacion; y
(c) procedimientos de mantenimiento de la aeronave.
5.3 Instrucciones para la carga de aeronaves y seguridad de la carga.
5.4 Procedimientos para abastecimiento de combustible.
5.5 Procedimientos de emergencia.
RUTAS
6.1 Criterios de performance (despegue, crucero y aterrizaje).
6.2 Procedimientos para planificacion de vuelo que incluya:
(a) Requerimientos de combustible y aceite;
(b) altitud minima de seguridad; y
(c) equipo de navegacion.

6.3 Minimos meteoroldgicos para toda la instruccion de vuelo durante el
dia, noche, operaciones visuales e instrumentales.

6.4 Minimos meteoroldgicos para la instruccion de vuelo de los alumnos
durante las diversas etapas del entrenamiento;

6.5 Instruccion en ruta y practicas en diversas areas.
PERSONAL DE INSTRUCTORES

7.1 Requisitos de formacién, experiencia y competencias de los
instructores, asi como responsabilidades y atribuciones:

10.

(a) Instructores de vuelo;
(b) Instructores de dispositivas de instruccion para la simulacion
vuelo;

~

(c) Instructores teoricos;

(d) Instructores que impartan materias especiales.
7.2 Criterios de seleccidn de instructores de las materias especiales;

-

7.3 Procedimiento para la ejecucion de la instruccién inicial y periddica del
personal.

7.4 Programa de Adiestramiento de referencia para el cumplimiento de la
capacitacion inicial y periddica de los instructores.

7.5 Procedimiento para las verificaciones de competencia e idoneidad de
los instructores.

7.6 Procedimiento para las evaluaciones de pro eficiencia a los instructores
de vuelo.

PLAN Y PROGRAMA DE INSTRUCCION

8.1 Propdsito de cada curso, determinando lo que se espera del alumno
como resultado de la ensefianza, nivel a alcanzar y obligaciones que se
han de respetar durante la ensefianza.

8.2 Requisitos establecidos para el ingreso al curso, que incluyan:
(a) Edad minima;
(b) Nivel de educacion;
(c) Requisitcs médicos (si es aplicable); y
(d) Requisitos linguisticos (idiomas).
8.3 Procedimiento para el reconocimiento de créditos por experiencia
previa;

8.4 Curriculo del curso que serad desarrollado en los anexos de su MIP, el
cual incluira:
(a) Plan de estudios de conocimientos tedricos;
(b) Plan de estudios para entrenamiento practico en tierra (si es
aplicable);
(c) Plan de estudios para instruccion de vuelo (de acuerdo a las
habilitaciones solicitadas);

(d) Plan de estudios para instruccién en dispositivo de instruccion para
simulacion de vuelo (de acuerdo a las habilitaciones solicitadas);

8.

“u

Distribucién diaria y semanal del programa de instruccion de vuelo en
aeronave y dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo e
instruccion de conocimientos tedricos, de acuerdo al nivel solicitado por
el CIA.

Politicas y procedimientos de instruccion en términos de:
(a
(b) NUmero maximo de horas de instruccion por estudiante (en vuelo,

conocimiento tedrico y dispositivo de instruccion para simulacion
de vuelo por dias, semanas y meses);

(c) Restricciones respecto a los periodos de instruccién para
estudiantes;

(d) Duracion de la instruccion por cada etapa;

(e

8.

a
-

Restricciones condiciones meteoroldgicas desfavorables;

Méaximo de horas de vuelo de estudiantes durante periodo diurno y
nocturno;

() Maximo nimero de estudiantes en instruccion (aula, vuelo); y

~

(g) Tiempo minimo de descanso entre periodos de instruccion.
8.

N

Politicas y procedimientos para conducir la evaluacion de estudiantes
que incluya:

(a) Procedimiento para la verificacion del progreso en vuelo y
evaluaciones de pericia;

(b) Procedimiento para verificacion del progreso en conocimientos y
examenes de conocimientos;

(c) Procedimiento para entrenamiento de refresco antes de repetir

una prueba;
(d) Registros y reportes de examenes;
(e) Procedimientos para la preparacion de examenes, tipo de

preguntas, evaluaciones y estandares requeridos para aprobacion;

(f) Procedimientos para andlisis y revision de preguntas, emision de
nuevos examenes; y

(g) Procedimiento para la repeticion de examenes.
8.8 Politica respecto a la efectividad de la instruccidn, que incluya:

{a) Responsabilidades individuales de los alumnaos;

(b) Procedimiento de coordinacion y enlace entre las dreas del Centro
de instruccion;

(c) Procedimiento para corregir el progreso insatisfactorio de los
alumnos;

(d) Procedimientos para el cambio de instructores;

(e) Numero maximo de cambio de instructores por alumno;

(f) Sistema de retroalimentacion interno para detectar deficiencias en
la instruccidn;

(g) Procedimientos para suspender la instruccién a un alumno;
(h) Requisitos para la elaboracién de informes y documentos; y

(i) Criterios de finalizacién de los diversos niveles de instruccion para
asegurar su estandarizacion.

SILABO DE INSTRUCCION EN VUELO

9.1 Estructura detallada del contenido de todos los ejercicios aéreos que
han de ser ensefiados, ordenados en la misma secuencia a ser
aplicados, y dispuestos en orden numérico, con titulos y subtitulos.

9.2 Lista abreviada de los ejercicios indicados en el subparrafo 9.1 anterior,
solo con titulos y subtitulos que faciliten las consuitas y utilizacion diaria
de los instructores.

9.3 Estructura de cada una de las fases de instruccién, que asegure la
culminacién e integracién de fases (teoria y vuelo) en forma apropiada,
logrando que los ejercicios principales o de emergencia, sean repetidos
con la frecuencia adecuada.

9.4 El silabo de horas por cada fase y grupo de lecciones dentro de cada
fase, considerando las pruebas de verificacion a efectuar.

9.5 Estandar de competencia requerido al finalizar cada fase, incluyendo los
requisitos de experiencia minima en términos de horas, y la
culminacién satisfactoria de ejercicios antes de los entrenamientos
especiales, como vuelo nocturno.

9.6 Requisitos sobre métodos de instruccidn, especialmente los que se
refieren al aleccionamiento antes del vuelo y posterior al vuelo,
especificaciones de entrenamiento y autorizacion para vuelo solo.

9.7 Instrucciones para conducir las pruebas de verificacion vy la
documentacion pertinente; e

9.8 Instrucciones, cuando sea aplicable, para el personal de examinadores
respecto al desarrollo de los examenes.

siLABO DE INSTRUCCION EN DISPOSITIVOS DE INSTRUCCION

PARA SIMULACION DE VUELO

10.1 El silabo de instruccidn en dispositivos de instruccion para simulacion

de vuelo se encontrard estructurado en forma similar a lo sefialado en
la seccion 9 de este apéndice.
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11. SILABO DE INSTRUCCION TEORICA Y ENTRENAMIENTO PRACTICO
11.1 El silabo de la instruccion tedrica y del entrenamiento practico (cuando

sea aplicable), debera contar con una estructura similar a la sefialada
en la seccion 9 de este apéndice, incluyendo los objetivos y
especificaciones de la ensefianza para cada materia. Los planes
individuales de cada leccién, hardn mencién de las ayudas especificas
para la ensefianza que van a usarse.

12. EXAMENES Y VERIFICACIONES CONDUCIDAS PARA EMISION DE
LICENCIAS Y HABILITACIONES

12.1 Cuando la AA autorice al Centro de Instruccidn Aeronautica para llevar

a cabo los examenes y verificaciones requeridas para el otorgamiento
de licencias vy habilitaciones, de acuerdo con el Manual de Instruccién
y Procedimientos, éste deberia incluir:

(a) Nombre del personal autorizado por la AA para realizar los
examenes y el alcance de la autorizacion concedida;

(b) Rol y deberes del personal autorizado;

(c) Procedimiento de seleccion correspondiente vy los requisitos
minimos establecidos para el personal, cuando el CIA ha sido
autorizado para designar a los examinadores; y

(d) Requerimientos establecidos por la AA, tales como:

(i) Procedimientos a seguir en la conduccion de verificaciones y
examenes; y

(ii) Métodos para la finalizacion y retencion de los registros de
evaluaciones de acuerdo a lo requerido por la AA.

13. REGISTROS
13,1 Procedimientos para el control de Registros y proteccién de la

informacion de instruccion, que incluya:
(a) Registros de asistencia;
(b) Expediente de los alumnos con la informacién requerida en esta

regulacion.

(c) Expediente del personal directivo y de Instructores que incluya

Formulario o ficha de ingreso, Record o perfil de instructor,
resumen curricular, Designacion en el cargo, Licencia aeronautica
segun la RAV 60 (si aplica), credenciales y certificados que avalen
su formacion y experiencia, Comprobacion de conocimientos,
Prueba de pro-eficiencia inicial y anual tedrica y de vuelo
(instructores de vuelo), evidencia que demuestre que ha sido
capacitado inicialmente y que ha recibido su capacitacion
recurrente cada doce (12) meses, de acuerdo con el programa de
adiestramiento establecido por el CIA.

(d) Cronograma de las clases impartidas a los alumnos con indicacion

de: curso fecha, horario, materia, instructor que la imparte.

(e) Listado de Instructores.

(f) Listado de alumnos por curso y habilitacion.
(9
(h
(i) Estandarizacion de los registros de ingreso.

-

Persona responsable para el control de los registros.

<

Naturaleza y frecuencia del control de registros.

() Control del ingreso del personal.
(k) Tiempo de conservacién de registros; y

(1) Seguridad y almacenamiento adecuado de los registros y

documentos.

14. SISTEMA DE GESTION DE GARANTIA DE CALIDAD
14.1 El sistema de gestion de garantia de calidad, es el conjunto de

14.2

procesos, politicas y responsabilidades, claramente definidos que
ayudan a mejorar la calidad de los servicios del CIA, y a cumplir los
requisitos establecidos en las normas y regulaciones, con el fin de
satisfacer las necesidades de sus clientes.

El sistema de gestion de garantia de la calidad requerido, debe
incorporar los siguientes elementos:

(a) Auditorias independientes de calidad que serdn realizadas

anualmente, cuando se hacen cambios significativos en SGC o
cuando se considere una evolucién sistematica o independiente de
la eficiencia del SGC, al lider del proceso y en Ultima instancia a la
alta direccion.

(b) El CIA o Ntcleo que no disponga de auditores internos de calidad

puede contratar a otro CIA que si cuente con auditores internos de
calidad, certificados con competencia en auditoria interna de
calidad para el sector aeronautico y aceptable por la AA.

(c) Procedimiento de Respuesta a las No Conformidades Detectadas

14.3

(e

(h

por la AA.
En el Manual del Sistema de Gestion de Garantia de la Calidad se

debe identificar de manera clara, precisa y sin ambigliedades lo
siguiente:

(a) Objeto y campo de aplicacion.

(b) Referencia normativa.

(c) Términos y definiciones.

(d) Contexto de la organizacioén (compresidn de la organizacién y su

contexto, comprension de las necesidades y expectativas de las
partes interesadas, determinacion del alcance del SGC y sistema
de gestién de la calidad y sus procesos).

-

Liderazgo (liderazgo y compromiso, politica, roles,
responsabilidades y autoridades en la organizacion).

(f) Planificaciéon (acciones para abordar riesgos y oportunidades,

objetivos de calidad y planificacion para lograrlos, planificacion de
los cambios).

(g) Apoyo (recursos, competencia, toma de conciencia, comunicacion,

informacion documentada).

=

Operacién (planificacién y control operacional, requisitos para
productos y servicios, disefio y desarrollo de los servicios, control
de procesos y servicios suministrados externamente, produccion y
provision de servicios, liberaciéon o culminacién de los servicios,
control de salidas no conformes).

(i) Evaluacion y desempefio (seguimiento, medicion, analisis y

evaluacion, auditoria interna, revision por la direccion)

(§) Mejora (generalidades, no conformidad y accion correctiva, mejora

continua).

(k) Secuencia e interrelacion de los procesos.
(1) Politica de calidad.
(m) Organigrama.

15. FORMULARIOS
15.1 Los formularios son documentos que sirve para recopilar informacion

de manera estructurada, para después almacenarla y ocuparla con un
fin en especial. Estan conformado por casillas, y los datos a solicitar
varian de acuerdo con su objetivo.

15.2 Este capitulo complementa el contenido no incluido en el cuerpo

principal del manual, a través de los formularios demostrados, que
permitan recopilar, procesar, analizar datos y transmitir informacion.

15.3 El CIA debe disefiar y aplicar sus propios formularios, los cuales deben
estar bien estructurados, con un orden légico e identificandolos
correctamente con indicacion de la codificacion y titulo. Aparte se
debe observar el objetivo o alcance, responsables y las instrucciones
para completarlo.

15.4 Entre los formularios que debe desarrollar el CIA, seglin su aplicacion,
se encuentran:

(a
(b
(c) Record o Perfil del Instructor.
(d
(e
(f) Plan de Evaluacion.
(g
(h
(i) Programa mensual de actividades de instruccion

~

Ficha de inscripcion del Alumno en el CIA.

—~

Ficha de ingreso del Instructor.

-

Designaciones al cargo a ocupar dentro del CIA.
Plan de Leccion.

~

~

Evaluacion del progreso individual de la instruccién del alumno.
Control de evaluaciones de alumnos.

[l

(j) Evaluacion de comprobacion de conocimientos del Instructor
Tedrico.

(k
(1) Prueba de proeficiencia del Instructor de Vuelo.

<

Evaluacion de pericia inicial y anual de los instructores.

(m) Hoja de Evaluacién y Respuestas (alumnos).
(n) Hoja de evaluacion de maniobra.

APENDICE B
CURSO PARA PILOTO PRIVADO

(a) Este apéndice establece el Plan de Estudios minimo para el curso de Piloto
Privado con las siguientes habilitaciones:

(1) Aviones monomotores.
(2) Aviones multimotores.
(3) Helicépteros.

(4) Ultraligero.

(5) Planeador.

(6) Globo Libre.

(b) Requisitos para el ingreso: Se debera obtener una licencia de alumno piloto
antes de inscribirse en la parte de vuelo para la instruccion del curso de
piloto privado.

(¢) Instruccion en conocimiento aeronautico:

(1) El solicitante o titular de un certificado de funcionamiento del CIA,
debera garantizar, que cada curso aprobado incluya por lo menos las
siguientes horas de Instruccidn tedrica y area de conocimiento
aeronautico listada en la seccidn A de este apéndice, que sea apropiada
a la habilitacion de categoria y clase de la aeronave.

(i) Trescientas catorce (314) horas para una habilitacion en
categoria avion.

(ii) Doscientas sesenta y tres (263) horas para una habilitacién en
categoria helicdptero.

(iii) Sesenta y dos (62) horas para la habilitacion en categoria
planeador.

(iv) Cincuenta y cuatro (54) horas para la habilitacion de clase de
globo libre.

(v) Ciento cuarenta y dos (142) horas para habilitacion en la
categoria ultraligero.

(2) La Instruccion tedrica deberd incluir conocimiento aeronautico en las
siguientes areas.

MODULO A: CURSO PILOTO PRIVADO AVION
(@) Instruccion tedrica aerondutica:
(1) AERODINAMICA I (24 Horas)
Tema:
Introduccion a la teoria del vuelo.
Fuerzas aerodinamicas sobre una superficie sustentadora.
Fuerzas que actGan sobre un avién en vuelo.
Superficies de control.
Aumento y modificacion de la sustentacion.
Pérdidas y barrenas.
Estabilidad y control.
Aplicacién de los principios del perfil aerodinamico a las hélices.
(2) SISTEMA Y EQUIPOS DE AERONAVE I (32 Horas).
Tema:
Estructura basica de una aeronave.
Mando y superficies de vuelo.
Principios del motor de combustién interna.
Motores reciprocos y a turbina.
Sistemas eléctricos.
Sistemas de encendido.
Sistemas de combustibles simples.
Sistemas de lubricacion.
Sistemas hidraulicos simples.
Hélices.
Instrumentos de aeronave/generalidades.
Girdscopos, instrumentos giroscopicos.
Magnetismo.
Brujula de lectura directa.
Instrumentos basicos de motores.
(3) METEOROLOGIA I (24 Horas).
Tema:
La atmésfera, presion y sistemas de presion.
Vientos.
Temperatura.
Estabilidad atmosférica.
Nubes clasificacién vy tipos.
Frentes.
Altimetria basica.
Servicios meteoroldgicos.
(4) DERECHO AERONAUTICO I (24 Horas)
Tema:
Generalidades del Derecho Aeronautico Internacional.
Convenio de Chicago. Anexos.
Ley de Aerondutica Civil.
Regulaciones Aeronauticas Venezolanas.
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(5) NAVEGACION VISUAL (32 Horas).
Tema:

Introduccidn a la navegacion.

La tierra, descripcion fisica.
Introduccion a las cartas de navegacion.
Cartas aeronauticas para vuelos de travesia.
Computador de navegacion I.

Vectores - aplicacion.

Planes de vuelo para vuelos de travesia.
UNIDADES DE MEDIDA (08 Horas)
Tema:

(6

-

Anexo 5.

Sistema internacional de unidades.
Unidades primarias y unidades alternativas.
Factores de conversion.

MASA Y CENTRADO (16 Horas)

Tema:

(7

-~

Concepto de fuerza, peso, momento.
Centro de gravedad de un cuerpo.
Peso maximo estructurales, hoja peso.
Peso y balance avion.
(8) PERFORMANCE (08 Horas)
Tema:
Performance de aeronaves livianas.
Uso y manejo de las tablas.
RADIOCOMUNICACIONES (16 Horas)
Tema:

©

~

Instalaciones simples de comunicacion del avion.
Mensajes de emergencia.
Modulacion y propagacion de ondas radioeléctricas.

Procedimientos de radiocomunicaciones en el aerédromo local.
Préctica de procedimientos de RCO en el aerédromo local.
Falla de comunicaciones en vuelo VFR.
Comunicaciones de socorro y urgencia.
Servicios de radiogoniometria.
Examen para el certificado de RCO.
(10) FACTORES HUMANOS (32 Horas).
Tema:
Instruccion a los FFHH en aviacion
El Elemento Humano. Fisiologia en el Medio Aeronautico.
El Elemento Humano. Psicologia en el Medio Aeronautico.
El Elemento Humano y el Equipo. Relacion Piloto — Equipo.
El Elemento Humano vy el soporte ldgico. Relacion piloto-Soporte l6gico.
El Elemento Humano-Elemento Humano. Relaciones Interpersonales.
El Elemento Humano y el medio ambiente. La Organizacion.
(11) SEGURIDAD AEREA (32 Horas)
Tema:
Introduccién a la seguridad aérea/prevencion de accidentes.
Factores causantes de los accidentes.
Investigacion de accidentes de aviacion.
Disciplina en el aire y problemas especificos.
Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS)
(12) SUPERVIVENCIA (16 Horas)
Tema:
Primeros auxilios.
Equipos y procedimientos de supervivencia/sefiales.
Procedimientos de busqueda y salvamento.
Equipo especial para vuelos de travesia.
(13) PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES I (50 Horas)
Tema:
Registro del tiempo de vuelo.
Operacion y limitaciones.
Listas de chequeo.
Efectos de los controles de vuelo.
Procedimientos de manejo en tierra.
Maniobras basicas de vuelo.
Introduccién al entrenador sintético de vuelo.
Pérdida de sustentacion y barrena.
Configuracion bésica del patron de trafico.
Patrones de trafico - consideraciones adicionales.
Aterrizajes forzosos.
Ejercicios de emergencia.
Seguridad operacional.

Procedimientos previos al vuelo para vuelos visuales (VFR) de
travesia.

Vuelo visual de travesia.

Procedimiento de posicion incierta.

Desvio hacia aeropuertos alternos desde el destino o en ruta.

Uso de las instalaciones y servicios de radio y radar en la navegacion.
Vuelo basico por actitud.

Vuelo por instrumentos con tablero de instrumentos limitada.

Vuelo con piloto de seguridad.

Seguridad operacional.

Introduccion a los servicios de transito aéreo, anexo 11.

(b) Haber completado como minimo cuarenta (40) horas de vuelo en un Centro
de Instruccion certificado por la AA, de las cuales veinticinco (25) horas de
vuelo en avién con doble mando, con un instructor de vuelo autorizado,
ademas, diez (10) horas, como minimo de vuelo solo en avidn bajo la
supervision de un Instructor de vuelo autorizado, incluyendo cinco (5) horas
de vuelo de travesia solo y por lo menos, un vuelo de travesia de un minimo
de 270 Km (150NM), durante el cual habra efectuado aterrizaje completo en
dos (2) aerddromos diferentes.

(1) FAMILIARIZACION.

Tema:

Efectos de los controles de vuelo.
Procedimientos de manejo en tierra.
TRANSICION ANTES DEL VUELO SOLO.
Tema:

(2

-

Maniobras béasicas de vuelo.

Ascensos y descensos normales.

Procedimientos alternativos de ascenso y descenso.
Virajes.

Pérdida de sustentacion 1

Pérdidas de sustentacion 1I.

Maniobras con referencia en tierra.

Virajes con 45° de banqueo (virajes escaRPASdos).
Despegue vy aterrizaje normal.

Falla del motor durante y después del despegue.
Procedimientos alternativos de aterrizaje.

Dar potencia (go-around).

Revision previa al vuelo solo.

Verificacion final previa al vuelo solo.

VUELO SOLO

Tema:

3

-

Preparativos para el repaso general del vuelo solo.
Repaso general del vuelo solo.

MANIOBRAS DESPUES DEL VUELO SOLO

Tema:

(4

<

Revisién de maniobras.

Revisién de patrones de trafico y aterrizajes.
Practicas de patrones de trafico y aterrizajes.

Virajes a un angulo maximo de banqueo (55° - 60°).
Practica de lectura de mapas en el area local.

Primera salida en vuelo solo fuera del drea de practica local.
Practica de manejo general en el area de maniobras.

Revision a fondo de todos los ejercicios excepto los de navegacién.

Vuelo de practica.

Revision de los procedimientos de emergencia.

Aterrizaje forzoso.

Revisién de maniobras previo al chequeo.

Revision de patrones de trafico y aterrizajes previos al chequeo.
(5) NAVEGACION VISUAL

Tema:

Vuelo de travesia dual solo I.

Vuelo de travesia dual solo II.

Vuelo de travesia dual solo III.

Vuelo de travesia previo a la verificacion.

Vuelo de travesia dual solo.

Nota.- Se requiere una evaluacidn satisfactoria antes de recomendar al alumno
para el chequeo.

(6) VUELO BASICO POR INSTRUMENTOS.
Tema:
Introduccion al vuelo por instrumentos.
Vuelo basico por instrumentos.
Ejercicios de precision a base de instrumentos 1.
Ejercicios de precision a base de instrumentos I1.
(7) CHEQUEO DE LA AA PILOTO PRIVADO AVION.
Tema:
Seccién de maniobras visuales.
Seccion de navegacién visual.
MODULO B: CURSO PILOTO PRIVADO HELICOPTERO
(a) Instruccion tedrica aerondutica:
(1) AERODINAMICA I (12 Horas).
Tema:
Introduccion a la teorfa del vuelo.
Leyes fisicas que rigen el vuelo de una aeronave.
Perfiles aerodindmicos.
Fuerzas que actlian sobre una aeronave en vuelo.
Superficies de control.
El helicdptero.
Componentes de un helicdptero.
Clasificacion de los sistemas de rotores.
Sistemas de mandos del helicoptero.
Conceptos bésicos de la aerodinamica del helicoptero.
Aerodinamica en vuelo.
SISTEMA Y EQUIPQS DE AERONAVE I (30 Horas).
Tema:

2

-

Estructura basica de una aeronave.
Principios de los motores convencionales.
Sistemas eléctricos.

Sistemas de encendido.

Sistemas de combustibles simples.
Sistemas de lubricacién.

Sistemas hidraulicos simples.
Instrumentos de vuelo/generalidades.
Instrumentos del sistema pitot-estatico.
Girdscopos.

Instrumentos giroscopicos.

Brujula de lectura directa.
Instrumentos basicos de motores.
Sistema de transmision de fuerza.
Estructura basica de una aeronave.
Rotor principal.

Rotor de cola.

Controles de vuelo.
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(3) METEOROLOGIA I (16 Horas).

Tema:

La atmosfera/presidn y sistemas de presion.
Vientos.

Temperatura.

Estabilidad atmosférica.
Clasificacion y tipos de nubes.
Frentes formacidn y caracteristicas.

Altimetria basica.

@)

Servicios meteoroldgicos.
DERECHO AERONAUTICO I (16 Horas)

Tema:

5

~

Generalidades del Derecho Aerondutico Internacional.
Convenio de Chicago. Anexos.

Ley de Aeronautica Civil.

Regulaciones Aeronauticas Venezolanas.

Introduccién a los servicios de transito aéreo, anexo 11.
NAVEGACION VISUAL 1 (24 Horas).

Tema:

Introduccion a la navegacion.
La tierra, descripcidn fisica.
Introduccién a las cartas de navegacion.

Cartas aeronduticas para vuelos de travesia.

Computador de navegacion 1.

Vectores, aplicacion.

6

~

Planes de vuelo para vuelos de travesia.
UNIDADES DE MEDIDA (08 Horas).

Tema:

Anexo 5.

Sistema internacional de unidades.

7

(®)

9

(10)

(11)

12)

(13)

Unidades primarias y unidades alternativas.
Factores de conversion.

MASA Y CENTRADO I (12 Horas).
Tema:

Concepto de fuerza, peso.

Centro de gravedad de un cuerpo.

Peso maximo estructurales, hoja de peso.

Peso y balance del helicoptero

PERFORMANCE 1 (06 Horas).

Tema:

Performance de aeronaves livianas.

Uso y manejo de las tablas.

RADIOCOMUNICACION T (16 Horas).

Tema:

Instalaciones simples de comunicacion del avién.
Mensajes de emergencia.

Modulacién y propagacion de ondas radioeléctricas.
Procedimientos de radiocomunicaciones en el aerédromo local.
Practica de procedimientos de RCO en el aerédromo local.
Falla de comunicaciones en vuelo VFR.

Comunicaciones de socorro y urgencia.

Servicios de radiogoniometria.

FACTORES HUMANOS I (35 Horas).

Tema:

Instruccion a los FFHH en aviacion

El Elemento Humano. Fisiologia en el Medio Aeronautico.
El Elemento Humano. Psicologia en el Medio Aeronautico.
El Elemento Humano y el Equipo. Relacion Piloto-Equipo.
El Elemento Humano y el soporte Iégico. Relacion piloto-
Soporte logico.

El Elemento Humano-Elemento Humano. Relaciones Interpersonales.
El Elemento Humano y el medio ambiente. La Organizacion.
SEGURIDAD AEREA I (32 Horas)

Tema:

Introduccion a la seguridad aérea/prevencion de accidentes.
Factores causantes de los accidentes.

Investigacion de accidentes de aviacion.

Disciplina en el aire y problemas especificos.

Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS)
SUPERVIVENCIA (16 Horas).

Tema:

Psicologia de la supervivencia.

Primeros auxilios.

Equipos y procedimientos de supervivencia/sefales.
Procedimientos de busqueda y salvamento.

Equipo especial para vuelos de travesia.
PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES 1 (40 Horas).

Tema:

Registro del tiempo de vuelo.

Operacion y limitaciones.

Listas de chequeo.

Efectos de los controles de vuelo.

Procedimientos de manejo en tierra.

Maniobras basicas de vuelo, ala rotativa.

Configuracion basica del patrén de trafico.

Aterrizaje forzoso.

Configuracién basica del patrén de trafico.

Patrones de trafico - consideraciones adicionales.
Aterrizajes forzosos.

Ejercicios de emergencia.

Seguridad operacional.

Procedimientos previos al vuelo para vuelos visuales (VFR) de

travesia.
Vuelo visual de travesia.

(b) Haber completado como minimo cuarenta (40) horas de vuelo en un Centro
de Instruccion Certificado, de las cuales veinticinco (25) horas de vuelo en
helicoptero con doble mando, con un instructor de vuelo autorizado, ademas
diez (10) horas como minimo de vuelo solo en helicoptero bajo la
supervisidn de un instructor de vuelo autorizado, incluyendo cinco (5) horas
de vuelo de travesia solo, y por lo menos, un vuelo de travesia de un
minimo de 180Km (100NM), durante el cual llevara a cabo aterrizajes en dos

Procedimienta de posicién incierta.
Desvio hacia aeropuertos alternos desde el destino o en ruta.

Uso de las instalaciones y servicios de radio y radar en la navegacion.

Vuelo basico por actitud.
Vuelo con piloto de seguridad.
Seguridad operacional.

(2) puntos diferentes.

(1)

2)

3)

“4

-~

5

-~

(6

~

@)

FAMILIARIZACION.

Tema:

Efectos de los controles de vuelo.
Procedimientos de manejo en tierra.
TRANSICION ANTES DEL VUELO SOLQO.

Tema:

Maniobras de vuelo basicas y de precision
Rodaje aéreo, ascensos y descensas norma les
Vuelo horizontal y en linea recta

Virajes y giros pronunciados

Vuelos autorrotativos

Circuito de transito, aterrizajes largos
Aproximacién vy aterrizaje frustrado

Emergencia

Actitudes inusuales

Verificaciones después del vuelo

Uso de la fraseologia Aeronautica

VUELO SOLO.

Tema:

Preparativos para el repaso general del vuelo solo.
Primer vuelo solo.

MANIOBRAS DESPUES DEL VUELO SOLO.
Tema:

Revision de maniobras.

Revision de patrones de trafico y aterrizajes.
Primera salida en vuelo solo fuera del drea de practica local.
Revision de los procedimientos de emergencias
NAVEGACION VISUAL.

Tema:

Vuelo de travesia I (dual y solo).

Vuelo de travesia II (dual y solo).

Vuelo de travesia III (dual y solo).

VUELO BASICO POR INSTRUMENTOS.

Tema:

Introduccion al vuelo por instrumentos.

Vuelo basico por instrumentos.

Ejercicios de precision a base de instrumentos 1.
Ejercicios de precision a base de instrumentos II.
CHEQUEO DE LA AA PILOTO PRIVADO ALA ROTATIVA.
Tema:

Seccién de maniobras visuales.

Seccion de navegacion visual.

MODULO C: CURSO PILOTO DE ULTRALIGERO
(a) Instruccion tedrica aeronautica:

@)

2)

3)

4)

AERODINAMICA I (16 Horas).

Tema:

Teoria de la sustentacion.

El ala.

La trayectoria del vuelo.

Los ejes de giro.

Estabilidad.

Mando de control de vuelo.
Hipersustentadores.

Mando de los ultraligeros.

La pérdida.

METEOROLOGIA I (16 Horas).

Tema:

La atmdsfera/presion y sistemas de presion.
Vientos.

Temperatura.

Estabilidad atmosférica.

Clasificacion y tipos de nubes.

Frentes formacion y caracteristicas.
Altimetria basica.

Servicios meteoroldgicos.

DERECHO AERONAUTICO I (16 Horas).
Tema:

Generalidades del Derecho Aeronautico Internacional.
Convenio de Chicago. Anexos.

Ley de Aeronautica Civil.

Regulaciones Aeronduticas Venezolanas.
Introduccién a los servicios de transito aéreo, anexo 11.
NAVEGACION VISUAL T (24 Horas)

Tema:

Introduccién a la navegacion.

La tierra, descripcion fisica.

Introduccién a las cartas de navegacion.
Cartas aeronauticas para vuelos de travesia.
Computador de navegacion 1.

Vectores, aplicacion.

Carta de performance.
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(5) UNIDADES DE MEDIDA I (08 Horas).
Tema:
Anexo 5.
Sistema internacional de unidades.
Unidades primarias y unidades alternativas.
Factores de conversion.

(6) MASA Y CENTRADO 1 (06 Horas)
Tema:
Peso estructurales.
Comprobacién del peso.
Centro de gravedad.
Vuelo.
Viraje.
Aterrizaje.
Tréfico.
Térmicas.
Emergencias.
(7) RADIOCOMUNICACION I (08 Horas).
Tema:
Procedimiento de RCO.
Fallas de comunicaciones.
Comunicaciones de socorro y urgencia.
(8) FACTORES HUMANOS I (24 Horas).
Tema:
Instruccion a los FFHH en aviacion
El Elemento Humano. Fisiologia en el Medio Aerondutico.
El Elemento Humano. Psicologia en el Medio Aeronautico.
El Elemento Humano y el Equipo. Relacion Piloto-Equipo.
El Elemento Humano y el soporte ldgico. Relacion Piloto-Soporte 16gico.
El Elemento Humano-Elemento Humano. Relaciones Interpersonales.
El Elemento Humano y el medio ambiente. La Organizacion.
(9) COMPORTAMIENTO DE ULTRALIGERO I (16 Horas).

Tema:

Despegue y ascenso.

Velocidades méximas y minimas.
Efectos de la potencia y de la altitud.
Techo practico y absoluto.

Efecto del peso-Relacion potencia-peso.

Vuelo Horizontal a diferentes velocidades, relacion velocidad angulo de
ataque.

Efecto de la altura y el peso en la velocidad relativa y el angulo de
ataque.

Autonomia y radio de accion, efecto del viento.
Efecto de las maniobras.

Pérdidas: velocidad alta y reducida.

Vuelo acrobatico, barrenas, resbalamiento.
Angulo de planeo: efecto del peso y del viento.

Velocidad de aterrizaje y de pérdida, reduccion de la velocidad de
aterrizaje.

Aproximacion y aterrizaje, control de trayectoria y centrado.
(10) SEGURIDAD AEREA (8 Horas)

Tema:

Introduccion a la seguridad aérea/prevencion de accidentes.

Factores causantes de los accidentes.

Investigacién de accidentes de aviacion.

Disciplina en el aire y problemas especificos.

(b) Instruccién en vuelo. Tiempo recomendado: Dieciséis (16) horas de
entrenamiento para el curso de piloto de ultraligero, de las cuales por lo
menos diez (10) horas sean de doble comando y seis (06) horas de vuelo
solo, que incluyan diez (10) despegues y aterrizajes mas una travesia de
treinta (30) minutos y tres (03) aterrizajes fuera del campo en el que se ha
recibido la instruccion.

(1) INSTRUCCION EN VUELO.
Tema:
Procedimientos en tierra.
Despegue.
Aterrizajes.
Los tréficos.
Térmica.
Emergencia.
(2) VERIFICACION INAC (02 Horas).
Tema:
Maniobras Visuales.
Navegacion Visual.
MODULO D: CURSO PILOTO DE PLANEADOR
(a) Instruccién tedrica aeronautica:
(1) Aerodinamica II (06 Horas).
(2) Conocimiento General De Las Aeronaves (06 Horas).
(3) Meteorologia (04 Horas).
(4) Derecho Aerondutico (08 Horas).
(5) Navegacioén Visual (04 Horas).
(6) Performance y Planificacion De Vuelo (06 Horas).
(7) Factores Humanos y Principios De Manejo De Amenazas y Errores.
(20 Horas).
(8) Principios De Vuelo (04 Horas).
(9) Procedimientos Operacionales (08 Horas).

Tema: Operaciones previas al vuelo, que incluye el montaje y la
inspeccién del planeador.

Técnicas y procedimientos relativos al método de lanzamiento utilizado,
que incluirdn las limitaciones apropiadas de la velocidad aerodinamica,
los procedimientos de emergencia y las sefales utilizadas.

Operaciones en circuito de transito, las precauciones y procedimientos
en materia de prevencion de colisiones.

Control del planeador por referencia visual externa.

Vuelo en toda la envolvente de vuelo (Fligft envelope).

Reconocimiento y recuperacion en situaciones de proximidad a la
pérdida asi como de picadas en espiral.

Lanzamientos, aproximaciones y aterrizajes normales y con viento de
costado.

Vuelos de travesia por referencia visual y estima.
Procedimientos de emergencia.
Pericia.

(b) Acreditar veinte (20) vuelos solos en planeador, incluyendo vuelos en los
cuales haya realizado virajes de trescientos sesenta (360°) grados.

(1) LA EXPERIENCIA DE VUELO DEBE CONTEMPLAR LAS SIGUIENTES
PRACTICAS.

Tema:

Maniobras Basicas.

Practicas por los métodos de lanzamiento utilizados.
Sefiales utilizadas.

(2) OPERACIONES EN CIRCUITO DE TRAFICO.

Tema:

Precauciones.

Prevencion de colisiones.

Control del planeador por referencia visual.

Uso de corrientes ascendentes y vuelo en toda la envolvente.

Recuperaciones y aproximaciones a la pérdida.

Espirales.

Aproximaciones y aterrizajes normales y con viento cruzado.
(3) SEGURIDAD AEREA (10 Horas)

Tema:
Introduccidn a la seguridad aérea/prevencion de accidentes.
Factores causantes de los accidentes.
Investigacion de accidentes de aviacion.
Disciplina en el aire y problemas especificos.
MODULO E: CURSO PILOTO DE GLOBO LIBRE
(@) Instruccion tedrica aeronautica.

(1) Derecho Aeronautico (04 Horas).

(2) Conocimiento general de las aeronaves (04 Horas)

(3) Performance y planificacién de vuelo (04 Horas).

(4) Factores humanos y principios de manejo de amenazas y errores.
(20 Horas).

(5) Meteorologia (03 Horas).

(6) Navegacion visual (04 Horas).

(7) Procedimientos operacionales (05 Horas).
Tema:
Principios de vuelo.
Radiotelefonia.

(8) Seguridad aérea (10 Horas)
Tema:
Introduccion a la seguridad aérea/prevencion de accidentes.
Factores causantes de los accidentes.
Investigacion de accidentes de aviacion.
Disciplina en el aire y problemas especificos.

(b) Haber completado como minimo dieciséis (16) horas de vuelo, de las cuales
por lo menos quince (15) horas sean de doble comando y una (01) hora de
vuelo solo, que incluirdn por lo menos, ocho (08) ascensiones y aterrizajes.

(1) La experiencia de vuelo debe contemplar las siguientes practicas:
Tema:

Operaciones previas al vuelo, que incluirdn el montaje, aparejo, inflado,
amarre e inspeccion.

Técnicas y procedimientos relativos al lanzamiento y al ascenso, que
incluiradn las limitaciones aplicables, los procedimientos de emergencia y
las sefiales utilizadas.

Precauciones en materia de prevencion de colisiones.
Control del globo libre por referencia visual externa.
Reconocimiento y recuperacion de descensos rapidos.
Vuelo de travesias por referencia visual y a estima.
Aproximaciones y aterrizajes incluido el manejo en tierra.
Procedimientos de emergencia.
APENDICE C
CURSO PARA PILOTO COMERCIAL
(@) Este apéndice establece el plan de estudios minimo para el curso de piloto
comercial requerido segun esta Regulacion para las siguientes
habilitaciones:
(1) Avién monomotor.
(2) Avidn multimotor.
(3) Helicéptero.
(4) Ultraligero.
(5) Globo libre.

(b) Requisitos para el Ingreso: El aspirante debe poseer antes de comenzar la
parte de vuelo para la licencia de piloto comercial, lo siguiente:

(1) Tener todos los requerimientos aplicables de experiencia aeronautica
prescritos en la Regulacion de Licencias al Personal Aeronautico para
un piloto comercial.

(2) Licencia de alumno piloto si cursa estudios en un CIA (y haber
culminado satisfactoriamente las horas instruccion tedrica y de vuelo
del curso de piloto privado), si ya es piloto privado, licencia de piloto
privado.

(3) Si el curso es para una habilitacion de categoria avidn, ser titular de la

habilitacion especial de vuelo instrumental, apropiada a la categoria de
aeronave para la cual aplica el curso, o

(4) Estar inscrito en un curso de habilitacion especial de vuelo instrumental
apropiado a la categoria de aeronave para la cual aplica el curso.

(c) Instruccidon de conocimiento aerondutico: El solicitante o titular de un
certificado de funcionamiento del CIA debe asegurar que cada curso incluya
por lo menos las siguientes horas de instruccién tedrica en las areas
aplicables de conocimiento aeronautico listadas en este apéndice, de
acuerdo con la habilitacion de categoria y clase de la aeronave para la cual
aplica el curso:

(1) Ciento setenta y nueve (179) horas para una habilitacion categoria
avion.

(2) Ciento ochenta y nueve (189) horas para una habilitacion categoria
helicéptero.

(3) Ciento veintinueve (129) horas para una habilitacién ultraligero.

(4) Treinta (30) horas para una habilitacién globo libre.

6.922 Extraordinario
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MODULO A: CURSO PILOTO COMERCIAL AVION
(a) Instruccion tedrica aeronautica:

1)

)

3)

4)

(5)

(6)

@)

®)

(©)]

AERODINAMICA II (20 Horas).

Tema:

Performance de aviones bimotores livianos.
Performance de despegue, aviones multimotores (superiores a 5.700
kg).

Distancia de aceleracién parada.

Ascenso inicial.

Ascenso.

Crucero.

Descenso y aterrizaje.

Factores de carga.

Cargas.

Centro de gravedad (CG.).

Aspectos aerodinamicos de los aviones de alta velocidad.
SISTEMAS Y EQUIPOS DE AERONAVE II (16 Horas).
Tema:

Trenes de aterrizaje retractiles.

Sistemas de descongelamiento y anti hielo.

Sistemas de combustible.

Sistemas eléctricos de aviones multimotores.

Sistemas hidréulicos de avanzada.

Sistemas de proteccién contra incendios.

Sistemas de presurizacion / aire acondicionado y de oxigeno.
Sistemas de control de vuelo de técnica avanzada.
Motores basicos de turbina de gas.

Funcionamiento de los motores a reaccion.

Motores turbohélice

C. METEOROLOGIA II (12 HORAS).

Tema:

Turbulencia.

Gradiente del viento a bajo nivel.

Condiciones meteoroldgicas mundiales.

Cartas de condiciones meteoroldgicas en superficie.
Cambio de las condiciones meteoroldgicas con el tiempo.
Condiciones meteoroldgicas minimas.

Prondsticos para vuelos a larga distancia.

DERECHO AERONAUTICO II (12 HORAS).

Ley de Aerondutica Civil.

Convenio de Chicago. Anexos 1,6 y 8.

Regulaciones Aéreas Venezolanas vinculadas a la operacion
comercial. 91, 119, 121 y 135.

FACTORES HUMANOS II (35 Horas).

Tema:

Instruccion a los FFHH en aviacion

El Elemento Humano. Fisiologia en el Medio Aeronautico.

El Elemento Humano. Psicologia en el Medio Aerondutico.

El Elemento Humano y el Equipo. Relacién Piloto — Equipo.
El Elemento Humano y el soporte ldgico. Relacion piloto-
Soporte légico.

El Elemento Humano-Elemento Humano. Relaciones Interpersonales.
El Elemento Humano y el medio ambiente. La Organizacion.
INSTRUMENTOS II (28 HORAS).

Sistemas directores de vuelo.

Radio altimetros.

Pilotos automaticos.

Sistemas de advertencia de proximidad del suelo (GWPS).
Sistemas de navegacion aérea, generalidades.

Sistema de navegacion inercial (INS).

Sistema de muy baja frecuencia (VHF).

Navegacion de area VOR/DME (RNAV).
Aproximacion de precision por radar (PAR).

Sistema de aterrizaje por micro-ondas (MLS)
Instrumentos de tecnologia avanzada.

Sistemas integrados de vuelo por instrumentos y piloto automatico.
RADIONAVEGACION (20 Horas).

Tema:

Cartas para la radionavegacion y de area terminal.
Aproximaciones por instrumentos normalizados.
Cartas de salida normalizadas.

Cartas de aproximacién por instrumentos.
Radiobalizas.

Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS).
Planificacion de vuelos IFR (aerovias).

Ejercicios practicos de planificacion de vuelo IFR.
PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES II (20 Horas).
Tema:

Calculos de masa y centrado para el despacho.
Patrones de espera.

Seguimiento de derrota VOR.

Seguimiento de derrota ADF.

Gestion de vuelo comercial.

Vuelos nocturnos.

Aproximaciones de precision por instrumentos.

Salidas normalizadas por instrumentos (SIDS) y llegadas
normalizadas.

Cémo volar utilizando el sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS).
Seguridad operacional.

Impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT).

SEGURIDAD AEREA 11 (16 Horas).

Tema:

Introduccion a la seguridad aérea/prevencion de accidentes.

Factores causantes de los accidentes.

Investigacion de accidentes de aviacion.

Disciplina en el aire y problemas especificos.
Sistema de Gestion de Seguridad Operacional (SMS)

(b) Haber completado como minimo doscientas (200) horas de vuelo por
reconocimiento de tiempo de vuelo, de las cuales al menos cien (100) horas
deben ser como piloto al mando, o ciento cincuenta (150) horas de vuelo de
instruccion en un Centro de Instruccidn certificado por la AA, de las cuales
setenta (70) horas deben ser como piloto al mando; incluyendo para ambos
casos veinte (20) horas de vuelo de travesia solo y por lo menos, un vuelo
de travesia de un minimo de 540Km (300NM), durante el cual habra
efectuado aterrizaje completo en dos (2) aerédromos diferentes.
Adicionalmente, debera cumplir con los requisitos exigidos para la obtencion
de la habilitacion especial de Vuelo Instrumental, segin la RAV 60.

(1) FAMILIARIZACION.
Tema:
Efectos de los controles de vuelo.
Procedimientos de manejo en tierra.
(2) MANIOBRAS VISUALES
Tema:
Control de avién por referencia visual externa

Vuelos a velocidades criticamente baja, formas de evitar las
barrenas, reconocimiento y recuperacion en situaciones de
proximidad a la pérdida y de pérdida.

Vuelo a velocidades criticamente altas, reconocimiento vy
recuperacion de picados en espiral.

Despegues y aterrizajes normales y con viento de costado.

Despegue con performance maxima (pista corta y franqueamiento de
obstaculos) aterrizaje en pista corta.

Vuelo de travesia por referencia visual, navegacion a estima vy
radioayuda para la navegacion, procedimientos en caso de
desviacion de ruta.

Patrones de trafico a bajo nivel (simulando malas condiciones
meteoroldgicas).

Patrones de trafico de precision.
Maniobras de maximo performance.

Procedimientos maniobras anormales de emergencia, incluyendo mal
funcionamiento simulado del equipo del avion.

Operacion desde, hacia y en trénsito por aerédromos controlados,
cumplimiento de los procedimientos de los servicios de transito aéreo.

Procedimientos y fraseologia para comunicaciones
VUELO BASICO POR INSTRUMENTOS.
Tema:

3

~

Préctica de vuelo por instrumentos (con piloto instructor de vuelo).
Vuelo por instrumentos con panel parcial.

Virajes por instrumentos con panel parcial.

Préactica de vuelo por instrumentos (con piloto instructor de vuelo).
Recobre de posiciones inusuales utilizando todos los instrumentos.
Recobre de posiciones inusuales utilizando panel parcial.

Vuelo por instrumentos (preparativos para vuelo nocturno).
NAVEGACION INSTRUMENTAL.

Tema:

4

-

Vuelo de travesia por instrumentos.
Vuelo de travesia simulando operacion comercial.
Transicion 1 (aviones monomotor comerciales).
Vuelo solo en nuevo tipo de avion.
(5) TRANSICION.
Tema:
Transicion I (aviones monomotor comerciales).
Vuelo solo en nuevo tipo de avion
(6) CHEQUEO DE LA AA, PILOTO COMERCIAL AVION (03 Horas).
Tema:
Seccion de maniobras visuales.
Seccidn de vuelo por instrumento relativo al vuelo basico por actitud.
Seccion de navegacion visual.
MODULO B. CURSO PILOTO COMERCIAL DE HELICOPTERO
(@) Instruccion tedrica aerondutica.
(1) AERODINAMICA I (20 Horas).
Tema:
Performance de aeronaves de ala rotativa, bimotores.
Ascenso.
Vuelo crucero
Descenso y aterrizaje.
Factores de carga.
Cargas.
Centro de gravedad (CG).
SISTEMA'Y EQUIPOS DE AERONAVE (16 Horas).
Tema:

(2

-

Sistemas de descongelamiento y anti hielo.

Sistemas de combustible.

Sistemas eléctricos de aeronaves (helicopteros) multimotores.
Sistemas hidraulicos.

Sistemas de proteccion contra incendios.

Motores reciprocos.

Motores bésicos de turbina de gas.

Limites de operacion rotores.

METEOROLOGIA II (10 Horas).

Tema:

3
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Turbulencia.

Gradiente del viento a bajo nivel.

Condiciones meteorolégicas mundiales.

Cartas de condiciones meteoroldgicas en superficie.
Cambio de las condiciones meteoroldgicas con el tiempo.
Condiciones meteoroldgicas minimas.

Prondsticos para vuelos a larga distancia.
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DERECHO AERONAUTICO IT (12 Horas).
Tema:

Ley de Aeronautica Civil.

Convenio de Chicago. Anexos 1, 6 y 8.

Regulaciones Aéreas Venezolanas vinculadas a la operacion comercial:
91, 119, 121y 135.

FACTORES HUMANOS 11 (35 Horas).

Tema:

Instruccidn a los FFHH en aviacion

El Elemento Humano. Fisiologia en el Medio Aeronautico.

El Elemento Humano. Psicologia en el Medio Aeronautico.
El Elemento Humano y el Equipo. Relacion Piloto — Equipo.
El Elemento Humano y el soporte l6gico. Relacidn piloto-Soporte |dgico.
El Elemento Humano-Elemento Humano. Relaciones Interpersonales.
El Elemento Humano y el medio ambiente. La Organizacion.
INSTRUMENTOS (20 horas)

Tema:

Sistemas directores de vuelo.

Radioaltimetro.

Sistemas de advertencia de proximidad del suelo (GWPS).
Pilotos automaticos.

Sistemas de navegacion aérea, generalidades.

Sistema de navegacion inercial (INS).

Sistema VOR/DME (RNAV).

Sistema ADFA/OR/DME/ILS.

Instrumentos de tecnologia avanzada

RADIONAVEGACION (20 Horas).

Tema:

Cartas para la radionavegacion y de area terminal.
Aproximaciones por instrumentos normalizados.

Cartas de aproximacion por instrumentos.

Radiobalizas.
Sistema de aterrizaje por instrumentos (ILS).

Planificacion de vuelos IFR (aerovias).

Ejercicios practicos de planificacion de vuelo IFR.
SEGURIDAD AEREA II (16 Horas).

Tema:

Introduccion a la seguridad aérea / prevencion de accidentes.
Factores causantes de los accidentes.

Investigacion de accidentes de aviacion.

Disciplina en el aire y problemas especificos.

Sistema de Gestidon de Seguridad Operacional (SMS).
PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES II (40 Horas).

Tema:

Patrones de espera.

Seguimiento de derrota VOR.

Seguimiento de derrota ADF.

Gestion de vuelo comercial.

Vuelos nocturnos.

Aproximaciones de precision por instrumentos.
Aproximaciones de no precision por instrumentos VOR y ADF.

Salidas normalizadas por instrumentos (SIDS) y llegadas normalizadas
(STARS).

Como volar utilizando el ILS.
CFIT. Impacto contra el suelo sin pérdida de control.

(b) Haber completado como minimo ciento cincuenta (150) horas de vuelo por
reconocimiento de tiempo de vuelo, de las cuales al menos sesenta (60)
horas deben ser como piloto al mando, o cien (100) horas de instruccion en
un Centro de Instruccion certificado por la AA, de las cuales treinta y cinco
(35) horas deben ser como piloto al mando; incluyendo para ambos casos
diez (10) horas de vuelo de travesia como piloto al mando y un vuelo de
travesia durante el cual se habrd efectuado aterrizaje en dos (2) puntos
diferentes.

1)

(2)

MANIOBRAS VISUALES.
Tema:

Revision dual.

Practica de maniobras.

PATRONES DE TRAFICO A BAJO NIVEL (SIMULANDO MALAS
CONDICIONES METEOROLOGICAS).

Tema:

Patrones de trafico de precision.
Maniobras de maximo performance.
Revision de maniobras en general.
Practica de maniobras en general.

Patrones de trafico a bajo nivel (simulando malas condiciones
meteoroldgicas).

MODULO C. PILOTO COMERCIAL ULTRALIGERO
(a) Instruccidn tedrica aerondutica:

1)

)

AERODINAMICA II (08 Horas).
Tema:

Perfil Alar.

Teoria de la sustentacién.

El ala.

Los ejes de giro.

Estabilidad.

Mandos de control de vuelo.
Hipersustentadores.

Mando de los ultraligeros.
METEOROLOGIA 11 (08 Horas).
Tema:

La atmosfera.

La temperatura.

Presion atmosférica.

La humedad.

Las nubes.

Tipos de nubes.
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®)

(9

-

(10)

(11)

(12)

Niebla.

Visibilidad.

Tormentas

Estabilidad atmosférica.
Masas de aire.

Frentes.

Fuentes de energia que producen las ascendencias orografia, térmica y
frontal.

NAVEGACION AEREA 1I (16 Horas).

Tema:

Navegacion por estima.

Cartas aeronauticas y conversion de tiempo.
Distancia, direccion y el trazador.

Introduccién al computador.

Efectos del viento, ruidos, caratula del viento del computador.
Preparacion de la carta de revision.

Cartas de performance

COMPONENTES DEL ULTRALIGERO II (06 Horas).
Tema:

Motor.

Hélice.

Fuselaje.

Tren de aterrizaje.

Instrumentos.

DERECHO AERONAUTICO (08 Horas)

Tema:

Ley de Aeronautica Civil.

Convenio de Chicago. Anexos 1, 6 y 8.

Regulaciones Aéreas Venezolanas vinculadas a la operacion comercial:
91, 119, 121 y 135.

NAVEGACION VISUAL 11 (16 Horas)

Tema:

Introduccion a la navegacion.

La tierra, descripcion fisica.

Introduccion a las cartas de navegacion.

Cartas aeronduticas para vuelos de travesia.
Computador de navegacion 1.

Vectores, aplicacion.

Carta de performance.

UNIDADES DE MEDIDAS II (04 Horas).

Tema:

Sistema internacional de unidades, elaboracion del sistema.
Unidades primarias y alternativas de uso en la aviacién.

Factores de conversién para las unidades que son y no son de uso
comun en la Aviacion.

MASA'Y CENTRADO 1II (04 Horas).

Tema:

Pesos maximos estructurales.

Peso maximo al despegue.

Comprobacién del peso.

El Centrad.

Célculos de peso y centrado.

RADIOCOMUNICACION 1I (06 Horas).

Tema:

Précticas de procedimientos de RCO en el aerodromo local.
Falla de comunicaciones de socorro y urgencia.
Comunicaciones de socorro y urgencia.

FACTORES HUMANOS II (35 Horas).

Tema:

Instruccion a los FFHH en aviacion

El Elemento Humano. Fisiologia en el Medio Aerondutico.

El Elemento Humano. Psicologia en el Medio Aeronautico.

El Elemento Humano y el Equipo. Relacion Piloto-Equipo.

El Elemento Humano y el soporte Idgico. Relacion piloto-Soporte ldgico.
El Elemento Humano-Elemento Humano. Relaciones Interpersonales.
El Elemento Humano y el medio ambiente. La Organizacion.
COMPORTAMIENTO DE ULTRALIGERO II (08 Horas).
Tema:

Despegue y ascenso.

Velocidades maximas y minimas.

Efectos de la potencia y de la altitud.

Techo practico y absoluto.

Efecto del peso- Relacion potencia-peso.

Vuelo Horizontal a diferentes velocidades, relacion velocidad angulo de
ataque.

Efecto de la altura y el peso en la velocidad relativa y el angulo de
ataque.

Autonomia y radio de accidn, efecto del viento.
Efecto de las maniobras.

Pérdidas: velocidad alta y reducida.

Vuelo acrobatico, barrenas, resbalamiento.
Angulo de planeo: efecto del peso y del viento.

Velocidad de aterrizaje y de pérdida, reduccion de la velocidad de
aterrizaje.

Aproximacion y aterrizaje, control de trayectoria y centrado.
PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES II (10 Horas)

Tema:

Registro del tiempo de vuelo.

Operacion y limitaciones.

Procedimientos previos al vuelo.

Listas de chequeo.

Efectos de los controles de vuelo.

Procedimientos de manejo en tierra.

Maniobras basicas de vuelo.
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(b)

Pérdida de sustentacion y barrena.
Configuracion basica del patrén de tréfico.
Patrones de trafico - consideraciones adicionales.
Aterrizajes forzosos.

Ejercicios de emergencia.

Seguridad operacional.

Procedimiento de posicién incierta.

Vuelo bésico por actitud

Haber completado como minimo sesenta (60) horas de vuelo, que de las
cuales veinte (20) horas de vuelo solo, incluyendo cien (100) despegues y
aterrizajes, diez (10) travesias de treinta (30) minutos cada una y veinte
(20) aterrizajes fuera del campo en el que se ha recibido la instruccion.

(1) INSTRUCCION DE VUELO.
Tema:

Procedimientos en tierra.
Despegue.

Aterrizajes.

Los traficos.

Térmica.

Emergencia.

VERIFICACION INAC (02 Horas).
Tema:

(2

-

Maniobras Visuales.
Navegacion Visual.

MODULO D: CURSO PILOTO COMERCIAL DE GLOBO LIBRE

(a)

(b)

(@)

(b)

(©)

(d

-

(e

-

(f)

Instruccion tedrica aerondutica:
(1) Derecho Aerondutico II (03 Horas).
(2) Conocimiento General de Las Aeronaves II (03 Horas).
(3) Performance y Planificacion de Vuelo II (04 Horas).
(4) Factores humanos y principios de manejo de amenazas y errores II
(08 Horas).
(weteorolégta II (03 Horas).
(6) Navegacion Visual II (04 Horas).
(7) Procedimientos Operacionales II (05 Horas).
Tema:
Principios de vuelo.
Radiotelefonia.

Haber completado como minimo setenta y cinco (75) horas de vuelo, que
incluyan por lo menos treinta (30) lanzamientos y ascensiones.

(1) La experiencia de vuelo debe contemplar las siguientes practicas:
Tema:

Operaciones previas al vuelo, que incluiran el montaje, aparejo, inflado,
amarre e inspeccion.

Técnicas y procedimientos relativos al lanzamiento y al ascenso, que
incluirdn las limitaciones aplicables, los procedimientos de emergencia y
las sefiales utilizadas. Precauciones en materia de prevencion de
colisiones.

Control del globo libre por referencia visual externa.
Reconocimiento y recuperacion de descensos rapidos.
Vuelo de travesias por referencia visual y a estima.
Aproximaciones y aterrizajes incluido el manejo en tierra.
Procedimientos de emergencia.

APENDICE D
CURSO PARA INSTRUCTOR DE VUELO

Este apéndice establece el plan de estudios minimo para el curso de
instructor de vuelo para las siguientes categorias:

(1) Aviones monomotor.

(2) Aviones multimotor.

(3) Helicoptero.

(4) Ultraligero.

(5) Planeador.
Requisitos para ingreso: El aspirante deberd tener la una experiencia minima

de Quinientas (500) horas de vuelo, de las cuales cien (100) horas minimo
como piloto al mando, en la categoria, clase y tipo de la aeronave en la cual
aspire impartir instruccion, ademas debe cumplir con lo siguiente:

(1) Ser titular de una licencia de piloto comercial o superior, con
habilitacion en la categoria y clase de la aeronave a la cual aplica
el curso.

(2) Poseer la habilitacion especial de vuelo por instrumentos en la
categoria y clase de la aeronave a la cual aplica el curso, si este va
dirigido a la certificacidn de instructor de vuelo por instrumentos.

(3) Haber completado el curso de induccién docente contenido en el
apéndice E de esta regulacion.

Instruccion en conocimientos aeronduticos: El solicitante o titular de un
certificado de funcionamiento del CIA, asegurard que cada curso para la
certificacién de instructor de vuelo incluya el nimero total de horas de
instruccion tedrica en todas las areas de conocimiento aeronautico
apropiadas al curso.

Instruccidon de vuelo: El solicitante o poseedor de un Certificado de
funcionamiento del CIA asegurard que cada curso para la certificacion de
instructor de vuelo incluya el nimero total de horas de Instruccién de vuelo
en todas las areas de operacion apropiada al curso.

El curso pude incluir instruccién en simulador de vuelo Nivel C o D que sea
representativo de la aeronave a la cual es aprobado el curso: La instruccion
en simulador de vuelo puede ser reconocida hasta un cincuenta por ciento
(50%) del total de horas de vuelo requeridas para la aprobacion del curso.
Instruccion tedrica. Tiempo recomendado veinticuatro (24) horas:

(1) PELIGROS QUE CONLLEVA LA SIMULACION DE FALLAS Y DEFECTOS
EN LA AERONAVE DURANTE EL VUELO (08 Horas).

Tema:

Seleccidn de la altitud de seguridad.

Conocimiento de la situacion.

Adhesidn a los procesos correctos.
ADMINISTRACION DE LA ENSENANZA (16 HORAS).
Tema:

(2

-~

Registros de instruccion en vuelo/conocimientos tedricos.
Bitacora de vuelo.

Programa de vuelo/tierra.

Material de estudio.

(9)

(h)

(@)

(b)

Formularios oficiales.
Manual de operacién de la aeronave.
Instruccién practica de vuelo.

(1) El curso para instructor de vuelo en la categoria de avion o helicéptero,
debe contar con no menos de treinta (30) horas, de las cuales veinte
(20) seran de técnicas y practicas de instruccion de vuelo, que incluya
demostracion, reconocimiento y correccion de los errores mas
frecuentes en la instruccién, y diez (10) de instruccién de vuelo por
instrumentos (en caso que aplique), en las siguientes areas:

i) Técnicas y practicas de instruccion de vuelo (20 horas):
Familiarizacién con las aeronaves
Preparacion para el vuelo y actuacion posterior;
Efectos de los mandos;
Rodaje;
Vuelo recto y nivelado;
Ascenso y descenso;
Virajes;
Vuelo lento;
Pérdida y emergencias simuladas;
Recuperacion de barrena en una fase incipiente;
Barrena provocada, entrada y recogida;
Despegue y ascenso en la direccion del viento;
Circuito, aproximacion y aterrizaje;
Virajes avanzados;
Aterrizajes de precaucion;
Actitud para el vuelo de navegacion;
Navegacion de niveles bajos/visibilidad reducida;
Radionavegacion; e
Introduccion al vuelo por instrumentos.
Instruccién de vuelo por instrumentos (10 horas):
Vuelo por instrumentos (avanzado);
Radionavegacion, procedimientos aplicados:
Uso del VOR;
Uso del NDB;
Uso del VHF/DF;
Uso del DME;
Uso de transponder;
Uso del GPS, del equipo RNAV, EFIS y
Uso de los servicios de radar en ruta.
Procedimientos previos al vuelo, salida y llegada al aerédromo;

Aproximacion instrumental, aproximaciones ILS hasta minimos
especificados y procedimiento de aproximacion frustrada; y

Aproximacion instrumental, aproximaciones NDB hasta
minimos especificos y procedimientos de aproximacién
frustrada.

APENDICE E

CONTENIDO DEL CURSO DE INDUCCION DOCENTE
Este apéndice establece el plan de estudios minimo para el curso de
Induccidon Docente emitido de acuerdo a los requerimientos de la RAV 60
aplicable a licencias al personal para las habilitaciones siguientes:
(1) Instructor de Vuelo.
(2) Instructor de Vuelo Instrumental Simulado.
(3) Instructor de tierra o de teoria.

El CIA o Nlcleo, se asegurard que cada curso incluye por lo menos la
siguiente instruccion en las dreas de conocimiento aplicable:

(1) Ochenta (80) horas de instruccion para una emision de certificado de
instructor, discriminadas en sesenta (60) tedricas y veinte (20}
précticas.

(2) Dieciséis (16) horas de recurrencia, ocho (08) tedricas y ocho (08)
practicas para los instructores ya formados.

(3) EI CIA o Nlcleo, debe asegurarse que el contenido del curso de
Induccion Docente incluya las areas de conocimiento aeronautica
establecidas en la regulacién aplicable a las licencias al personal.

(4) El solicitante o titular de un certificado de funcionamiento del CIA, debe
asegurarse que el contenido del curso de Induccién Docente para una

licencia de instructor de vuelo, instructor de wvuelo instrumental
simulado, incluya las areas de conocimiento aerondutico aplicables a la
habilitacion correspondiente.

(5) Verificaciones de fase y exadmenes de finalizacion de curso: El
estudiante graduado en un curso de Induccién Docente deberd
completar satisfactoriamente las verificaciones de fase y examen de
finalizacién de curso, que consiste en el conocimiento aplicable de este
apéndice.

MODULO A: Contenido del curso de Induccién Docente.

(a)

Esta seccidn describe las materias referentes a proporcionar al personal
Técnico Aerondutico, la instruccion tedrica y practica requerida para
desempefiarse como Instructor en los diferentes cursos programados.

(1) PLANIFICACION DE LA ENSENANZA (12 HORAS).
Tema:
Definicion de planificacion de la ensefanza.
Componentes y elementos de un Plan de Programa de Asignatura.
Componentes y elementos de un Plan de Leccion.

REDACCION DE COMPETENCIAS Y OBJETIVOS (12 HORAS).

Tema:
Definicion: Fines, metas, propdsitos, competencia y objetivos.
Relacion entre competencias y objetivos.
Taxonomia de Bloom.
Componentes basicos de redaccion de competencias.
Componentes basicos de redacciéon de Objetivos
Disefio de competencias y Objetivos.
(2) TECNICAS DE ENSENANZA (12 HORAS).
Tema:
Proceso de la comunicacion.
Técnicas de comunicacion.
Rol del Instructor.
Técnica Expositiva.
Técnica de la pregunta e interrogatorio.
Técnica Estudio de casos.
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(@)

(b)

()

(d)

(e)

(f)

(9)

Técnica de la Demostracién
Técnica de Debate
Técnicas Grupales:
Pequefios grupos de discusion.
Lluvia de ideas.
(3) AYUDAS EN LA ENSERANZA (12 HORAS).
Tema:
Pizarron.
Diapositivas.
Mapas mentales.
Mapas conceptuales.
Ayudas audiovisuales.
Técnicas de Informacion y Comunicacidn.
(4) EVALUACION DE LOS APRENDIZAJES (12 HORAS).
Tema:
Evaluacion: Concepto, tipos, técnicas e instrumentos.
Medicion ~Evaluacion.
Evaluacién cuantitativa.
Evaluacion cualitativa.
Plan de evaluacion.
Construccion del Instrumento de evaluacion.
(5) ENSAYO DIDACTICO (20 HORAS).
Tema:
Todos los conocimientos adquiridos a través del curso.

APENDICE F
CURSO PARA LA HABILITACION ADICIONAL DE CATEGORIA
AVION O CLASE MULTIMOTOR
Este apéndice establece el plan de instruccién minimo para el curso de una

habilitacién adicional de categoria avién o clase multimotor, a ser
agregada a una licencia de piloto avion.

Requisitos para ingreso. Se debe tener como minimo una licencia de piloto
privado antes de ingresar a la parte de vuelo del curso.

Instruccion de conocimiento aerondutico. El solicitante o titular de un
certificado de funcionamiento del CIA, asegurara que cada curso para la
habilitacién adicional de categoria avién o clase multimotor incluya el
nimero total de horas de instruccién tedrica en todas las areas de
conocimiento aerondutico apropiadas a la aeronave a la cual aplica el
curso.

Instruccion de vuelo. Cada solicitante o poseedor de un certificado de
funcionamiento del CIA, asegurard que cada curso para la habilitacion
adicional de categoria avidn o clase multimotor incluya el nimero total de
horas de instruccién de vuelo en todas las areas de operacion apropiada a
la aeronave a la cual aplica el curso.

Verificaciones de fase y examen de finalizacion de curso:

(1) El estudiante al finalizar un curso de habilitacion adicional de
categoria avion o de clase multimotor, deberd completar
satisfactoriamente las fases de verificacion y examen de finalizacion
del curso, que consiste en las d&reas aplicables de operacién
sefialadas en este apéndice.

(2) El estudiante debe demostrar poseer habilidad para operar un avién,
antes de ser autorizado.

Instruccion tedrica. Tiempo recomendado veinticuatro (24) horas.
(1) CONOCIMIENTOS DE LA AERONAVE (24 Horas).
Tema:

Materias que requieran un conocimiento practico del tipo de
aeronave y sus motores, sistemas, componentes, operatividad y
factores de rendimiento;

El funcionamiento normal y anormal del avién, y procedimientos de
emergencia y las operaciones y limitaciones que se relacionan.

Provisiones apropiadas del manual de vuelo aprobado de la
aeronave; y uso de la lista de verificacion de pre-vuelo de la
aeronave, verificaciones, apropiadas del sistema de control,
procedimientos de encendido, verificacion del equipo de radio y
eléctrico y la seleccion de instalaciones apropiadas de comunicacion,
navegacion y frecuencia.

Instruccion de vuelo. Tiempo recomendado: doce (12) horas de instruccion
de vuelo para ejercer funciones de piloto al mando en Multimotores y ocho
(08) horas de instruccion de vuelo para ejercer funciones de piloto al

mando en Monomotores.
(1) OPERACIONES PREVIAS AL VUELO.
Tema:
Familiarizacion en tierra con la aeronave, verificaciones externas.

Caracteristicas internas que incluya disposicion general del puesto de
pilotaje, situaciéon y funcidn de todos los mandos e instrumentos.

Controles de vuelo.

Procedimientos normales, anormales y de emergencia
(2) MANEJO GENERAL.

Tema:

Procedimientos previos a la salida.

Verificaciones de encendido y posteriores al encendido.

Verificaciones de potencia para el rodaje.

Despegue aterrizaje de demostracion.

Maniobras basicas en vuelo que incluya: control de potencia, uso del
control de paso de la hélice, sincronizacion, uso de flaps, vuelo en
linea recta horizontal, ascensos y descensos, virajes, virajes
cerrados.

Vuelo asimétrico, control e identificacion del motor en falla, motor
critico, indicaciones visuales y por instrumentos de fallas.

Manejo con un motor inactivo, variaciones del efecto de la potencia y
la velocidad aerodinamica.

Crucero y velocidades de ascenso con un solo motor.
Velocidad minima de control, efecto de la inclinacion lateral.

Puesta en bandera y verificaciones subsiguientes, desprendimiento
de cargas y perdida de sustentacion.

Abandono, interrupcion de la puesta en bandera, efectos de las palas
en autorrotacion (régimen de molinete).

(3) CIRCUITOS.
Tema:

Despegue y ascenso inicial, aproximacion, aterrizaje con potencia
normal.

Despegue, aproximacion y aterrizaje con viento cruzado de costado.

(a)

(b)

()

(d)

(e)

(O}

9)

(h)

Aterrizaje sin flaps y sin potencia, aterrizaje en pista corta.

Despegues vy aterrizajes con falla del motor a velocidad y altura
segura.

Circuito asimétrico.
Aproximaciones y aterrizajes asimétricos

APENDICE G
CURSO PARA HABILITACION TIPO DE AERONAVE
Este apéndice establece el plan de instruccion minimo para el curso de una

habilitaciéon tipo de aeronave, excepto para pilotos certificados de
transporte de linea aérea, en:

(1) Cada tipo de aeronave certificada para volar con una tripulacion
minima de dos o mas personas.

(2) Cualquier tipo de helicoptero.

(3) Cualquier tipo de aeronave a juicio de la AA.

Requisitos para ingreso. Previo a la inscripcion para la parte de vuelo en el

curso para la habilitacion tipo de aeronave, se debe tener como minimo, la
licencia de piloto privado, y

(1) Se deberd poseer una habilitacion en instrumentos en la categoria y
clase del avion, apropiada a la habilitacion tipo del avién para el cual
aplica el curso, siempre y cuando el Certificado Tipo de la aeronave
no tenga limitacion para IFR, o

(2) Estar inscrito en un curso para la habilitacion de instrumentos en la
categoria y clase del avién, apropiada a la habilitacion tipo del avién
para el cual aplica el curso y haber aprobado la prueba practica
requerida para la habilitacién en instrumentos.

(3) Poseer la habilitacion Multimotor.

Instruccion de conocimiento aerondutico. El solicitante o titular de un
certificado de funcionamiento del CIA, asegurard que cada curso para la
habilitacion tipo de aeronave incluya el numero total de horas de
instruccion tedrica en todas las &reas de conocimiento aeronautico
apropiadas a la aeronave a la cual aplica el curso.

Instruccion de vuelo. Cada solicitante o poseedor de un certificado de
funcionamiento del CIA, asegurarad que cada curso para la habilitacion tipo
de avion incluya el nimero total de horas de instruccion de vuelo en todas
las areas de operacion apropiada a la aeronave a la cual aplica el curso.

El curso pude incluir instruccién en simulador de vuelo que sea
representativo de la aeronave a la cual es aprobado el curso, dicha
instruccion en simulador de vuelo puede ser reconocida por el total de
horas de vuelo requeridas para la aprobacion del curso.

Verificaciones de fase y examen de finalizacién de curso:

(1) El estudiante al finalizar un curso de habilitacién tipo de avion,
deberd completar satisfactoriamente las fases de verificacion y
examen de finalizacion del curso, que consiste en las areas aplicables
de operacion sefialadas en este apéndice.

(2) El estudiante debe demostrar poseer habilidad para operar un avion,
antes de ser autorizado.

Instruccién tedrica: Tiempo recomendado veinticuatro (24) horas.
(1) CONOCIMIENTOS DE LA AERONAVE (24 Horas)
Tema:

Materias que requieran un conocimiento practico del tipo de
aeronave y sus motores, sistemas, componentes, operatividad y
factores de rendimiento.

El funcionamiento normal y anormal del avion, y procedimientos de
emergencia y las operaciones y limitaciones que se relacionan.

Provisiones apropiadas del manual de vuelo aprobado de la
aeronave.

Uso de la lista de verificacion de pre-vuelo de la aeronave,
verificaciones apropiadas del sistema de control, procedimientos de
encendido, verificacion del equipo de radio y eléctrico v la seleccion
de instalaciones apropiadas de comunicacion, navegaciéon y
frecuencia.

Instruccion de vuelo. Tiempo recomendado: doce (12) horas de instruccion
de vuelo para ejercer funciones de piloto al mando de las cuales, cinco (05)
como minimo deben ser de entrenamiento instrumental en la aeronave a la
cual aplica el curso; ocho (08) horas de instruccion de vuelo para ejercer
funciones de copiloto de las cuales, tres (03) como minimo deben ser de
entrenamiento instrumental en la aeronave a la cual aplica el curso.

(1) OPERACIONES PREVIAS AL VUELO
Tema:
Familiarizacidn en tierra con la aeronave, verificaciones externas.

Caracteristicas internas que incluya disposicion general del puesto de
pilotaje, situacion y funcion de todos los mandos e instrumentos.

Controles de vuelo.

Procedimientos normales, anormales y de emergencia.
(2) MANEJO GENERAL

Tema:

Procedimientos previos a la salida.

Verificaciones de encendido y posteriores al encendido.

Verificaciones de potencia para el rodaje.

Despegue aterrizaje de demostracion.

Maniobras basicas en vuelo que incluya: control de potencia, uso del
control de paso de la hélice, sincronizacion, uso de flaps, vuelo en
linea recta horizontal, ascensos y descensos, virajes, virajes
cerrados.

Vuelo asimétrico, control e identificacién del motor en falla, motor
critico, indicaciones visuales y por instrumentos de fallas.

Manejo con un motor inactivo, variaciones del efecto de la potencia y
la velocidad aerodinamica.

Crucero y velocidades de ascenso con un solo motor.
Velocidad minima de control, efecto de la inclinacion lateral.

Puesta en bandera y verificaciones subsiguientes, desprendimiento
de cargas y perdida de sustentacion.

Abandono, interrupcion de la puesta en bandera, efectos de las palas
en autorrotacion (régimen de molinete).

(3) CIRCUITOS
Tema:

Despegue y ascenso inicial, aproximacion, aterrizaje con potencia
normal.

Despegue, aproximacion y aterrizaje con viento cruzado de costado.
Aterrizaje sin flaps y sin potencia, aterrizaje en pista corta.

Despegues y aterrizajes con falla del motor a velocidad y altura
segura.

Circuito asimétrico.
Aproximaciones y aterrizajes asimétricos.
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APENDICE H
PREPARACION DE CURSOS ESPECIALES

Este apéndice establece el plan minimo de estudios para la preparacién de
los cursos especiales que se sefialan a continuacion:

(1) Operacién de aeronave agricola.
(2) Operacion de helicoptero en carga externa.
(3) Recurrente de instructor de vuelo.

Requisitos para ingreso. Antes de empezar la parte de vuelo para la
preparacién de cursos especiales, el alumno debera poseer una licencia de
piloto comercial o de instructor de vuelo que sean adecuadas para el
ejercicio de las facultades que le conferiran las autorizaciones dadas.

Requisitos Generales. Un curso especial para ser aceptado por la AA deberd
cumplir con lo siguiente:

(1) Reunir los requisitos exigidos en este apéndice.

(2) Garantizar la preparacion del graduado con los niveles necesarios de
competencia y destreza que le permita ejecutar de manera segura
las facultades que le otorga la licencia, habilitacion o autorizacion
para lo cual el curso fue aprobado.

La preparacion de un curso especial debe incluir instruccion tedrica y de
vuelo en las dreas de competencia aplicables al curso aprobado.

El curso pude incluir instruccion en simulador de vuelo que sea
representativo de la aeronave a la cual es aprobado el curso: La instruccion
en simulador de vuelo puede ser reconocida hasta un cincuenta (50%) por
ciento del total de horas de vuelo requeridas para la aprobacion del curso.

El alumno al graduarse en el curso especial debera lograr
satisfactoriamente completar las verificaciones de fase y examenes de
finalizacion del curso en las areas de operacion que son apropiadas a las
atribuciones de operacién o autorizacion dada para lo cual aplica el curso.

MODULO A. Operacién de aeronave agricola:

(@)

(b)

Instruccién tedrica. La preparacion del curso especial para pilotos en
operaciones de aeronaves agricolas debe incluir por lo menos veinticinco
(25) horas de instruccién tedrica que comprenda:

(1) Operacién de aeronave agricola.

(2) Seguridad en la operacion de manejo, cargado y riego de productos
quimicos industriales, especialmente en areas congestionadas.

Instruccién de vuelo. Tiempo recomendado. Ocho (08) horas de vuelo de
Instruccién.

MODULO B. Operacién de helicéptero en carga extrema:

(a)

(b)

Instruccion tedrica. La preparacion del curso especial para la operacion de
helicdpteros en carga extrema debe incluir doce (12) horas de instruccion
tedrica que comprenda:

(1) Operaciones de helicdptero en carga externa, y

(2) Seguridad en la operacion de pilotaje, practicas y procedimientos de
carga extrema incluyendo operaciones en y alrededor de areas
congestionada.

Instruccién de vuelo. Tiempo recomendado quince (15) horas de vuelo de
instruccidon en operacion de carga externa.

MODULO C. Recurrente de instructor de vuelo:

(a)

(b)

(@)

(b)

Instruccién tedrica. La preparacion del curso especial recurrente de
instructor de vuelo debe incluir por lo menos dieciséis (16) horas de
Instruccién de conocimiento aeronautico.

Instruccién de vuelo. Tiempo recomendado cuatro (04) horas de vuelo de
instruccion en las areas de operacion aplicables a la licencia, categoria y
clase de avidn apropiados para desarrollar las tareas y responsabilidades
del piloto al mando.

APENDICE I
CURSO PARA EL PERSONAL DE
TRIPULANTES DE CABINA DE PASAJEROS

Este apéndice establece las materias referentes a proporcionar al alumno la
instruccién tedrica y practica, requerida para desempefiarse como
Tripulante de Cabina de Pasajeros, con la finalidad de ejecutar y desarrollar
eficazmente las tareas propias exigidas para el desempefio de sus
funciones de acuerdo a esta Regulacion.

Contenido del curso. Tiempo recomendado: doscientas setenta y dos (272)
horas de las cuales: doscientos treinta y dos (232) corresponden a la
instruccion tedrica y cuarenta (40) horas corresponde al entrenamiento
practico.

(1) DERECHO AERONAUTICO (20 Horas)
Tema:
Derecho Aeronéuticq Internacional.
Derecho Aeronautico Nacional.
Convenio de Aviacién Civil Internacional.
Organizacion de Aviacién Civil Internacional y sus Anexos.
Ley de Aeronautica Civil.
Regulaciones Aeronauticas Venezolanas.
Manuales del operador.
(2) ADOCTRINAMIENTO AERONAUTICO (32 Horas).
Tema:
Aerodinamica y Contexto Histdrico
Principales componentes de una aeronave
Termologia Aeronautica
Peso y Balance
Fisiologia de vuelo.
Meteorologia
Navegacion
(3) FACTORES HUMANOS EN AVIACION (12 Horas)
Tema:

Conceptos  fundamentales sobre Factores Humanos (Doc.
Organizacion de Aviaciéon Civil Internacional 9683-AN/950, Cap. 1,
Parte 1.).

CRM: Definicién, importancia, conceptos basicos, factores esenciales.
Caracteristicas de un CRM efectivo, su implementacion.
Factores que afectan el comportamiento.
Conciencia situacional en las operaciones aéreas.
Gestién de recursos de la tripulacion (CRM).
Estudio de un caso tipo
Principios de manejo de amenazas y errores.

(4) OBLIGACIONES Y RESPONSABILIDADES (36 Horas).
Tema:
Familiarizacion con la aeronave modelo usada por el CIA
Documentacion y equipaje

(a)

(b)

Linea Jerarquica dentro de la aeronave
Obligaciones y Responsabilidades (Linea de Tiempo).
Demostracion de Seguridad.
Pasajeros Especiales.
(5) EQUIPOS Y PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA (40 Horas).
Tema:
Procedimientos generales de emergencia y principios basicos.
Equipo de emergencia.
Extincién de incendios.
Procedimientos para suprimir el humo.
Sistema de iluminacion de emergencia.
Perdida de presidn-lenta/rapida.

Turbulencias, incapacidad de tripulantes técnicos/sucesiéon de
mando.

Posiciones y actitudes del tripulante de cabina durante los despegues
y aterrizajes.

Procedimientos de evacuacion.
Preparativos para aterrizar de emergencia.
Evacuaciones injustificadas-amaraje.

Uso de botes salvavidas y toboganes.
Interferencia ilicita.

(6) TRANSPORTE SIN RIESGO DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR VIA
AEREA (12 Horas).

Tema:

Conceptos generales (Doc. 9481, Organizaciéon de Aviacion Civil
Internacional, Cuaderno

Definicion, clasificacion y categoria.
Identificacién de etiquetas.

Identificacién de mercancias peligrosas, formas de embalaje,
marcada y etiquetados.

Mercancias peligrosas ocultas.
Procedimientos de emergencia.
(7) SEGURIDAD OPERACIONAL (20 HORAS)
Temas:
Doc. Organizacion de Aviacion Civil Internacional 9422-AN/92
Seguridad operacional
Definicién de SMS
El enfoque tradicional de la Seguridad Operacional
Nuevo enfoque: Casualidad y causalidad de los accidentes
El accidente de la organizacion.
Cultura organizacional.
Accidente e Incidente.
Sistema de Gestién de la Seguridad Operacional.
Doc. 8959
Anexo 19
Errores y violaciones, desviaciones.
Investigacion de accidentes
Probabilidad y severidad.
Identificacion de Peligro y Consecuencia.
Gestion del Riesgos de la Seguridad Operacional.
Mitigacién de Riesgo.
Detectar y evitar.
Matriz de Riesgo.
Modelo Reason, SHELL.
(8) HIGIENE, MEDICINA DE AVIACION Y PRIMEROS AUXILIOS
(20 Horas).
Tema:
Terminologia.
Higiene personal.
Higiene tropical.
Enfermedades contagiosas.
Enfermedades sujetas a cuarentena.
Enfermedades endémicas.
Envenenamiento de alimentos.
Emergencia e incidentes médicos en vuelo.
Respiracion artificial.
Efectos de drogas/ intoxicantes.
Suministro médico de primeros auxilios.
Botiquin de primeros auxilios (contenido y uso).
Botiquin médico (contenido y uso).
(9) INGLES (40 Horas).
Tema:

Inglés Técnico (Terminologia bésica utilizada en operaciones
aeronauticas, incluyendo las partes de una aeronave, procedimientos
de emergencia, comandos de emergencia, discursos de seguridad,
maniobras de vuelo, cabina de piloto y fraseologia con los
pasajeros).

(10) INSTRUCCION PRACTICA (40 Horas).
Tema:
Servicio de a bordo.
Extincién de incendios en aeronaves.
Supervivencia en agua.
Supervivencia en selva.
Defensa personal.

APENDICE J
CURSO PARA LA HABILITACION ESPECIAL DE VUELO
POR INSTRUMENTOS

Este apéndice establece los requisitos minimos para el curso de habiiitacién
especial de vuelo por instrumentos y curso adicional de vuelo por
instrumentos de clase y tipo de aeronave, emitido de acuerdo a los
requerimientos de la RAV 60 aplicable a la habilitacién especial de vuelo
por instrumentos.

El solicitante o titular de un certificado de funcionamiento del CIA, se
asegurara que cada curso incluya por lo menos la siguiente instruccion en
las dreas de conocimiento aeronautico aplicable:



44

GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

(©)

(d)

(e)

()

(1) Sesenta y ocho (68) horas de Instruccion tedrica para la certificacion
inicial de la Habilitacion Especial de Vuelo por Instrumentos.

(2) Veinte (20) horas de instruccidn tedrica para el curso de habilitacion
adicional de clase y tipo de aeronave.

El solicitante o titular de un certificado de funcionamiento del CIA, debe
asegurarse que el contenido del curso para la habilitacion especial de vuelo
instrumental, incluya las areas de conocimiento aerondutico aplicable a la
habilitacion correspondiente.

Pruebas de fase y exédmenes de finalizacion de curso: El estudiante
graduado en un curso para la habilitacién especial de vuelo instrumental,
debera completar satisfactoriamente las pruebas de fase y examen de
finalizacién del curso, que consiste en el conocimiento aplicable de este
apéndice.

Contenido tedrico del curso. Tiempo recomendado: Sesenta y ocho (68)
horas:

(1) DERECHO AERONAUTICO (08 Horas).
Tema:
Derecho Aerondutico Nacional e Internacional para los vuelos IFR.
RAV sobre operaciones IFR.

Métodos y procedimientos apropiados de los servicios de transito
aéreo.

(2) SISTEMAS Y EQUIPOS DE AERONAVE (08 Horas).
Tema:

Operacidn, limitaciones y condiciones de funcionamiento del equipo
de avidnica, de los dispositivos electrénicos y de los instrumentos
necesarios para el control y la navegacion de aeronaves en vuelos
IFR y en condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumento.

Utilizacion y limitaciones del piloto automatico.
Brdjulas, errores al virar y al acelerar.
Instrumentos giroscopicos, limites operacionales y efectos de
precision.
Métodos y procedimientos en caso de falla de los instrumentos de
vuelo.
(3) PERFORMANCE Y PLANIFICACION DE VUELO (08 Horas).
Tema:

Preparativos y verificaciones previos al vuelo correspondientes a los
vuelos IFR.

Operacion segura y eficiente de aeronaves bajo las reglas vy
condiciones de vuelo instrumental.

Elaboracién y presentacién de los planes de vuelo requeridos por los
servicios de ATC para vuelos IFR.

Procedimientos de reglaje de los altimetros.
(4) METEOROLOGIA (08 Horas).
Tema:

Obtencién y uso del reporte y prondstico del tiempo para la aviacion
y los elementos de la tendencia del prondstico del tiempo en la base
de esa informacion y observacién personal de la condicién del
tiempo.

Interpretacion y utilizacion de los informes, mapas, y prondsticos;
claves y abreviaturas.

Altimetria.

Causas, reconocimiento y la influencia de la formacion de hielo en el
casco y motores.

Procedimientos de penetracién de zonas frontales; formas de evitar
condiciones meteoroldgicas peligrosas

(5) RADIONAVEGACION (15 Horas).
Tema:

Navegacién IFR vy aproximaciones IFR usando sistemas de
navegacion y cartas de aproximacion por instrumentos.

Identificacion de las radioayudas para la navegacion.
Aproximaciones por instrumentos normalizados.
Cartas de aproximacion por instrumentos.
Radiobalizas.
Sistema de aterrizaje por instrumentos (IL).
Planificacion de vuelos IFR (aerovias).
Ejercicios practicos de planificacién de vuelo IFR.
(6) PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES (15 Horas).
Tema:
Interpretacion y utilizacion de documentos aeronduticos tales como
el AIP, los NOTAM, los cédigos y abreviaturas aeronduticas y las

cartas de navegacion para la salida, vuelo en ruta, descenso y
aterrizaje.

Sistemas y procedimientos para las operaciones de vuelo
instrumental del ATC.

Reconocimiento de situaciones del tiempo critico (adverso) y evasion
de viento cortante.

(7) COMUNICACIONES AERONAUTICAS (06 Horas).
Tema:

Procedimientos y fraseologias radiotelefénicos aplicables a las
aeronaves en vuelos IFR.

Medidas que deben tomarse en caso de fallas de los sistemas de
comunicacion.

Instruccion de vuelo. Tiempo recomendado: Cuarenta (40) horas de
instruccion de vuelo, de las cuales, veinte (20) como maximo podran ser
realizadas en un entrenador basico de vuelo por instrumentos.

(1) INSTRUCCION DE VUELO (40 Horas).
Tema:
Transicion de vuelo visual a instrumental en el despegue.
Salidas y llegadas instrumentales estandar.
Procedimientos IFR en ruta.
Procedimientos de espera.
Aproximacion instrumental hasta minimos especificados.
Procedimientos de aproximacion frustrada.

Aterrizajes desde aproximaciones instrumentales, incluyendo
aproximaciones en circuitos.

Maniobras de control del avién en forma precisa sélo por referencia a
los instrumentos de vuelo.

Navegacion IFR por medio del uso del sistema VOR, ADF y GPS,
incluyendo e! cumplimiento con los procedimientos e instrucciones dé
transito aéreo.

Aproximaciones de vuelo por instrumento hasta los minimos
publicados utilizando el VOR, ADF e ILS.

()
(b)

(<)

Vuelos de travesia en condiciones de vuelos reales o simulados en

las aerovias o en las rutas establecidas por el ATC, incluyendo un
vuelo de doscientas cincuenta (250) millas nauticas como minimo,
que incluya aproximaciones VOR, ADF e ILS en los diferentes
aerodromos de la travesia.

Emergencias simuladas, incluyendo la recuperacién de posiciones
normales, falla del funcionamiento de equipos e instrumentos,
pérdida de comunicaciones, emergencia de fallas de motor si se
utiliza un avién multimotor y procedimientos de aproximacion
frustrada.

Procedimientos después del vuelo

APENDICE K
MECANICO DE A BORDO

Este apéndice establece los requisitos del curso tedrico de formacion para
la certificacion de mecanico de a bordo.

Instruccion de conocimiento aerondutico. El solicitante o titular de un
certificado de funcionamiento del CIA, asegurara que cada curso para la
certificacion de mecanico de a bordo incluya el nimero total de horas de
instruccién tedrica en todas las areas de conocimiento aeronautico
apropiadas a la aeronave a la cual aplica el curso. EI mismo debe tener
como minimo trescientas ochenta (380) horas de instruccién tedrica,
descritas de la siguiente manera:

Para graduarse en el curso tedrico de mecanico de a bordo, el estudiante
deberd completar satisfactoriamente las verificaciones y evaluaciones de
cada materia de instruccién y las pruebas de finalizacion del curso (tedrico
y practico).

(1) DERECHO AERONAUTICO (10 Horas).
Tema:

El Convenio de Aviacién Civil Internacional y la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional (OACI), Las disposiciones y regulacion
correspondientes al titular de la licencia de mecanico de a bordo.

Las disposiciones y regulaciones que rigen las operaciones de las
aeronaves civiles respecto a las obligaciones del mecanico de a
bordo

(2) TEORIA DE VUELO, AERODINAMICA Y NAVEGACION (25 Horas).
Tema:

La aerodindmica y los principios de vuelo que se aplican a las
aeronaves.

Principios de navegacion; principios y funcionamiento de los sistemas
auténomos y radioayudas.

Principios de meteorologia aplicada al vuelo, engelamiento de
superficies, efectos de tormentas eléctrica en el equipamiento de
aeronaves.

(3) FAMILIARIZACION DE LA AERONAVE (110 Horas).
Tema:
Especificaciones.
Caracteristicas de disefio.
Controles de vuelo.
Sistema hidraulico.
Sistema neumatico.
Sistema eléctrico y teoria basica de electricidad.

Sistemas de anti hielo y deshielo, sistema de proteccién contra la
lluvia.

Sistema de presurizacidn y aire acondicionado.
Sistema de oxigeno.
Sistema de pitot estatico.
Sistema de instrumentos.
Sistema de proteccién, deteccion y extincion de fuego.
Sistera de combustible y aceite.
Equipo de emergencia.
Limitaciones de la aeronave.
Dispositivos electrénicos.
(4) FAMILIARIZACION CON LOS MOTORES (45 Horas).
Tema:

Los principios bdasicos de los grupos motores, turbinas de gas o
motores de émbolo. Especificaciones.

Caracteristicas de disefio.
Lubricacion.

Ignicion.

Sistema de combustible.
Accesorios.

Hélices.

Instrumentacion.
Equipamiento de emergencia.

Los principios relativos al funcionamiento, procedimientos de manejo
y limitaciones operacionales de los grupos motores de las aeronaves.

(5) OPERACIONES NORMALES Y ANORMALES EN TIERRA Y VUELO
(50 Horas).
Tema:
Métodos y procedimientos de servicios.
Operaciones con todos los sistemas de la aeronave.

Calculo de carga y centrado; procedimientos operacionales para el
transporte de carga en general y de mercancias peligrosas.

Control de vuelo en crucero (normal, largo alcance y maxima
autonomia).

Calculo de combustible y potencia.

La influencia de las condiciones atmosféricas en la performance de
los motores.

(6) OPERACIONES DE EMERGENCIA (80 Horas).
Tema:

Tren de aterrizaje, frenos, flaps, frenos de velocidad y dispositivos de
borde de ataque.

Presurizacion y aire acondicionado.

Extintores portatiles de fuego.

Control de fuego en el fuselaje y humo, uso del oxigeno.
Falla del sistema eléctrico.

Control de fuego en el motor.

Arranque y apagado de motor.

Oxigeno.

Operaciones con todos los sistemas de la aeronave.
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(7) FACTORES HUMANOS (16 Horas).
Tema:
Definicion de los FFHH
Costo de los errores de Mantenimiento.
Clasificacion de los errores de mantenimiento.
Prevencion de los errores de mantenimiento.
Sistema ser humano-maquina.
Comunicaciones : verbales y escritas
Entorno y seguridad del lugar de trabajo.
Turno de trabajo, fatiga y horarios.
Capacitacion/ formacién en el trabajo.
Gestion de los recursos de mantenimiento.
(8) COMUNICACIONES AERONAUTICAS (15 Horas).
Tema:
Procedimientos y fraseologia para comunicaciones.
Las medidas que deben tomarse en caso de folla de comunicaciones.
(9) INGLES TECNICO. (30 Horas).
Tema:

Técnicas de lectura, comprension e interpretacion de textos técnicos,
manuales, listas de verificacion, listas de equipamiento minimo y
otros.

APENDICE L
DESPACHADOR DE VUELO

Este apéndice establece los requisitos del curso de formacidon para obtener
la certificacion de Despachador de Vuelo.

El alumno deberd poseer conocimientos de inglés basico y haber culminado
los estudios de educacién media o su equivalente.

Conocimientos tedricos. Tiempo recomendado: trescientas veintidds (322)
horas.

Instruccion practica. La instruccion préctica para el curso de Despachador
de Vuelo comprenderd como minimo lo siguiente:

(1) La instruccion practica se llevara a cabo en puesto de trabajo bien se
un explotador aéreo o prestador de servicios aeroportuarios la cuales
demuestren que tienen servicio de Despacho de Vuelo.

(2) Las pasantias o practicas de despacho de vuelo se realizaran en cien
(100) horas distribuidas en un lapso que no excederd de noventa
(90) dias.

Verificacion de fases y pruebas de finalizacion del curso. Para graduarse
en el curso de Despachador de Vuelo, el estudiante deberd completar
satisfactoriamente las evaluaciones de cada fase de instruccion y las
pruebas (tedrico y practico) de finalizacion del curso.

(1) DERECHO AERONAUTICO. (24 Horas).
Tema:
Certificacion de explotadores

El convenio de aviacion civil internacional doc. 7300 organizacion de
aviacion civil internacional.

Organizacion de aviacidn civil internacional y sus anexos.

Ley de aerondutica de civil y regulaciones aeronauticas venezolanas
(RAVS)

Responsabilidad en cuanto a la aeronavegabilidad.
Disposiciones normativas del manual de vuelo.
Lista de equipo minimo de aeronave (MEL).
Manual de operaciones.
(2) ADOCTRINAMIENTO EN AVIACION. (20 Horas).
Tema:
Terminologia aerondutica y términos de referencia.
Teorfa de vuelo y de operaciones de vuelo.
Sistemas de la aeronave.
Sistema de propulsién de aeronaves.
(3) MASA Y PERFORMANCE DE LA AERONAVE (30 Horas).
Tema:
Principios basicos de seguridad de vuelo.
Limitaciones de masa basica y velocidad.
Requerimientos de pista de despegue.
Requerimientos de performance ascensional o de subida.
Requerimientos de pista de aterrizaje.
Limitaciones de velocidad de limite de bataneo
Cemmm—— N T
(4) NAVEGACION. (32 Horas).
Tema:
Posicién y distancia, tiempo.

Rumbo verdadero, rumbo magnético y compas, referencia al giro
direccional y cartografia.

Introduccion a la proyeccidn de cartas de navegacion.

Requerimientos de cartas de navegacion de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional (OACL.).

Cartas de navegacion utilizadas por explotadores de servicios aéreos.

Medida de velocidad aerodindmica, derrota de vuelo y velocidad
respecto al suelo (GS).

Uso de computadoras y calculadoras cientificas de vuelo.
Medidas de altitud de la aeronave.

Puntos de no retorno, puntos criticos, determinacion general de la
posicién de la aeronave; introduccién a la radionavegacion, tipos de
radionavegacion y sistema de aterrizaje por instrumentos.

Procedimientos de navegacion.

Sistemas CNS/ATM de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.
(5) CONTROL DE TRANSITO AEREO. (20 Horas).

Tema:

Introduccion al control de transito aéreo espacio aéreo controlado.

Reglas de vuelo.

Tolerancia ATC, requerimientos para planes de vuelo, reportes de
aeronaves.

Servicios de informacién de vuelo (FIS).
Servicios de alerta, busqueda y rescate.
Servicios de comunicacién (maévil y fijo)
Servicios de informacion aeronautica (AIS).
Aerédromos y servicios de aerédromo.

(6) METEOROLOGIA. (40 Horas).
Tema:
Atmoésfera, temperatura atmosférica y humedad.

PN

@)

(b)
©

(d)

Presion atmosférica.

Vientos cercanos a la superficie, vientos en la atmdsfera libre;
turbulencia.

Deslizamientos verticales en la atmdsfera, formacion de nubes y
precipitaciones.

Tormenta eléctrica y engelamiento dé aeronave.
Visibilidad y ceniza volcanica.
Masas de aire y frentes, depresion frontal.

Condiciones de clima en los frentes y en otras partes de depresion
frontal; otros tipos de sistemas de presurizacion.

Climatologia general, climatologia en el tropico

Reportes aeronduticos meteoroldgicos, andlisis de la superficie y de
la atmdsfera superior.

Cartas de prondstico del tiempo.

Servicio meteoroldgico para la navegacion internacional.
(7) CONTROL DE MASA Y CENTRADO. (40 Horas).

Tema:

Introduccién a masa y centrado.

Planeamiento de carga.

Calculo de carga Util y preparacion del manifiesto de carga.

Centrado y estabilidad longitudinal de la aeronave.

Aspectos estructurales de la carga de la aeronave.

Mercancias peligrosas y otras cargas especiales.

Emisién de instrucciones para la carga.

(8) TRANSPORTE SIN RIESGO DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR VIA
AEREA (16 Horas).

Tema:
Introduccion
Mercancias peligrosas, situaciones anormales y de emergencia.
Documentacion.
Responsabilidades.
Procedimientos de emergencia.
9) PLANIFICACION DE VUELO. (40 Horas).
Tema:
Introduccidn a la planificacion de vuelo.
Métodos de control de vuelo crucero de aeronaves turborreactores.

Tablas y cartas de planificacion de vuelo para aeronaves
turborreactores.

Calculo de tiempo de vuelo y de consumo de combustible minimo
para aeronaves turborreactores.

Seleccién de ruta.
Situaciones en la planificacion de vuelo.
Nueva planificacion de vuelo.
Fases finales de la planificacion de vuelo.
Documentacion a ser llevada en el vuelo.
Ejercicios de planificaciéon de vuelo.
Amenazas y apoderamiento ilicito.
Planificacién de vuelos a grandes distancias (ETOPS).
Aleccionamiento verbal.
(10) MONITOREO DE VUELO. (16 Horas).
Tema
Posicién de la aeronave.
Efectos de cambios de ruta del ATC.
Fallas en el equipo de vuelo.
Cambios meteoroldgicos en ruta.
Situaciones de emergencia.
Recursos para monitoreo de vuelo.
Reportes de posicion.
Disponibilidad de recursos en tierra.
(11) RADIO COMUNICACION (16 Horas).
Tema:
Servicio internacional de comunicaciones aeronauticas.
Teoria basica de radio.
Servicio aeronautico fijo.
Servicio aeronautico movil
Servicio de radionavegacion.
Servicio aeronautico automatizado
(12) FACTORES HUMANOS (16 Horas).
Tema:
El significado de factores humanos.
Gestidn de recursos de despacho (DRM).
Toma de conciencia.
Practica y retroalimentacion.
Refuerzo.
Principios de manejo de amenazas y errores
(13) SEGURIDAD (SITUACIONES ANORMALES Y DE EMERGENCIA).
(12 Horas).
Tema:
Familiarizacion.
Medidas de seguridad adoptadas por las lineas aéreas.
Procedimientos para atender amenazas, avisos de bombas, etc.
Emergencias debido a mercancias peligrosas.
Interferencia ilicita, procedimientos de emergencia.
Seguridad del personal.

APENDICE M
CURSO BASICO DE PILOTO RPAS

Este apéndice establece el plan de estudio minimo para el curso basico de
piloto a distancia en su formacion tedrico/ practico en RPAS.

Todo alumno piloto a distancia reunira los requisitos prescritos por la AA.

Los alumnos pilotos a distancia no volaran solos una RPAS, a menos que lo
hagan bajo la supervision o con autorizacion de un instructor de RPAS
reconocido.

El alumno piloto a distancia no podrd volar solo una RPAS en
operaciones de RPAS internacionales, salvo por acuerdo especial o general

al respecto entre los Estados contratantes interesados.
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(e)

()

El alumno piloto a distancia no podra volar una RPAS solo, a menos que
sea titular de una evaluacion médica de Clase 3 vigente o de una
evaluacion médica de Clase 1 vigente.

El solicitante o titular de un Certificado de Funcionamiento del CIA, deberd
garantizar, que cada curso incluya cuarenta (40) horas de instruccion
tedrica y diez (10) horas practicas, de las cuales un maximo de 30% serd
permitido en un entrenador RPAS, e incluira las siguientes materias:

)

)

3

“)

(5)

(6)

DERECHO AERONAUTICO (06 HORAS).

Marco Juridico Nacional e Internacional.

Orientaciones OACI con la relacion a los RPAS.

INAC: Organismo Competente en Aeronautica Civil.

Deberes y Obligaciones Fundamentales de los Usuarios de
Mini RPAS.

RPASY Regulaciones Aeronauticas.

Definiciones de Espacio Aéreo y Regulaciones Aéreas.
Conocimiento de las RAV en materia de RPAS.

Disposiciones de la RAV relativa a las Licencias del Personal.

Disposiciones de la RAV 5 relativa al SMS aplicable a la clase 1 para
trabajos aéreos.

Disposiciones de la RAV 21 relativa a los procedimientos para la
certificacion de productos y componentes.

Disposiciones de la RAV 39 relativa a la directiva de
aeronavegabilidad.

Disposiciones de la RAV 45 relativa a la identificaciéon de productos,
marca de nacionalidad, matricula y usuario de las aeronaves.

Disposiciones de la RAV 60 relativa a las licencias del personal.

Disposiciones de la RAV 67 relativas al Certificado Médico aplicable a
pilotos de RPAS.

Disposiciones de la RAV 91 relativa a las reglas de vuelo y
operaciones generales.

Disposiciones de la RAV 130 relativa al Certificado de Operador
Remoto (ROC).

Disposiciones de la RAV 141 relativa a Centros de Instruccion
Aeronautica.

Disposiciones de la RAV 145 relativa a Organizaciones de
Mantenimiento.

Disposiciones de la RAV 273 relativa a los servicios de informacion
aeronautica, caratas aeronduticos y unidades de medidas que se
emplean en las operaciones aéreas y terrestres.

Disposiciones de la RAV 281 relativa al reglamento del aire.

INTRODUCCION A LOS SISTEMAS DE AERONAVES PILOTADAS A
DISTANCIA (04 HORAS)

Historia.

Conceptos bésicos.

Criterios de clasificacion.

Clasificacién Venezolana (RAV-21).

Caracteristicas Generales de los Mini RPAS Multirrotores.
Aplicaciones.

El Mercado de los “Drones”

Retos para el Estado y los Usuarios.

ELEMENTOS FUNDAMENTALES DE LOS RPAS MULTIRROTORES
(04 HORAS)

Componentes Externos de los RPAS Multirrotores.
Componentes internos.

Disposicion de partes Internas de los Mini.

Integracion del sistema RPAS.

Controles Remotos (RC)

Periféricos de los Mini RPAS Multimotores.

Calibracién del Mini RPAS.

Instalacion y actualizacién del software.

Rendimiento o performances de algunos modelos de Mini RPAS.
AERODINAMICA Y RPAS MULTIRROTORES (02 HORAS)
Concepto de Aerodinamica.

Perfiles aerodindmicos.
Efectos del teorema de Bernoulli.

Efecto Venturi.

Coeficiente de sustentacion.

RPAS Multirrotores: Despegue y Aterrizaje vertical (VTOL)
Sistema de Rotacion en Multirrotores.

Partes externas de un Mini RPAS Multirrotores.
Desplazamientos por diferencia de velocidad.
METEOROLOGIA BASICA (06 HORAS)

Concepto de Meteorologia.

La atmosfera y sus componentes.

Las tormentas solares.

Presion Atmosférica.

Densidad y Humedad.

Nubes y su clasificacion.

Precipitaciones.

Viento.

Tormenta.

Periodo de Sequia y Periodo Lluvioso en Venezuela.
Zona de Convergencia Intertropical (ZCIT).

Metar y Speci.

Condiciones meteoroldgicas a muy baja cota.
Reconocimiento de turbulencias.

Temperaturas y calentamiento diurno.
Identificacion de nubes.

Humedad vy visibilidad.

Velocidad del viento y uso de anemdmetros digitales.
NAVEGACION CON MINI RPAS (04 HORAS)
Concepto de Navegacion.

Operaciones dentro del alcance visual (VLOS).
Operaciones pre-programadas.

Modos de vuelo.

(a)

(b)

(©

(d)

Plan de vuelo estandar para Mini RPAS.
Publicacién de informacién Aerondutica (AIP) Venezuela.
NOTAM
Areas restringidas y prohibidas.
(7) SEGURIDAD OPERACIONAL (04 HORAS)
Concepto de Seguridad Operacional.
El Enfoque Tradicional de la Seguridad Operacional.
Nuevo Enfoque: Casualidad de los Accidentes.
El Accidente de Organizacion.
Errores y Violaciones.
Notificaciones de Seguridad Efectiva.
Investigaciones de Accidentes.
Peligros y Consecuencias.
Riesgo de Seguridad Operacional.
Factores de Riesgos.
Gestion de la Seguridad Operacional.
Probabilidad y Gravedad-
Estrategias de Gestion de la Seguridad Operacional.
Definiciones y aspectos que se deben tomar en cuenta.
Uso de equipos de proteccion personal.
Notoriedad de las operaciones.
Detectar y evitar (DAA).
Uso de GPS/GLONASS.
Roles de seguridad del Personal de Vuelo remoto.
Responsabilidades del Personal de Vuelo Remoto.
(8) FACTOR HUMANO (04 HORAS)
Conceptos basicos.
Actuacion humana.
Rasgos de la personalidad.
Percepciones e ilusiones.
Motivacién y satisfaccion en el trabajo.
Emocién.
Complacencia.
Autodisciplina.
Relaciones humanas.
La comunicacién
Reparto de responsabilidades (profesionalismo).
Apego a las disposiciones.
Presion de gremio.
Ego y orgullo.
Recursos humanos.
Conciencia situacional.
La Comunicacién dentro del factor humano.
Carga de trabajo y rendimiento humano.
Trabajo en grupo.
Liderazgo.
La salud humana, importancia.
(9) PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS CON MINI RPAS. (02 HORAS)
Permisos y notificaciones.
Llenado de formatos de registro de vuelo.
Lista de chequeo.
Procedimientos previos al vuelo.
Procedimientos durante el vuelo.
Procedimientos posteriores al vuelo.
Sistema de Aviso a Terceros (SAT).
(10) COMUNICACION Y FRASEOLOGIA BASICA (04 HORAS)
Definicion
Objetivos de fraseologia.
Caracteristicas.
Principios Basicos.
Elementos Tipicos de un Mensaje.
Alfabeto Fonético.
Transmision de Nimeros y Horas.

APENDICE N
CURSO AVANZADO PARA PILOTOS RPAS
ALA ROTATIVA

Este Apéndice establece el Plan de Estudio minimo para el Curso Avanzado
de Pilotos a Distancia Ala Rotativa (Clase 1).

Para la habilitacién de las clases 2, 3 y 4 el CIA o Nucleo debe solicitarla
como un Curso Adicional ante la AA, para su evaluacién y aprobacion, de
acuerdo a los requerimientos establecidos en esta regulacion.

El aspirante a realizar el Curso Avanzado para Pilotos RPAS en un CIA o
nicleo reconocido por la AA debe: haber aprobado un Curso tedrico-
préactico basico en un CIA o nlcleo autorizado por la AA.

Este curso avanzado incluye el siguiente Programa de Instruccién cuya
duracién es de doce (12) horas tedricas y veinte (20) horas en fase técnico
préactica, de las cuales un maximo de 30% sera permitido en un entrenador
RPAS, e incluira las siguientes materias:

(1) NAVEGACION EN MODOS DE VUELO AVANZADO (02 HORAS)
Definiciones de los modos de vuelo avanzado.
Caracteristicas de los modos de vuelo avanzado.
Aplicaciones de los modos de vuelo avanzado.
(2) RPAS Y REGLAMENTACION (02 HORAS)
Disposiciones de la RAV relativa a las Licencias del Personal.

Disposiciones de la RAV 5 relativa al SMS aplicable a la clase 1 para
trabajos aéreos.

Disposiciones de la RAV 21 relativa a los procedimientos para la
Certificacion de productos y componentes.

Disposiciones de la RAV 39 relativa a la directiva de
aeronavegabilidad.

Disposiciones de la RAV 45 relativa a la identificacion de productos,
marca de nacionalidad, matricula y usuario de las aeronaves.

Disposiciones de la RAV 60 relativa a las licencias del personal.

Disposiciones de la RAV 67 relativas al Certificado Médico aplicable a
pilotos de RPAS.
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3)

(4)

Disposiciones de la RAV 91 relativa a las reglas de vuelo y
Operaciones generales.

Disposiciones de la RAV 130 relativa al Certificado de Operador
Remoto (ROC).

Disposiciones de la RAV 141 relativa a Centros de Instruccion
Aeronautica.

Disposiciones de la RAV 145 relativa a Organizaciones de
Mantenimiento.

Disposiciones de la RAV 273 relativa a los servicios de informacién
aerondutica, cartas aeronduticas y unidades de medidas que se
emplean en las operaciones aéreas y terrestres.

Disposiciones de la RAV 281 relativa al reglamento del aire.
CONOCIMIENTOS ATC (04 HORAS)

Definicion de ATC.

Objetivos y caracteristicas organizativas del ATC.
Clasificacion del espacio aéreo.

Documentos de informacion aeronautica.
Instrucciones ATC.

COMUNICACIONES AVANZADAS (04 HORAS)
Uso del espectro radioeléctrico y frecuencias.
Factores que afectan las comunicaciones.
Efectos que influyen en las comunicaciones.
Comunicaciones con el ATC.

Comunicaciones con la torre de control.
Fraseologia para las comunicaciones con el ATC.

(e) Instruccion técnico practica en referencia al equipo mini RPAS

(1)

Las maniobras que deberan dominar los alumnos durante las
evaluaciones realizadas por el instructor son:

Ascenso Inicial: Un despegue vertical (con la cola a la vista del
piloto) seguido de un vuelo de 10 segundos en estacionario a la
altura de los ojos del piloto a 5y 10 metros del piloto.

Chequeo Inicial: Movimientos horizontales hacia ambos lados del
equipo (con la cola a la vista del piloto), hacia adelante y atrds y
guifiadas en ambos sentidos con angulos de 90°.

Chequeo Inicial: Movimientos horizontales hacia ambos lados del
equipo (con la cola a la vista del piloto), hacia adelante y atras y
guifiadas en ambos sentidos con angulos de 45° (entre las 10 y 2 del
reloj) y luego guifiadas de 360° por ambos lados.

Circulos con puntos de interés: Movimiento de rotacion a la altura de
los ojos con viraje continuo a uno solo lado (derecha o izquierda)
hasta completar la figura de un circulo, siempre la aeronave
visualizando al piloto, terminando en la posicion inicial de la
maniobra.

Circulos sin guifiada: Movimiento de traslacion representando un
circulo a la altura de la vista con movimientos continuos (derecha o
izquierda) con circulos no mas de tres (3) metros de didametro, hasta
completar la figura, terminando en la posicion inicial de la maniobra
y todo el tiempo con la cola a la vista del piloto.

Circulos: Movimiento de traslacion entre 65 y 100 pies (19,8 y 32,8
metros) de altura con viraje continiio a uno solo lado (derecha o
izquierda) hasta completar la figura de un circulo, terminando en la
posicion inicial de la maniobra.

Cuadrados sin guifiada: Movimiento de traslacion tanto adelante y
hacia atrds como traslaciones laterales a la altura de la vista con
movimientos a uno solo lado (derecha o izquierda) con cuadrados no
mas de tres (3) metros de largo, hasta completar la figura,
terminando en la posicion inicial de la maniobra y todo el tiempo con
la cola a la vista del piloto.

Cuadrados: Movimiento de traslacion con una altura a nivel de los
ojos, con cuatro (4) cruces a 90° a uno solo lado (derecha o
izquierda) hasta completar la figura de un cuadrado, terminando en
la posicion inicial de la maniobra.

Cuadrados: Movimiento de traslacion entre 65 y 100 pies (19,8 y
32,8 metros) de altura con cuatro (4) cruces a 90° a uno solo lado
(derecha o izquierda) hasta completar la figura de un cuadrado,
terminando en la posicion inicial de la maniobra.

Descenso de Emergencia: Un circuito a 300 pies (91,4 metros) de
altura y aterrizaje de emergencia simulada a 15 pies (4,5 metros) de
altura y a 50 metros de distancia del piloto.

Descenso Vertical: Un ascenso vertical a 100 mts. de altura y
descenso en vertical con aterrizaje.

Despegue y Circuito Rectangular en alejamiento: Comenzando con
una traslacion en alejamiento con un aterrizaje a una distancia de 50
mts del piloto. Manteniendo una altura de Entre 15 y 20 pies (4,5 y
6,1 metros), retornando con la misma maniobra.

Despegue y circuito rectangular: Con dos (2) virajes de 90° a la
izquierda o derecha con tramo final en acercamiento, con la actitud
del equipo orientado en siempre a la traslacion de la aeronave, y
aterrizando en una zona definida a 10 mts. Frente del piloto.

Despegues y Aterrizajes: Iniciar el despegue frente al piloto a la
altura de los ojos y trasladarlo en forma lateral (derecha o izquierda)
y luego aterrizarlo en otro punto entre 3 y 5 metros de distancia del
piloto.

Desplazamiento Lateral: Estabilizar la aeronave entre 30 y 65 pies
(9,1 y 19,8 metros) de altura (con la cola a la vista del piloto) realizar
un vuelo de traslacion lateral a 30 mts. de distancia horizontal del
piloto a ambos lados del piloto.

Dronie: Maniobra en alejamiento con un angulo de ascenso
planificado, la aeronave empieza su alejamiento con vista al piloto
hasta alcanzar la altura planificada.

Espiral Ascendente: Entre 15 y 20 pies (4,5 y 6,1 metros) de altura,
realizar un (1) solo viraje de 360° en ascenso a la derecha y otro por
la izquierda (espiral) en forma continua, hasta 165 pies (50,3
metros) nuevamente de altura al menos, quedando frente al piloto.

Espiral Descendente: Ascenso desde 15 pies (4,5 metros) de altura,
ascender a no menos de 165 pies (50,3 metros) y realizar un (1) solo
viraje de 360° en descenso a la derecha y otro por la izquierda
(espiral), con la actitud del equipo orientado en siempre a la
traslacion de la aeronave, hasta 15 pies (4,5 metros) nuevamente de
altura quedando frente al piloto.

Ida y Vuelta con aterrizaje: Movimiento que consiste en despegar la
aeronave a la altura de la vista y con la cola a la vista del piloto,
realizar una traslaciéon hacia adelante unos 10 metros de distancia
del piloto, detenerse, realizar un giro de 180° por derecha o
izquierda y retornar al punto de origen aterrizando la aeronave.

Maniobra de Inspeccion: Vuelo determinado al acercamiento de
objetos el cual iniciarda un modo de vuelo seguro activando los
sensores de acercamiento y el piloto deberd mantener la aeronave a
una distancia prudencial de los objetos. Esta maniobra pudiera
activar el modo de evasién de obstaculos el cual el piloto debera
estar atento al movimiento de la aeronave.

(a)

(b)

(c)

(d)

Ochos Planos: Movimiento de traslacién entre 65 y 100 pies (19,8 y
32,8 metros) de altura con viraje continuo a uno solo lado (derecha
o izquierda) en el primer giro hasta completar la figura de un circulo,
inmediatamente después, sin parar la traslacion realizar otro virgje
continuo por el lado opuesto completando un circulo y realizando un
ocho, terminando en la posicién inicial de la maniobra.

Retorno a Casa: Capacidad del multirrotor en retornar al punto de
origen cuando se le presente una pérdida de sefal GPS o pérdida de
enlace de mando y control, (sistema RTH).

“S” en Areas Especificas: Una traslacion en vuelo rapido y nivelado
en alejamiento, con la actitud del equipo orientado en siempre a la
traslacién de la aeronave, en forma de “S” con 4 cambios de rumbo
a una altura entre 65 y 100 pies (19,8 y 32,8 metros) de altura y
luego realizar el regreso cumpliendo los mismos parametros.

Simulacién de vuelo BVLOS: En vuelo nivelado por encima de los
obstaculos del area, llevar la aeronave a una posicion donde se
pierda el contacto visual el piloto deberd proceder a recuperar su
orientacion y retornar la aeronave al punto de origen y aterrizarlo en
modo VLOS.

Triangulos: Movimiento de traslacion entre 65 y 100 pies (19,8 y
32,8 metros) de altura con tres (3) cruces a 120° (con respecto al
rumbo establecido), a uno solo lado (derecha o izquierda) hasta
completar la figura de un tridngulo, terminando en la posicidn inicial
de la maniobra.

Vuelo al Techo Reglamentario: Ascender la aeronave de forma
vertical hasta la altura maxima reglamentaria normada y realizar una
guifiada por derecha o por izquierda en 360° y descender al culminar
las maniobras programadas.

Vuelo Lento a Nivel: Traslacion horizontal nivelado en acercamiento o
alejamiento, moviéndose hacia atras (con la cémara a la vista del
piloto) y la altura de los ojos del piloto.

Vuelo Lento: Traslacién horizontal nivelado en acercamiento o
alejamiento, moviéndose hacia atras (con la cola a la vista del piloto)
y entre 65 y 100 pies (19,8 y 32,8 metros) de altura.

Vuelo sin GPS: Maniobras sin la ayuda del GPS de la aeronave.

MANIOBRAS MULTIRROTORES:

Un despegue vertical seguido de un vuelo de 10 segundos en
estacionario a la altura de los ojos del piloto a 5 - 10 metros del mismo,
seguido de:

Una traslacion en vuelo rapido y nivelado en alejamiento en forma de S
con 4 cambios de rumbo a una altura de 20 / 30 metros; seguido de:

Un vuelo lento de traslacion nivelado en acercamiento, moviéndose
hacia atras (con la cola a la vista del piloto) y a 20/30 metros de altura;

Una traslacion en vuelo lento y nivelado en alejamiento en forma de S
con 4 cambios de rumbo a una altura de 20 / 30 metros.

Un ascenso vertical a 10/20 m. de altura y un vuelo de traslacién lateral
a 30 m de distancia del piloto a ambos lados del piloto.

Ascenso a 50/60 m de altura y realizar un viraje de 360° en descenso a
la derecha (espiral), hasta 5 m de altura quedando frente al piloto.

Ascenso a 50/60 m de altura y realizar un viraje de 360°en descenso a
la izquierda (espiral), hasta 5 m de altura quedando frente al piloto.

Un circuito rectangular hacia la izquierda con aterrizaje vertical delante
del piloto.

Un circuito a 100 m de altura y aterrizaje de emergencia a 50 m. del
piloto.

Despegue y circuito rectangular con virajes a la izquierda con tramo
final en acercamiento a 5 m de altura aterrizando en una zona definida
a 10 m. del piloto.

Demostrar la capacidad del multirrotor (perdida de sefial GPS, pérdida
de enlace de mando y control), sistema RTH.

Un ascenso vertical a 100 metros de altura y descenso en vertical con
aterrizaje.

Nota.- Todas las figuras se hardn frente al piloto con los vientos
dominantes en una ventana de 120 m de altura maximo; en un area de
35 metros de diametro centrada en el alumno solo estard este, el
examinador y en todo caso, otro representante de la organizacion que
imparta la formacion.

APENDICE O
CURSO AVANZADO PARA PILOTOS A DISTANCIA RPAS
ALA FIJA
Este Apéndice establece el Plan de Estudio minimo para el Curso Avanzado

de Pilotos a Distancia Ala Fija (Clase 1).

Para la Habilitacion de las clases 2, 3 y 4 el CIA o Nucleo debe solicitarla
como un Curso Adicional ante la AA para su evaluacion y aprobacion, de
acuerdo a los requerimientos establecidos en esta regulacion.

Este curso incluye el siguiente Programa de Instruccion cuya duracion es
de sesenta y dos (62) horas tedricas y treinta (30) horas en fase técnico
practica, de las cuales diez (10) horas pueden ser en un simulador de
RPAS.

La Instruccion tedrica contiene lo siguiente:

(1) RPAS Y REGLAMENTACIONES (08 HORAS)
Marco Juridico Nacional e Internacional.
Orientaciones OACI con la relacion a los RPAS.
INAC: Organismo Competente en Aeronautica Civil.

Deberes y Obligaciones Fundamentales de los Usuarios de Mini
RPAS.

RPAS y Regulaciones Aeronauticas.

Definiciones de Espacio Aéreo y Regulaciones Aéreas.

Conocimiento de las RAV en materia de RPAS.

Disposiciones de la RAV 60 relativa a las Licencias del Personal.
Disposiciones de la RAV 5 relativa al SMS aplicable a la clase 1 para
trabajos aéreos.

Disposiciones de la RAV 21 relativa a los procedimientos para la
certificacion de productos y componentes.

Disposiciones de la RAV 39 relativa a la directiva de
aeronavegabilidad.

Disposiciones de la RAV 45 relativa a la identificacion de productos,
marca de nacionalidad, matricula y usuario de las aeronaves.
Disposiciones de la RAV 67 relativas al Certificado Médico aplicable a
pilotos de RPAS.

Disposiciones de la RAV 91 relativa a las reglas de vuelo y
operaciones generales.

Disposiciones de la RAV 130 relativa al Certificado de Operador
Remoto (ROC).

Disposiciones de la RAV 141 relativa a Centros de Instruccion
Aeronautica.
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)

3)

4)

5)

(6)

@

(8)

Disposiciones de la RAV 273 relativa a los servicios de informacion
aeronautica, caratas aeronauticos y unidades de medidas que se
emplean en las operaciones aéreas y terrestres.

Disposiciones de la RAV 281 relativa al reglamento del aire.

INTRODUCCION A LOS SISTEMAS DE AERONAVES PILOTADAS A
DISTANCIA (04 HORAS).

Historia.

Conceptos basicos.

Criterios de clasificacion.

Clasificacion Venezolana (RAV-21).

Caracteristicas Generales de los Mini RPAS ala fija.
Partes externas de un Mini RPAS ala fija.

Aplicaciones.

El Mercado de los “RPAS ala fija”

Retos para el Estado y los Usuarios.

ELEMENTOS FUNDAMENTALES DE LOS RPAS ALA FIJA (04 HORAS).
Componentes Externos de los RPAS ala fija.
Componentes internos.

Disposicién de partes Internas de los Mini RPAS ala fija.
Integracion del sistema.

Controles Remotos (RC)

Periféricos de los Mini RPAS ala fija.

Calibracion del Mini RPAS ala fija.

Instalacion y actualizacion del software.

Rendimiento o performances de algunos modelos de Mini RPAS ala
fija.

AERODINAMICA Y RPAS MULTIRROTORES (04 HORAS)
Concepto de Aerodindmica.

Perfiles aerodinamicos.

Efectos del teorema de Bernoulli.

Efecto Venturi.

Coeficiente de sustentacion.

Introduccion a la teoria del vuelo.

Leyes fisicas que rigen el vuelo de una aeronave.
Perfiles aerodinamicos.

Fuerzas que actGan sobre una aeronave en vuelo.
Superficies de control.

Aerodindmica en vuelo.

Teorfa de la sustentacion.

El ala.

La trayectoria del vuelo.

Los ejes de giro.

Estabilidad.

Mando de control de vuelo.

Hipersustentadores.

Mando de los ultraligeros.

La pérdida.

RPAS ala fija: Despegue y Aterrizaje vertical (VTOL)
Fuerza G.

METEOROLOGIA BASICA (06 HORAS)

Concepto de Meteorologia.

La atmosfera y sus componentes.

Las tormentas solares.

Presion Atmosférica.

Densidad y Humedad.

Nubes y su clasificacion.

Precipitaciones.

Viento.

Tormenta.

Periodo de Sequia y Periodo Lluvioso en Venezuela.
Zona de Convergencia Intertropical (ZCIT).

Metar y Speci.

Condiciones meteoroldgicas a muy baja cota.
Reconocimiento de turbulencias.

Temperaturas y calentamiento diurno.
Identificacion de nubes.

Humedad vy visibilidad.

Velocidad del viento y uso de anemémetros digitales.
NAVEGACION CON MINI RPAS (06 HORAS)

El planeta tierra.

Sistema de coordenadas.

Las escalas.

Proyecciones cartogréficas.

Unidades de medidas

Concepto de Navegacion.

Operaciones dentro del alcance visual (VLOS).
Operaciones pre-programadas.

Modos de vuelo.

Plan de vuelo estandar para Mini RPAS ala fija.
Publicacién de informacidn Aeronautica (AIP) Venezuela.
Cartas aeronduticas.

GNSS / GPS

NOTAM

Areas restringidas, prohibidas, peligrosas y segregadas.
SEGURIDAD OPERACIONAL (06 HORAS)

Concepto de Seguridad Operacional.

El Enfoque Tradicional de la Seguridad Operacional.
Nuevo Enfoque: Casualidad de los Accidentes.

El Accidente de Organizacion.

Errores y Violaciones.

Notificaciones de Seguridad Efectiva.
Investigaciones de Accidentes.

Peligros y Consecuencias.

Riesgo de Seguridad Operacional.

Factores de Riesgos.

Estructura del SMS.

Gestidn de la Seguridad Operacional.

Probabilidad y Gravedad-

Estrategias de Gestion de la Seguridad Operacional.
Definiciones y aspectos que se deben tomar en cuenta.
Uso de equipos de proteccién personal.

Notoriedad de las operaciones.

Detectar y evitar (DAA).

Roles de seguridad del Personal de Vuelo remoto.
Responsabilidades del Personal de Vuelo Remoto.
FACTOR HUMANO (04 HORAS)

Conceptos bésicos.
Actuacion humana.

(e)

9)

(10)

(11)

(12)

a3)

a4)

(15)

Rasgos de la personalidad.
Percepciones e ilusiones.

Motivacion y satisfaccion en el trabajo.

Emocion.

Complacencia.

Autodisciplina.

Relaciones humanas.

La comunicacion

Reparto de responsabilidades (profesionalismo).
Apego a las disposiciones.

Presidn de gremio.

Ego y orgullo.

Cansancio o fatiga.

Recursos humanos.

Conciencia situacional.

La Comunicacion dentro del factor humano.
Carga de trabajo y rendimiento humano.
Trabajo en grupo.

Liderazgo.

La salud humana, importancia.
PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS CON MINI RPAS ALA FIJA

(02 HORAS)

Permisos y notificaciones.

Llenado de formatos de registro de vuelo.

Lista de chequeo.

Procedimientos previos al vuelo.

Procedimientos durante el vuelo.

Procedimientos posteriores al vuelo.

Sistema de Aviso a Terceros (SAT).

COMUNICACION Y FRASEOLOGIA BASICA (04 HORAS)
Definicion

Objetivos de fraseologia.

Caracteristicas.

Principios Basicos.

Elementos Tipicos de un Mensaje.

Alfabeto Fonético.

Transmision de NUmeros y Horas.

Fraseologia méas comun utilizada.

Ejercicios practicos de fraseologia.

LIMITACIONES Y PERFORMANCES DEL MINI RPAS ALA FIJA (04

HORAS)

Velocidades.

Dimensiones.

Factor de carga de maniobra.

Limitaciones de pesos.

Tipos de pesos.

Maniobras autorizadas.

Grupo motor, hélice y demas componentes.

Potencia que genera.

Limites de altura.

Distancia en linea de vista.

Limitaciones ambientales. (temperatura, altitud, viento, ambiente
electromagnético).

Indice KP (geomagnetismo).

Limitaciones del viento.

Limitaciones de temperatura ambiente.

Limitaciones de temperatura de la bateria.

Limitaciones de carga de las baterias del RPAS vy el radio control.
Limites de virajes y maniobras.

Limite de tiempo y carga descarga de la bateria en vuelo.
Forma de apagado del equipo.

Tiempo de reposo luego de ejecutar un vuelo.
PROCEDIMIENTOS NORMALES (02 HORAS)

Montaje y reglaje del equipo.
Revision pre vuelo.

Puesta en marcha.

Despegue.

Ascenso inicial.

Ejecucion de las maniobras.
Vuelo crucero.

Aproximacién.

Aterrizaje.

Apagado de los motores después del aterrizaje.
Apagado de los demas equipos.
Chequeo Post vuelo.

USO DEL SOFTWARE (04 HORAS)

Equipos empleados para su uso.

Aplicacion del fabricante.

Partes y caracteristicas de la aplicacion.

Modos de empleo y facilidades.

TIPOS DE CARGA UTIL MINI RPAS ALA FIJA (02 HORAS)

Camaras digitales para MINI RPAS ala fija.

Payload.

Apertura/cierre de compuertas internas.

Tipos de carga util.

Velocidad de maniobras para operaciones con carga Util especial.
Errores frecuentes

Recomendaciones.

Movimientos Bésicos Combinados MINI RPAS ala fija.
MANTENIMIENTO BASICO DEL EQUIPO (02 HORAS)

Concepto de mantenimiento.

Tipos de Mantenimiento.

Mantenimientos preventivos de MINI RPAS ala fija.
Mantenimiento correctivo de MINI RPAS ala fija.
Chequeo 360°.

Concepto de fallas y tipos de fallas.

Fallas recurrentes en MINI RPAS ala fija y periféricos.

Instruccion técnico practica en referencia al equipo mini RPAS ala fija.

1)

Las maniobras que deberan dominar los alumnos durante las
evaluaciones realizadas por el instructor son:

Ascenso Inicial: despegue de una pista manteniendo un régimen de
ascenso constante hasta alcanzar la altura de trafico.

Circulos: Movimiento de traslaciéon entre 65 y 100 pies (19,8 y 32,8
metros) de altura con viraje continiio a uno solo lado (derecha o
izquierda) hasta completar la figura de un circulo, terminando en la
posicion inicial de la maniobra.

Patrones Cuadrados: Movimiento de traslacion a una altura de 50
pies con cuadrados no mas de tres (50) metros de largo, hasta
completar la figura, terminando en la posicion inicial de la maniobra
y todo el tiempo con velocidad constante.

Cuadrados: Movimiento de traslacién entre 65 y 100 pies (19,8 y
32,8 metros) de altura con cuatro (4) cruces a 90° a uno solo lado
(derecha o izquierda) hasta completar la figura de un cuadrado,
terminando en la posicion inicial de la maniobra.

Descenso de Emergencia: Un circuito a 300 pies (91,4 metros) de
altura y aterrizaje de emergencia simulada a 15 pies (4,5 metros) de
altura con potencia en posicion idle.

Descenso: iniciando a una altura de 50 pies establecer un régimen
constante de descenso hasta alcanzar 10 pies sobre la pista.
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(@)

(b)

Despegue y Circuito Rectangular en alejamiento: Comenzando con
una traslacion en alejamiento. Manteniendo una altura de Entre 50 y
100 pies, realizar un patron de trafico realizando un low and go
sobre la pista.

Despegues y Aterrizajes: ascenso sobre la pista hasta alcanzar una
altura de seguridad proceder a la cabecera por donde despego con
un viraje de procedimiento visual y establecer una aproximaciéon y
aterrizaje

Espiral Ascendente: Entre 15 y 20 pies (4,5 y 6,1 metros) de altura,
realizar un (1) solo viraje de 360° en ascenso a la derecha o por la
izquierda (espiral) en forma continua, hasta 165 pies (50,3 metros)
nuevamente de altura al menos.

Espiral Descendente: A 165 pies (50,3 metros) de altura, realizar un
(1) solo viraje de 360° en ascenso a la derecha o por la izquierda
(espiral) en forma continua, hasta alcanzar 15 y 20 pies (4,5 vy 6,1
metros) sobre la pista.

Ochos Planos: Movimiento de traslacion entre 65 y 100 pies (19,8 y
32,8 metros) de altura con viraje continuo a uno solo lado (derecha
o izquierda) en el primer giro hasta completar la figura de un circulo,
inmediatamente después, sin parar la traslacion realizar otro viraje
continuo por el lado opuesto completando un circulo y realizando un
ocho, terminando en la posicién inicial de la maniobra.

Retorno a Casa: Capacidad del RPAS en retornar al punto de origen
cuando se le presente una pérdida de sefial GPS o pérdida de enlace
de mando y control, (sistema RTH).

“S” en Areas Especificas: Una traslacion en vuelo rapido y nivelado
en alejamiento, con la actitud del equipo orientado en siempre a la
traslacion de la aeronave, en forma de “S” con 4 cambios de rumbo
a una altura entre 65 y 100 pies (19,8 y 32,8 metros) de altura y
luego realizar el regreso cumpliendo los mismos parametros.

Simulacion de vuelo BVLOS: En vuelo nivelado por encima de los
obstadculos del &rea, llevar la aeronave a una posicion donde se
pierda el contacto visual el piloto deberd proceder a recuperar su
orientacién y retornar la aeronave al punto de origen y aterrizarlo en
modo VLOS.

Triangulos: Movimiento de traslacion entre 65 y 100 pies (19,8 y
32,8 metros) de altura con tres (3) cruces a 120° (con respecto al
rumbo establecido), a uno solo lado (derecha o izquierda) hasta
completar la figura de un tridangulo, terminando en la posicién inicial
de la maniobra.

Vuelo al Techo Reglamentario: Ascender la aeronave de forma
continua con régimen de ascenso continuo, hasta la altura maxima
reglamentaria normada y realizar una guifiada por derecha o por
izquierda en 360° y descender para culminar las maniobras
programadas a la altura inicial de vuelo.

Vuelo Lento: Traslacion horizontal nivelado en acercamiento o
alejamiento, moviéndose hacia adelante y entre 65 y 100 pies (19,8
y 32,8 metros) de altura manteniendo una Vmca de por lo menos 2
m/s sobre la velocidad de perdida.

Vuelo sin GPS: Maniobras sin la ayuda del GPS de la aeronave.
MANIOBRAS PARA ALA FIJA:

Un despegue rectilineo contra el viento, seguido de un circuito
rectangular con virajes hacia la derecha seguido de un aterrizaje
completo con parada total;

Un despegue rectilineo contra el viento, seguido de un circuito
rectangular con virajes hacia la izquierda seguido de una toma y
despegue (si las condiciones del suelo, el clima o las caracteristicas
especificas del avidn no lo permiten, se permitira que el modelo se
aproxime tangencialmente sin tocar el suelo);

Una pasada rectilinea estabilizada a menos de 10 metros de altura
manteniendo rumbo, altura y velocidad;

Un circuito rectangular con virajes, el primero hacia la izquierda
seguido de un viraje de 360° a la derecha (un ocho horizontal)
manteniendo altura y otro de 360° a la izquierda y a baja inclinacion
aproximadamente 30°;

Partiendo de una altura de cincuenta metros (minimo) sobre las
pista, el avién efectuara una espiral de 360° a la derecha en
descenso con potencia reducida al minimo, aplicando potencia al
pasar por el lado del piloto a menos de 5/10 metros de altura;
Partiendo de una altura de cincuenta metros (minimo) sobre las
pista, el avion efectuard una espiral de 360° a la izquierda en
descenso con potencia reducida al minimo, aplicando potencia al
pasar por el lado del piloto a menos de 5/10 metros de altura; una
pasada a baja velocidad a la pista a 5 / 10 m de altura;

A partir de una pasada horizontal a 100 m. de altura (minimo) y a
plena potencia, ligero picado de 60° con recuperacion marcada,
pudiendo reducir potencia en el picado;

Una demostracion de las posibilidades del avion, a eleccion del
piloto;

Un aterrizaje de precision en un espacio definido;

Demostrar la capacidad de mantener el control tras un fallo
(simulado) de motor con aterrizaje completo con parada total.

Demostrar la capacidad de la aeronave (pérdida de la sefial GPS,
pérdida del enlace de mando y control). Sistema RTH vy aterrizaje
manual.

APENDICE P
CURSO DE OBSERVADOR DE RPAS

Este Apéndice establece el Plan de Estudio minimo para el Curso
Observador RPAS, en su formacion tedrico-practico en RPAS, que incluye el
siguiente Programa de Instruccion, cuya duracion es de cuarenta y seis
(46) horas tedricas y la aprobacion de evaluaciones continuas (pericia).

La instruccidn tedrica comprende lo siguiente: (46 Horas)
(1) RPAS Y REGLAMENTACIONES (04 HORAS)
Marco Juridico Nacional e Internacional.
Orientaciones OACI con la relacion a los RPAS.
INAC: Organismo Competente en Aeronautica Civil.

Deberes y Obligaciones Fundamentales de los Usuarios de Mini
RPAS.

RPAS y Regulaciones Aeronauticas.

Definiciones de Espacio Aéreo y Regulaciones Aéreas.
Conocimiento de las RAV en materia de RPAS.
Disposiciones de la RAV relativa a las Licencias del Personal.

Disposiciones de la RAV 5 relativa al SMS aplicable a la clase 1 para
trabajos aéreos.

Disposiciones de la RAV 21 relativa a los procedimientos para la
certificacion de productos y componentes.

Disposiciones de la RAV 39 relativa a la directiva de
aeronavegabilidad.

(2)

3)

4)

(5)

(6)

)

Disposiciones de la RAV 45 relativa a la identificacion de productos,
marca de nacionalidad, matricula y usuario de las aeronaves.

Disposiciones de la RAV 60 relativa a las licencias del personal.

Disposiciones de la RAV 67 relativas al Certificado Médico aplicable
a pilotos de RPAS.

Disposiciones de la RAV 91 relativa a las reglas de vuelo y
operaciones generales.

Disposiciones de la RAV 130 relativa al Certificado de Operador
Remoto (ROC).

Disposiciones de la RAV 141 relativa a Centros de Instruccion
Aeronautica.

Disposiciones de la RAV 145 relativa a Organizaciones de
Mantenimiento.

Disposiciones de la RAV 273 relativa a los servicios de informacion
aeronautica, caratas aeronduticos y unidades de medidas que se
emplean en |as operaciones aéreas y terrestres.

Disposiciones de la RAV 281 relativa al reglamento del aire.

INTRODUCCION A LOS SISTEMAS DE AERONAVES PILOTADAS A
DISTANCIA (04 HORAS)

Historia.

Conceptos basicos.

Criterios de clasificacion.

Clasificacion Venezolana (RAV-21).

Caracteristicas Generales de los Mini RPAS Multirrotores.
Aplicaciones.

El Mercado de los “Drones”

Retos para el Estado y los Usuarios.

ELEMENTOS FUNDAMENTALES DE LOS RPAS MULTIRROTORES
(02 HORAS)

Componentes Externos de los RPAS Multirrotores.
Componentes internos.

Disposicion de partes Internas de los Mini.
Integracion del sistema RPAS.

Controles Remotos (RC)

Periféricos de los Mini RPAS Multimotores.
Calibracién del Mini RPAS.

Instalacion y actualizacion del software.
Rendimiento o performances de algunos modelos de Mini RPAS.
AERODINAMICA Y RPAS MULTIRROTORES (02 HORAS)
Concepto de Aerodinamica.

Perfiles aerodinamicos.

Efectos del teorema de Bernoulli.

Efecto Venturi.

Coeficiente de sustentacion.

RPAS Multirrotores: Despegue y Aterrizaje vertical (VTOL)
Sistema de Rotacion en Multirrotores.

Partes externas de un Mini RPAS Multirrotores.
Desplazamientos por diferencia de velocidad.
METEOROLOGIA BASICA (04 HORAS)

Concepto de Meteorologia.

La atmosfera y sus componentes.

Las tormentas solares.

Presion Atmosférica.

Densidad y Humedad.

Nubes y su clasificacion.

Precipitaciones.

Viento.

Tormenta.

Periodo de Sequia y Periodo Lluvioso en Venezuela.
Zona de Convergencia Intertropical (ZCIT).

Metar y Speci.

Condiciones meteoroldgicas a muy baja cota.
Reconocimiento de turbulencias.

Temperaturas y calentamiento diurno.
Identificacién de nubes.

Humedad vy visibilidad.

Velocidad del viento y uso de anemémetros digitales
NAVEGACION CON MINI RPAS (02 HORAS)
Concepto de Navegacion.

Operaciones dentro del alcance visual (VLOS).
Operaciones pre-programadas.

Modos de vuelo.

Plan de vuelo estandar para Mini RPAS.

Publicacién de informacion Aeronautica (AIP) Venezuela.
NOTAM

Areas restringidas y prohibidas.

SEGURIDAD OPERACIONAL (04 HORAS)

Concepto de Seguridad Operacional.

El Enfoque Tradicional de la Seguridad Operacional.
Nuevo Enfoque: Casualidad de los Accidentes.

El Accidente de Organizacion.

Errores y Violaciones.

Notificaciones de Seguridad Efectiva.
Investigaciones de Accidentes.

Peligros y Consecuencias.

Riesgo de Seguridad Operacional.

Factores de Riesgos.

Gestion de la Seguridad Operacional.

Probabilidad y Gravedad-

Estrategias de Gestidn de la Seguridad Operacional.
Definiciones y aspectos que se deben tomar en cuenta.
Uso de equipos de proteccién personal.

Notoriedad de las operaciones.

Detectar y evitar (DAA).
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®)

9)

(10)

1)

(12)

(13)

(14)

Uso de GPS/GLONASS.

Roles de seguridad del Personal de Vuelo remoto.
Responsabilidades del Personal de Vuelo Remoto.
FACTOR HUMANO (04 HORAS)

Conceptos basicos.

Actuacion humana.

Rasgos de la personalidad.

Percepciones e ilusiones.

Motivacidn y satisfaccion en el trabajo.

Emocion.

Complacencia.

Autodisciplina.

Relaciones humanas.

La comunicacién

Reparto de responsabilidades (profesionalismo).
Apego a las disposiciones.

Presion de gremio.

Ego y orgullo.

Recursos humanos.

Conciencia situacional.

La Comunicacién dentro del factor humano.
Carga de trabajo y rendimiento humano.
Trabajo en grupo.

Liderazgo.

La salud humana, importancia.
PROCEDIMIENTOS OPERATIVOS CON MINI RPAS. (02 HORAS)
Permisos y notificaciones.

Llenado de formatos de registro de vuelo.

Lista de chequeo.

Procedimientos previos al vuelo.

Procedimientos durante el vuelo.

Procedimientos posteriores al vuelo.

Sistema de Aviso a Terceros (SAT)
COMUNICACION AVANZADAS Y FRASEOLOGIA (04 HORAS)
Definiciones.

Caracteristicas.

Principios Basicos.

Elementos Tipicos de un Mensaje.

Definicién de ATC.

Clasificacion del espacio aéreo.

Objetivos y caracteristicas organizativas del ATC.
Documentos de informacion aeronautica.
Instrucciones ATC.

Factores que afectan las comunicaciones.
Comunicaciones con el ATC.

Comunicaciones con la torre de control.
Fraseologia para las comunicaciones con el ATC.
LIMITACIONES Y PERFORMANCES DEL MINI RPAS (02 HORAS)
Velocidades.

Dimensiones.

Factor de carga de maniobra.

Limitaciones de pesos.

Maniobras autorizadas.

Grupo motor, hélice y demas componentes.
Potencia que genera.

Limites de altura.

Distancia en linea de vista.

Limitaciones ambientales. (Temperatura, altitud, viento, ambiente
electromagnético).

indice KP (geomagnetismo).
Limitaciones del viento.

Limitaciones de temperatura ambiente.
Limitaciones de temperatura de la bateria.

Limitaciones de carga de las baterias del RPAS vy el radio control.
Limites de virajes y maniobras.

Limite de tiempo y carga descarga de la bateria en vuelo.
Forma de apagado del equipo.

Tiempo de reposo luego de ejecutar un vuelo.
PROCEDIMIENTOS NORMALES (02 HORAS)
Montaje y reglaje del equipo.

Revision pre vuelo.

Puesta en marcha.

Despegue.

Chequeo en vuelo estacionario.

Ejecucion de las maniobras.

Vuelo estacionario.

Aterrizaje.

Apagado de los motores después del aterrizaje.
Apagado de los demas equipos.

Chequeo Post vuelo.

USO DEL SOFTWARE (04 HORAS)

Equipos empleados para su uso.

Aplicacidn del fabricante.

Partes y caracteristicas de la aplicacion.

Modos de empleo y facilidades.

USO DE CAMARAS ABORDO (04 HORAS)

Camaras digitales para Mini RPAS.

Exposicion.

Apertura/cierre de diafragma.

1SO.

Velocidad de obturacion.

Angulos frecuentes en RPAS.

Errores frecuentes en tomas aéreas con Mini RPAS.

()

(d)

(a)

(b)

()

Recomendaciones.
Movimientos Basicos Combinados RPAS.
(15) MANTENIMIENTO BASICO DEL EQUIPO (02 HORAS)
Concepto de mantenimiento.
Tipos de Mantenimiento.
Mantenimientos preventivos de Mini RPAS.
Mantenimiento correctivo de Mini RPAS.
Chequeo 3602.
Concepto de fallas y tipos de fallas: Fallas recurrentes en Mini RPAS
Multimotores y periféricos.
El Examen practico (pericia). Antes de presentar un examen de evaluacién
de pericia (practico) para observador RPAS, el mismo debe haber aprobado
los exdmenes de conocimientos tedricos requeridos.
(1) El observador debe demostrar su capacidad para:
Reconocer y gestionar amenazas y errores.
Operar la RPAS dentro de sus Limites o de los Limites impuestos por
la Reglamentacion.
Ejecutar todas las Maniobras con suavidad y precision.
Demostrar buen Juicio y Aptitud Para el Vuelo.
Aplicar los Conocimientos Aeronauticos.

Dominar La RPAS en todo momento de modo que se asegure la
ejecucion con Exito de algin Procedimiento o Maniobra.

Los progresos en la adquisicién de la pericia requerida deberan evaluarse
en forma continua.

APENDICE Q
CURSO PILOTO INSTRUCTOR DE VUELO RPAS
ALA FIJAY ALA ROTATIVA
Este apéndice establece el Plan de Estudio minimo para el Curso de Piloto
instructor de vuelo RPAS Ala Fija y Ala Rotativa, con una duracién de
treinta y dos (32) horas tedricas.

Este apéndice establece el plan minimo de estudios para habilitar la
Licencia de Piloto Instructor de RPAS:

(1) Poseer una Licencia de Piloto a Distancia Avanzado RPAS Ala Fija o
Ala Rotativa.

(2) Haber culminado satisfactoriamente un Curso de Induccion Docente
en un Centro de Instruccidon Aerondutica reconocido por la AA.

(3) Poseer como minimo setenta y cinco (75) horas de vuelo totales de
experiencia en la operacién de RPAS, de las cuales un maximo de
30% sera reconocidas en un entrenador RPAS.

(4) Haber culminado la fase tedrica como se establece a continuacion y
completar una fase practica de veinte (20) horas de las cuales un
maximo de 30% sera permitido en un entrenador RPAS, e incluira las
siguientes materias:

La instruccion tedrica comprende:

(1) RPAS Y REGLAMENTACIONES (8 HORAS)

Marco Juridico Nacional e Internacional.

Orientaciones OACI con la relacion a los RPAS.

INAC: Organismo Competente en Aerondutica Civil.

Deberes y Obligaciones Fundamentales de los Usuarios de

Mini RPAS.

RPAS y Regulaciones Aeronauticas.

Definiciones de Espacio Aéreo y Regulaciones Aéreas.

Conocimiento de las RAV en materia de RPAS.

Disposiciones de la RAV relativa a las Licencias del Personal.
Disposiciones de la RAV 5 relativa al SMS aplicable a la clase 1 para
trabajos aéreos.

Disposiciones de la RAV 21 relativa a los procedimientos para la
certificacion de productos y componentes.

Disposiciones de la RAV 39 relativa a la directiva de
aeronavegabilidad.

Disposiciones de la RAV 45 relativa a la identificacion de productos,
marca de nacionalidad, matricula y usuario de las aeronaves.
Disposiciones de la RAV 60 relativa a las licencias del personal.
Disposiciones de la RAV 67 relativas al Certificado Médico aplicable a
pilotos de RPAS.

Disposiciones de la RAV 91 relativa a las reglas de vuelo y
operaciones generales.

Disposiciones de la RAV 130 relativa al Certificado de Operador
Remoto (ROC).

Disposiciones de la RAV 141 relativa a Centros de Instruccion
Aerondutica.

Disposiciones de la RAV 145 relativa a Organizaciones de
Mantenimiento.

Disposiciones de la RAV 273 relativa a los servicios de informacion
aeronautica, caratas aeronauticas y unidades de medidas que se
emplean en las operaciones aéreas y terrestres.

Disposiciones de la RAV 281 relativa al reglamento del aire.

(2) ELEMENTOS FUNDAMENTALES DE LOS RPAS MULTIRROTORES
(2 HORAS)

Componentes Externos de los RPAS Multirrotores.
Componentes internos.

Disposicion de partes Internas de los Mini.

Integracion del sistema RPAS.

Controles Remotos (RC)

Periféricos de los Mini RPAS Multimotores.

Calibracién del Mini RPAS.

Instalacion y actualizacion del software.

Rendimiento o performances de algunos modelos de Mini RPAS

3) AERODINAMICA Y RPAS MULTIRROTORES (2 HORAS)
Concepto de Aerodindmica.

Perfiles aerodindmicos.

Efectos del teorema de Bernoulli.

Efecto Venturi.

Coeficiente de sustentacion.

RPAS Multirrotores: Despegue y Aterrizaje vertical (VTOL)

Sistema de Rotacion en Multirrotores.

Partes externas de un Mini RPAS Multirrotores.

Desplazamientos por diferencia de velocidad.
(4) METEOROLOGIA BASICA (2 HORAS)

Concepto de Navegacion.

Operaciones dentro del alcance visual (VLOS).

Operaciones pre-programadas.

Modos de vuelo.
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5)

(6)

@

®)

Plan de vuelo estandar para Mini RPAS.

Publicacién de informacidn Aeronautica (AIP) Venezuela.
NOTAM.

Areas restringidas y prohibidas.

SEGURIDAD OPERACIONAL (6 HORAS)

Concepto de Seguridad Operacional.

El Enfoque Tradicional de la Seguridad Operacional.
Nuevo Enfoque: Casualidad de los Accidentes.

El Accidente de Organizacion.

Errores y Violaciones.

Notificaciones de Seguridad Efectiva.
Investigaciones de Accidentes.

Peligros y Consecuencias.

Riesgo de Seguridad Operacional.

Factores de Riesgos.

Gestion de la Seguridad Operacional.

Probabilidad y Gravedad-

Estrategias de Gestion de la Seguridad Operacional.
Definiciones y aspectos que se deben tomar en cuenta.
Uso de equipos de proteccién personal.

Notoriedad de las operaciones.

Detectar y evitar (DAA).

Uso de GPS/GLONASS.

Roles de seguridad del Personal de Vuelo remoto.
Responsabilidades del Personal de Vuelo Remoto.
FACTORES HUMANOS (4 HORAS)

Conceptos basicos.

Actuacion humana.

Rasgos de la personalidad.

Percepciones e ilusiones.

Motivacion y satisfaccidn en el trabajo.

Emocion.

Complacencia.

Autodisciplina.

Relaciones humanas.

La comunicacion

Reparto de responsabilidades (profesionalismo).
Apego a las disposiciones.

Presion de gremio.

Ego y orgullo.

Recursos humanos.

Conciencia situacional.

La Comunicacion dentro del factor humano.

Carga de trabajo y rendimiento humano.

Trabajo en grupo.

Liderazgo.

La salud humana, importancia

PROCEDIMIENTO OPERATIVOS CON MINI RPAS (4 HORAS)
Permisos y notificaciones.

Llenado de formatos de registro de vuelo.

Lista de chequeo.

Procedimientos previos al vuelo.

Procedimientos durante el vuelo.

Procedimientos posteriores al vuelo.

Sistema de Aviso a Terceros (SAT)
COMUNICACION AVANZADAS Y FRASEOLOGIA (4 HORAS)
Definiciones.

Caracteristicas.

Principios Basicos.

Elementos Tipicos de un Mensaje.

Definicion de ATC.

Clasificacion del espacio aéreo.

Objetivos y caracteristicas organizativas del ATC.
Documentos de informacion aerondutica.
Instrucciones ATC.

Factores que afectan las comunicaciones.
Comunicaciones con el ATC.

Comunicaciones con la torre de control.
Fraseologia para las comunicaciones con el ATC.

La Instruccion técnico-practico, comprende veinte (20) horas de las cuales un
maximo de 30% sera permitido en un entrenador RPAS; adicionalmente, se
realizard un examen de evaluacién (practico), en el cual se debe evaluar el
desenvolvimiento del aspirante a instructor de vuelo RPAS en el desarrollo de los
aspectos tedricos y ta pericia en las fases de vuelo simulado y vuelo real:

1)

Debe demostrar su capacidad para:
Dominio de la normativa técnica.
Ensefiar conceptos aeronauticos de manera clara y efectiva.

Internalizar principios éticos y responsabilidades asociadas con la
instruccién y evaluacion de futuros Pilotos RPAS.

Reconocer y gestionar amenazas y errores.

Instruir a los aspirantes a cdmo operar la RPAS dentro de sus Limites
o de los Limites impuestos en la respectiva regulacion.

Ensefar las diferentes maniobras.
Demostrar buen juicio y aptitud para el vuelo.

Dominar el RPAS en todo momento de modo que se asegure la
ejecucion con éxito de alguin procedimiento o maniobra.

Impartiv las competencias exigidas que aseguran una correcta
instruccion en materia de RPAS.

(d) Los progresos en la adquisicion de la pericia requerida deberan evaluarse en
forma continua.

APENDICE R

CRITERIOS PARA LA REALIZACION DE CURSOS CON MODALIDAD DE

ENSENANZA A DISTANCIA (ON LINE)

(a) Aplicacidon: Este apéndice describe los requisitos que deben satisfacerse
para implantar la modalidad de ensefianza a distancia, coma una opcion
adicional de instruccion de conocimientos tedricos para la formacion de
personal aeronautico, que le permita postular a la licencia y habilitaciones
establecidas en los RAV 60.

(b) Objetivo: Este apéndice establece los elementos minimos que se deben
tener en cuenta para la aprobacion de un programa de instruccion que
contemple la modalidad de ensefianza a distancia.

(c) Criterios para la aprobacion de programas de instruccion:

Los criterios minimos que la AA debera tener en cuenta para aceptar un
programa de instruccién que contemple la modalidad de ensefianza a
distancia para los cursos de formacién para postulantes a licencias seglin
los RAV 60, son los siguientes:

1)

(2)

3)

4)

)

(6)

)

®)

)

Porcentaje limite de ensefianza a distancia:

(i) Al menos el 70% de los conocimientos tedricos se impartiran de
forma presencial en las aulas del CIA.

(ii) En cualquier caso, en cada curso se incluird un elemento de
formacion en aula en todas las materias de los cursos de
formacion a distancia.

Descripcion de la infraestructura:

(i) Disponibilidad de la infraestructura fisica para el desarrollo de las
funciones basicas relacionadas con los aspectos tecnolégicos, la
produccién de materiales, la atencion tutorial al alumno, los
soportes administrativos y el centro de documentacion e
informacion.

Descripcidn de los soportes tecnoldgicos

(i) Los criterios utilizados para la eleccion de las tecnologias y de la
plataforma virtual a utilizar.

(ii) Contar con soporte tecnoldgico adecuado y el personal técnico
idéneo que garantice la confiabilidad y sequridad del desarrollo
y funcionamiento del programa formativo, de acuerdo a los
lineamientos establecidos en este documento y las leyes
vigentes del Estado en materia tecnoldgica.

Presentacion y descripcion de los materiales

(i) Descripcidn y presentacion de los diferentes soportes en que se
presentaran (audiovisual, digital), la estructura prevista en cada
caso y la interrelacidn entre los mismos.

(ii) Para presentar el material del curso estan abiertos a la
organizacion de formacion una variedad de métodos
(distribuciéon de materiales, correo electronico, internet,
utilizacion de elementos de comunicacion electronica distintos
de los anteriores.

(iii) El disefio y la produccién de los materiales de aprendizaje,
tendran en cuenta el respeto a los derechos de autor y
propiedad intelectual, segun lo contemplado en las leyes que
rigen en esa materia.

Registros

(i) Es necesario que el CIA o nucleo mantenga registros completos

de alumnos y actividad a fin de asegurar que mantienen un

progreso académico satisfactorio y cumplen los limites de tiempo
minimo establecidos para la realizacién de los cursos.

(ii)Ademas de los elementos indicados en el RAV 141, el CIA o

nlcleo conservard y mantendra a disposicion de la AA:

(A) Indicacion del método de trabajo que se vaya a utilizar
(electronico, internet, entre otros); si se utiliza un medio
electronico se facilitaran indicaciones para el acceso a los
cursos;

(B) Copia de los materiales escritos o electrénicos que se van a
suministrar a los alumnos (lecciones desarrolladas,
instrucciones de trabajo, entre otros);

(C) Copia de los registros que se vayan a utilizar;

(D) Modelos de las pruebas de evaluacion continua que se
presenten a los alumnos; y

~

(E) Copia de las evaluaciones presenciales de los cursos.
Instructores

(i) Los instructores a distancia que impartan el curso deberan
demostrar que disponen de las licencias o habilitacion
correspondiente a los cursos a dictar y calificaciones sefialadas
en esta regulacién.

(ii) Todos los instructores a distancia estaran capacitados con los
requisitos del programa del curso de formacion a distancia,
incluyendo el manejo de la plataforma.

(iii) Los CIA presentaran un esquema de funcionamiento que
garantice a los instructores las condiciones académicas,
tecnoldgicas y administrativas, que faciliten el cumplimiento de
sus actividades en la aplicacién de la modalidad a distancia.
Asimismo, garantizar el funcionamiento de mesas de apoyo
permanente y en horarios especiales teniendo en cuenta la
modalidad a fin contribuir en la soluciéon de problemas técnicos
que pudieran presentarse.

(iv) La aplicacion de la modalidad a distancia implicara la obligacion
al CIA o nlcleo de desarrollar mecanismos de supervision
electrénicos, que garanticen el cumplimiento efectivo por parte
de los instructores, de las horas académicas y administrativas a
distancia, en iguales condiciones que las presenciales y de
acuerdo a las caracteristicas y naturaleza de esta modalidad.

Sistema de gestion de calidad
(i) Los CIA o nlcleo desarrollaran los mecanismos que permitan

demostrar el cumplimiento de condiciones de calidad de su
programa a distancia.

(ii) estos programas deben tener los mismos estandares de calidad
que las modalidades presenciales de formacion; y

(iii) deben formar parte del alcance de su sistema de gestion de
calidad sefialado en esta regulacién.

Alumnos:

Los CIA o nucleo promoveran la realizacion de un periodo

introductorio de induccién para promover el desarrollo de

competencias genéricas, como la de capacidad de organizacion y

administracion del tiempo, gestion del propio proceso de aprendizaje,

habitos y estrategias de estudio para los alumnos.

Evaluacion final del curso:

(i) La evaluacion final del curso tedrico sera efectuada por el CIA o
nucleo en forma presencial.

(ii)La misma debera incluir todas las materias establecidas en los
apéndices de esta RAV.

APENDICE S
CONTROLADOR DE TRANSITO AEREO

BASICO CONTROL DE TRANSITO AEREO

(a)

Esta seccion establece, los planes de instruccion que representan el area
del conocimiento que debe adquirir el participante, para desempefiar
exitosamente las actividades inherentes al control del transito aéreo:

SECCION A: Curso basico. Tiempo recomendado: mil ciento cuatro
(1.104) horas de las cuales, doscientas ochenta (280) de adiestramiento en
el trabajo y ciento veinte (120) de pasantias.

1)

INGLES. (600 Horas).
Tema:

Inglés Nivel 1.

Inglés Nivel 2.

Inglés Nivel 3.

Inglés Nivel 4.
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(2) DERECHO AERONAUTICO (32 Horas)
Tema: o
Generalidades del Derecho Aeronautico Nacional e Internacional.
Convenio de Chicago. Anexos.
Ley de Aerondutica Civil.
Regulaciones Aeronauticas Venezolanas.

(3) AERODINAMICA BASICA (48 Horas)
Tema:
Conceptos Basicos de Aerodinamica.
Elementos fisicos relacionados con la aerodinamica.
Fuerzas que actian en las aeronaves durante el vuelo
Superficies sustentadoras.
Superficie de control.
Vuelo horizontal.
Planeo y aterrizaje.
Performance.
Efectos de maniobra.
Superficies primarias y secundarias.
Perfil aerodinamico.
Tipos de alas.
Aerodindmica de Helicdpteros.
Tipos de Aeronaves.

Procedimientos de emergencia en pistas compensadas y no
compensadas.

(4) TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS BASICA (32 Horas).
Tema:
Resefia histdrica del cddigo MORSE.
Procedimientos de radiotelefonia, Claves y abreviaciones.
Servicio fijo aeronautico (AFS).
Servicio movil aerondutico (AMS).
Mensajes.
Operacion en red.

Procedimientos de llamadas y distintivos de llamadas radiotelefonicas
para las aeronaves.

Correcciones en las comunicaciones.
Procedimiento para las comunicaciones de socorro.
(5) METEOROLOGIA BASICA (32 Horas)
Tema:
Definiciones Basicas:
Atmosfera.
Temperatura.
Presion atmosférica.
Humedad atmosférica.
Nubes.
Precipitacion.
Masa de aires y frentes.
Depresiones frontales.
Vientos cerca de la superficie.
Vientos en la atmdsfera.
Turbulencia.
Andlisis y prondstico meteoroldgico.
Altimetria.
Visibilidad y RVR.
Informes meteoroldgicos aeronduticos:
METAR.
TAFOR.
SPECIE
SIGMET.
(6) AERODROMOS (32 Horas).
Tema:
Caracteristicas fisicas de los aerédromos.
Obstaculos.
Sefialamiento de las partes del drea de movimiento inutilizables o
fuera de servicio.
Ayudas visuales terrestres.
Iluminacion de emergencia.
Emplazamiento del aerédromo.
Balizas y ayudas para el sefialamiento.
Luces de aproximacion.
Iluminacion de pistas, calles de rodaje y rampa.
Helipuertos.
Equipos de Aerédromos.
Servicios de aerédromo.
Datos sobre aerédromos.
(7) SERVICIO DE INFORMACION AERONAUTICA (32 Horas).
Tema:
Finalidad, funciones y organizacién.
Informacién adecuada y auténtica.
Intercambio de informacién aerondutica.
Especificaciones generales.

Publicaciones de informacion aerondutica (AIP), responsabilidades de
la publicacién y contenido.

Generalidades (GEN), Aerédromos (AGA), Comunicaciones (COM),
Meteorologia (MET), Reglamento del Aire (RAC), Facilitacion (FAL),
Busqueda y Salvamento (SAR) y Cartas Aeronduticas Publicadas
(MAP).

NOTAM: Iniciacion, Sistema especificaciones generales reglamentado
(AIRAC), distribucidn, especificaciones generales.

Circulares de informacién aerondutica (AIC):  Distribucion,
especificaciones generales.

Informacion anterior y posterior al vuelo.
(8) RADIOAYUDAS. (32 Horas).
Tema:
Evolucion histdrica de los sistemas de radioayuda.
Espectro radioeléctrico utilizado en la aviacion.

9

(10)

(11)

(12)

13)

(14)

as5)

(16)

Radioayuda para la navegacion aérea y sus caracteristicas.
Resefia histérica, fundamentos y caracteristicas de los sistemas radar
REGLAMENTO DEL AIRE (48 Horas).

Tema:

Reglas generales de vuelo.

Reglas de vuelo visual (VFR).

Reglas de vuelo por instrumento (IFR).

NAVEGACION AEREA BASICA (32 Horas).

Tema:

Posicion y direccion sobre la superficie terrestre.

Reglas de Calculo de navegacion.

Lectura de mapas y cartas aeronauticas.

Introduccion al trazado.

Efecto del viento en las aeronaves.

Problemas vectoriales.

Informacion bésica proporcionada por los instrumentos.
Horas estimadas de posicion.

Navegacion a estima.

Planes de vuelo y cuadernos de navegacion.
Procedimientos de navegacion y planificacion previa al vuelo.
Tiempo aparente y tiempo medio.

Almanaque Aerondutico.

SERVICIO DE TRANSITO AEREO BASICO (80 Horas).
Tema:

Antecedentes y evolucidn de los servicios de transito aéreo.
Division de los servicios a la navegacion aérea.

Division de los servicios de trénsito aéreo.

Establecimiento y designacion de la dependencia que facilita
los ATS.

Fines y necesidades de los servicios ATS.

Responsabiligad del suministro de los ATS.

Clasificacion OACI de los espacios aéreos.

Division del espacio aéreo: FIR-UTA-CTA- TMA- AWY- CTR- ATZ.
Designacion y clasificacion del espacio aéreo de la FIR Maiquetia.
Designadores para rutas ATS y tipos de RNP.

Coordinacion entre el explotador y los ATS.

Determinacién de la capa de transicion.

Servicios de control de aerédromos:

Designadores OACI de lugar.

Circuito de transito de aerédromo.

Posiciones criticas en la zona de transito de aerédromo.
Minimas de separacion de aerédromo.

Separacion por categoria de estela turbulencia.
Responsabilidad de control y transferencia de responsabilidad
de control.

Contenido de los permisos de control ATS.

Control de personas y vehiculos en el aerédromo.
Simbologia y llenado de las cintas de progreso.
Procedimientos de falla de comunicacién: IMC - VMC.
Servicio de informacion de vuelo.

Servicio de alerta.

Prioridades en aeronaves con emergencia.

SERVICIO DE BUSQUEDA Y SALVAMENTO (32 Horas).
Tema:

Establecimiento y designacién de los servicios.
Organizacion.

Cooperacion con otros servicios.

Cooperacion entre Estados.

FRASEOLOGIA AERONAUTICA BASICA (80 Horas).

Tema:

Generalidades.

Fraseologia utilizada en el servicio de control de aerédromo.

Fraseologia utilizada en la coordinacion entre las dependencias de los
servicios de transito aéreo.

MEDICINA AERONAUTICA (20 Horas).
Tema:

Fisiologia del ojo; Ilusiones Opticas, persistencia de imagen, efecto
estroboscépico,  fijacion, vision de  conjunto, reflexién y
reverberacion.

Incapacitacion o incapacitacion subita.
Enfermedades profesionales.

Horas de trabajo y periodos de descanso para el servicio del transito
aéreo.

Uso del tabaco.

Uso de bebidas alcohdlicas, narcoticos y estupefacientes.
Primeros auxilios.

CNS/ATM (20 Horas).

Tema:

CNS.

AMT.

FACTORES HUMANOS EN AVIACION (08 Horas)

Tema:

Conceptos fundamentales y principios de manejo de amenazas y
errores (Cir. 314 Manejo de amenazas y errores (TEM) en el control
de transito aéreo de la OACI)

Estudio de un caso tipo

SECCION B: Contenido del curso de adiestramiento en el trabajo (AET)
para el Controlador de Transito Aéreo Nivel Basico.

(@)

Esta seccion establece el plan de instruccion para el entrenamiento
en el trabajo (AET) del curso basico de control de transito aéreo en
aerédromo. El mismo debe tener como minimo doscientas ochenta
(280) horas de instruccién en el simulador y ciento veinte (120)
horas de pasantia, descritas de la siguiente manera:
(1) PRE-SIMULADOR (30 Horas).

Tema:

Generalidades, funcionamiento y uso de simuladores de

ATC y de vuelo.
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(2) SIMULADOR DE CONTROL DE TRANSITO AEREO (250 Horas).
Tema:

Desempefiar funciones de Control de Transito Aéreo en el
simulador.

Solucionar dificultades en el servicio de Control de Transito
Aéreo, con el uso del simulador.

(3) PASANTIAS. (120 HORAS).
Tema:
Realizar practicas reales que incluyen el entrenamiento.
SECCION C: Avanzado de control de transito aéreo (ATC).

(a) Esta seccién establece el plan de instruccion para el curso avanzado
de control de transito aéreo (ATC). EI mismo debe tener como
minimo 758 horas de instruccion tedricas, de las cuales trescientas
treinta (330) de adiestramiento en el trabajo (AET), descritas de la
siguiente manera.

(1) INGLES (100 Horas).
Tema:
Estructuras conversacionales de nivel medio.
Estructuras conversacionales de nivel avanzado
(2) DERECHO AERONAUTICO (20 Horas).
Tema:
Convenio de Chicago.
Resefia de los anexos al convenio sobre aviacion civil.
Regulaciones Aeronduticas: RAV 91, RAV 262.
(3) METEOROLOGIA (32 Horas).
Tema:
Engelamiento de aeronaves.
Cenizas volcanicas.
Climatologia general.
Servicios meteoroldgicos para la navegacion aérea nacional e
internacional.
Sistema Mundial de prondstico de area (WAFS)
Mapas previstos.
Prondsticos: Aeronauticos. Avisos.
Observaciones de aeronaves y AIREP.
Informacion meteorolégica para las dependencias ATS y
centros de servicios de Busqueda y Salvamento.
(4) AERODINAMICA AVANZADA (32 Horas).
Tema:
Numero MACH.
Atmésfera estandar ideal (ISA).
Controles de vuelo.
Velocidad de las aeronaves.
Sistema PITOT estético.
Sistema de propulsion.
Segmento de aproximacion y configuracion de aterrizaje.
(5) NAVEGACION AEREA AVANZADA (48 Horas).
Tema:
Lectura de cartas de radionavegacion.
Velocidad relativa.
Navegacion isobarica.
Navegacion en vuelos a corta y larga distancia.
Problemas de navegacion en espacio aéreo superior.
Sistema de navegacion por inercia.
Sistema de navegacion Doppler.
Navegacion RNAV.
Navegacion RNP.
Navegacion GNSS.
(6) TELECOMUNICACIONES AERONAUTICAS (32 Horas).
Tema:
Sistemas de comunicaciones directas controlador-piloto via de
enlaces de datos (CPDLC)
Enlace de datos entre dependencias ATS (AIDC).
Servicio movil aerondutico por satélite (AMSS).
Red de telecomunicaciones aeronauticas (ATN).
(7) FRASEOLOGIA AERONAUTICA (80 Horas).
Tema:
Generalidades.

Fraseologia utilizada en el servicio de control de area y en el
control de aproximacion.

Fraseologia utilizada en la coordinacion entre las dependencias
de los servicios de transito aéreo.

Fraseologia utilizada para la separacion en el espacio aéreo
RVSM.

(8) SERVICIO DE TRANSITO AEREO AVANZADO (64 Horas).
Tema:
Servicio de control al transito aéreo: area, aproximacion.
Procedimientos radar.

Procedimientos de comunicaciones en los servicios de trénsito
aéreo.

Métodos y procedimientos de separaciones convencionales.
Técnicas de separacion basada en nimero MACH.
Procedimientos RVSM.
Cartas de acuerdos operacionales.
Procedimientos de transferencias de control.
Gestion de afluencia de transito (ATEM).

(9) FACTORES HUMANOS EN LA AVIACION (20 Horas).
Tema:
De las personas y organizaciones.
Organizaciones seguras y organizaciones que no lo son.
Contribucién de la organizacion en materia de la seguridad.
Accidentes relacionados con la organizacion.
Estudio de un caso tipico.

Principios de manejo de amenazas y errores (Cir. 314 Manejo
de amenazas y errores (TEM) en el control de transito aéreo

de la OACI)

(a)

(10) ADIESTRAMIENTO EN EL TRABAJO (330 Horas).
Tema:
Pre-simulador: 30 Horas.
Simulador de transito aéreo: 300 Horas.
SECCION D: Especializacién radar.

(a) Esta seccion establece el plan de estudio minimo orientado a
proporcionar al controlador de transito aéreo, la instruccidn tedrica y
practica, requerida para optar a la habilitaciéon de control radar. El
mismo debe tener como minimo doscientas treinta (230) horas de
instruccion tedricas, de las cuales ciento cuarenta (140) de
adiestramiento en el trabajo (AET), descritas de la siguiente manera:

(1) FUNDAMENTOS RADAR (20 Horas).
Tema:
Principios de Radar.
Sistema Radar.
Radar Primario.
Radar Secundario.
Cobertura Radar.
Ecos Radar.
Respuestas Radar.
Simulacién de Posicién.
Presentacion de Datos Radar.
Fallas de Equipos.
(2) PROCEDIMIENTO RADAR (40 HORAS).
Tema:
Capacidad.
Tipos.
Presentacion.
Suministro de Servicio Radar.
Respondedor.

Cddigos SSR.
Procedimientos Generales.

Identificacion.
Transferencias.
Posicion.
Guia Vectorial
Niveles Minimos.
Interrupcion Radar.
Empleo del radar.
Radar Primario/Radar Secundario.
Separaciones Minimas.
Fallas de Equipo.
Radar de Posicién.
Radar de Vigilancia.
(3) FRASEOLOGIA RADAR (30 Horas).
Tema:
Identificacion de aeronaves.
Guia Vectorial.
Maniobras.
Notificacién de posicidn.
Comunicaciones y sus Pérdidas.
Guia Vectorial para aproximacion (ILS).
Aproximacion por Radar de vigilancia, Precision (PAR).
Fraseologia Radar secundaria de vigilancia.
Informacion de posicion.
Terminacion Gula Vectorial.
Control de Velocidad.
Informacion de transito y medidas evasivas.
Terminacién de servicio Radar.
Maniobras durante aproximacion de paralelas.
Independientes y dependientes.
(4) SIMULADOR RADAR (140 Horas).
Tema:
Sistema Radar de bajo coste (SRBC).
Procedimiento Radar en control de aérea (ACC).
Control de Aproximacion (APP).
Manual de procedimientos generales (PG-1).

APENDICE T
OPERADOR DE ESTACION AERONAUTICA

Este apéndice establece el plan de estudio minimo que representa el area
del conocimiento que debe adquirir el participante para desempefar
exitosamente las actividades inherentes a las operaciones en estacionas
aeronduticas. EI mismo debe tener como minimo Mil ciento ochenta y dos
(1.182) horas de instruccién tedricas, Ciento Veinte (120) horas de
pasantias y Ciento Cincuenta (150) horas de adiestramiento en el trabajo,
descritas de la siguiente manera:

(1) INGLES (600 Horas).
Tema:
Nivel 1.
Nivel 2.
Nivel 3.
Nivel 4.
(2) DERECHO AERONAUTICO (40 Horas).
Tema:

Generalidades de La Constitucion Nacional de la Republica
Bolivariana de Venezuela.

Ley de Aeronautica Civil.
Ley de creacion del Instituto Nacional de Aerondutica Civil.
Ley del Estatuto de La Funcion Publica.

Ley Organica de Procedimientos Administrativos vy Ley
Orgénica de Prevencién, Condiciones y Medio Ambiente de
Trabajo.

Anexos y documentos OACI.
Regulacion Aeronautica Venezolana RAV 265.
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3)

4)

5)

(6)

)

COMUNICACIONES (32 Horas).
Tema:
Definiciones.
Disposiciones administrativas.
Procedimientos generales.
Abreviaturas y codigos OACI.
Formatos de Mensajes
Categorias de Mensajes
Prioridad de los Mensajes
METEOROLOGIA (50 Horas).
Tema:
Definicion, Objetivos y ramas de la meteorologia.
Elementos y factores meteoroldgicos.
La atmoésfera:
Composicion de la atmdsfera.
Las capas de la atmdsfera.
Altura y presion.
La temperatura:
Escalas termométricas.
Radiacion.
Medicién de la temperatura.
La presion atmosférica:
Unidad de la presién.
Medicién de la presion.
Variacién de la presion con la altura.
El agua en la atmésfera:
El vapor de agua.
La evaporacion.
La humedad.
La saturacion.
Punto de roclo.
La precipitacion.
Visibilidad.
La niebla.
Las nubes:
Definicion.
Aspectos generales de la formacién de las nubes.
Nucleos de condensacion.
La condensacion.
Tipos de nubes.
El viento:
La circulacién general de la atmdsfera.
Direccidn y velocidad del viento.
Medicion del viento.
La corriente en chorro.

Organizacién Meteoroldgica para La Navegacion Aérea
Internacional:

Estaciones Meteoroldgicas.
Oficina de vigilancia meteoroldgica.
Centro de prondsticos internacionales.

Prondsticos y observaciones de fenomenos meteoroldgicos
aeronauticos.

Codificacion y decodificacion de mensajes meteoroldgicos.
Formato de mensajes de meteorologia aeronautica.

Intercambio automatico de informaciéon meteoroldgica (BANCO
QPMET)

PRINCIPIOS DE NAVEGACION (30 Horas).
Tema:
Ubicacién geogréfica de Venezuela.
Limites.
Mapa geopolitico.
Regiones administrativas.
Principales accidentes geograficos.
Mapas y cartas, escalas, tipos, proyecciones cartograficas.
Sistema de coordenadas geograficas.
Cartografia aerondutica: C.A.V Simbologia. R.N.C Simbologia.
Rumbo Verdadero.
Rumbo Magnético.
Rumbo de Aguja,
Derrota.
Deriva.
AERODROMO (20 Horas).
Tema:
Generalidades.
Caracteristicas fisicas de Pistas: Definicion y orientacion.
Calles de rodaje.
Puntos de espera.
Plataforma.
Ayudas visuales.
INFORMACION AERONAUTICA (40 Horas).
Tema:
Definiciones.
Generalidades.
Publicacion de Informacion Aerondutica (AIP):
Generalidades (GEN).
En ruta (ENR).
Aerddromos (AD).
Comunicaciones (COM).
Meteorologia (MET).
Reglamento del Aire (RAC).
Facilitacion (FAL).
Busqueda Y Salvamento (SAR).
Cartas Aeronauticas publicadas (MAR).

®

)

(10)

(11)

(12)

13)

(14)

(15)

NOTAM:
Especificaciones generales.
Formatos NOTAM.
Codigos NOTAM.

Circulares de Informacion Aerondutica.

Sistema de Intercambio aerondutica de mensajes de
informacién aerondutica (SIMA-AIS).

REGLAMENTO DEL AIRE (20 Horas).
Tema:
Definiciones.
Aplicacion territorial del reglamento del aire.
Reglas generales.
Reglas de Vuelo Visual.
Reglas de Vuelo por Instrumento.
Sefiales.
Tabla de niveles de crucero.
Interceptacion de aeronaves civiles.
Globos libres no tripulados.
Interferencia ilicita.
AERODINAMICA (20 Horas).
Tema:
Concepto y tipos de aeronave.
Elementos fisicos relacionados con la aerodinamica.
Fuerzas que actGian sobre una aeronave.
Superficies de control.
Estela turbulenta
RADIOAYUDAS (20 Horas).
Tema:
Ondas electromagnéticas:

Frecuencias.

Longitud de onda.
Bandas de frecuencia.

Propagacion
Frecuencias utilizadas en la aviacion.

Diagrama en bloque de transmisores/ receptores.
Radioayudas para la navegacion aérea:

NDB.

RADAR: Primario, Secundario.

VOR.

ILS/MLS.

Sistema Global de Navegacion Satelital (GNSS).
SERVICIO DE TRANSITO AEREO (40 Horas).
Tema:

Defi
Generalidades:

ciones.

Objetivos.

Division de los servicios.

Clasificacion del espacio aéreo.
Especificaciones para la FIR, CTR y ATZ.

Identificacion de las dependencias de servicios de transito
aéreo y de los espacios aéreos.

Servicios de Control de transito aéreo.
Servicio de Informacién de Vuelo.
Servicio de Alerta:

Fases de emergencia.

Notificacion a los centros coordinadores de mensajes.
Lectura de Cartas y Mapas Aeronauticas.
Sectores de la FIR Maiquetia.
BUSQUEDA Y SALVAMENTO (30 Horas).
Tema:

Definiciones.

Generalidades.

Componentes del sistema SAR.
Etapas.

Procedimientos de comunicaciones asociados a los servicios de
alerta.

Mensajes del Servicio de Blsqueda y Salvamento.
Comunicaciones del servicio de busqueda y salvamento.
Planificacion.
Sefiales de emergencia.
TELEMATICA (10 Horas).
Tema:
Introduccién a la telematica
Redes. Generalidades:
LAN.
WAN.
Protocolos de comunicacion.
Conectividad.
FACILITACION (20 Horas).
Tema:
Definiciones y principios generales.
Entrada y salida de aeronaves.
Entrada y salida de personas y de sus equipajes.
Entrada y salida de carga y otros articulos.

Aeropuertos internacionales - instalaciones y servicios para el
trafico.

Aterrizaje fuera de los aeropuertos internacionales.
Otras disposiciones sobre facilitacion.

MEDICINA AERONAUTICA (10 Horas).

Tema:

Fisiologia del oido.

Fisiologia del ojo.

Higiene personal.

6.922 Extraordinario
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5

Primeros auxilios.
Ergonomia y enfermedades ocupacionales.
Periodos de trabajo y de descanso.
(16) SEGURIDAD DE LA AVIACION (20 Horas).
Tema:
Definiciones.
Principios generales.
Organizacion.
Medidas preventivas de seguridad.
Métodos para hacer frente a los actos de interferencia ilicita.
(17) SERVICIO FIJO AERONAUTICO (80 Horas).
Tema:
Generalidades.
Red de telecomunicaciones fijas aeronauticas (AFTN):
Generalidades.
Categorias de mensajes.
Indicadores de Lugar.
Designadores de empresas. Explotadoras de aeronaves,
entidades oficiales y servicios aeronauticos.
Formato de mensajes AFTN:
Encabezamiento.
Direccion.
Origen.
Texto.
Fin.
Formatos de Mensajes de los Servicios de Transito Aéreo
normalizados.
Formatos de mensajes meteoroldgicos operacionales.
Formato de mensajes NOTAM.
Mensajes administrativos.
Mensajes operacionales domésticos.

Sistema de distribuciéon predeterminada para mensajes AFTN
(indicadores colectivos).

Servicio de tratamiento de mensajes ATS (ATSMHS).
Proteccidn de la Red:
Transmision de comprobacion de canal.
Procedimiento de transmision de prueba.
Falla de comunicaciones,
Proteccion del trafico:
Continuidad del trafico de mensajes.
Repeticion de mensajes.
Mensajes cursados por via indebida.
Acuse de recibo.
Conservacion del tréfico de mensajes.
Sefial de procedimiento DUPE.
Mensajes con formato inadecuado o mutilado.
Servicio de correccion,
Posicién de Procesamiento de planes de vuelo (FDP).
(18) SERVICIO MOVIL AERONAUTICO (40 Horas).
Tema:
Generalidades.
Categoria de Mensajes.
Cancelacion de Mensajes.
Procedimientos radiotelefonicos:
Generalidades.
Idioma que debe usarse.
Deletreo de palabras.
Transmision de nimeros.
Técnicas de transmision.
Red radiotelefénica nacional.

Indicacion dé Canal de transmision: Frecuencias punto a punto
nacionales.

Abreviaturas, términos y expresiones transmitidos en
radiotelefonia (Documento 8400).

Fraseologia Aeronautica Aplicada.
(19) OPERACION DE TERMINALES AFTN (30 Horas).
Tema:
Introduccion al terminal AFTN.
Recepcidon de mensajes.
Preparacion de mensajes.
Blsqueda de mensajes.
Edicion.
Configuracion.
Estadisticas.
(20) CCAM (20 Horas).
Tema:
Visién general del sistema.
Gufa de encaminamiento.

Configuracion local, nacional e internacional;
responsabilidades.

Bancos de datos.
(21) LABORATORIO DE COMUNICACIONES (150 Horas).
Tema:

Practica de recepcidn y transmision de todas las categorias de
mensajes aeronauticos, tanto en forma escrita como oral.

APENDICE U
DECLARACION DE CUMPLIMIENTO

(a) El solicitante deberd presentar la Declaraciéon de Cumplimiento para su
verificacidon y aprobaciéon por parte de la AA, para asegurar que tiene un
adecuado conocimiento de esta regulacién y de todas las regulaciones
aplicables a las actividades de instruccion que desea implementar,
mediante el establecimiento de las politicas y procedimientos
correspondientes, siguiendo los requisitos contemplados a continuacion:
(1) La revision de la Declaracion de Cumplimiento sera efectuada por los

inspectores de la AA en forma simultdnea con el MIP.

(2) La AA mantendra la Declaracion de Cumplimiento del CIA, archivada
en el expediente correspondiente.

(3) La Declaracion de Cumplimiento debera ser firmada por el ejecutivo
responsable o Director del CIA, confirmando que el MIP y todo manual
asociado, cumple los requisitos exigidos en esta regulacion.

(4) Formato de la Declaracion cumplimiento: Columnas. La lista de
cumplimiento tiene cinco (5) columnas (ver Fig 1.), las cuales tienen
el siguiente significado:

(i) La columna NO 1, representa el nimero de la Seccion, parrafo o
subparrafo especifico de la regulacion aplicable.

(i) La columna N° 2, indica el contenido del requerimiento segun la
regulacion aplicable que corresponda.

(i) La columna N° 3, provee espacio al solicitante, para comentar
sobre el método de cumplimiento de los requerimientos de esta
regulacion o la razén por la cual no es aplicable, cuando sea un
requisito obligatorio.

(iv) La columna N° 4, provee espacio al solicitante, para insertar
referencias a lo descrito en la columna N 3, indicando el capitulo
y seccén manual especifico, que provee el método de
cumplimiento.

(v) La columna NO 5, estd reservada para la evaluacion por parte
de la AA. Comentarios especfficos de la AA, pueden ser
insertados en el reverso de la hoja, comenzando con la anotacion
de la referencia a la RAV bajo el cual estd certificando el CIA,
haciendo un comentario resumido de lo indicado por el
solicitante, cuando sea aplicable.

Figura 1
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CAPITULO G
DISPOSICIONES TRANSITORIAS, DEROGATORIA Y FINALES
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA: La modalidad de instruccion basada en competencia sera exigida a
los centros de instruccion aerondutica a partir del 01 de enero del afio 2027.

SEGUNDA: Se otorgan seis (06) meses a los CIA, contados a partir de la
publicacion de esta regulacion en Gaceta Oficial de la Repiblica Bolivariana de
Venezuela, a fin de que presenten la enmienda a su Manual de Instruccion y
Procedimientos segun lo establecido en esta RAV.

TERCERA: Los centros de instruccion aeronattica que forman pilotos y que a la
fecha posean alin una (01) aeronave, se le otorgaran hasta veinticuatro (24)
meses contados a partir de la publicacion de esta RAV, para que presenten ante
la AA la segunda aeronave, a fin de garantizar la formacion y entrenamiento de
los alumnos pilotos.

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa N° PRE-CIU-GDA-135-23 de
fecha 13 de julio de 2023, que dicta la Regulacion Aerondutica Venezolana 141
(RAV 141) denominada “Certificacion de Centros de Instruccion Aerondutica
(CIA) para la formacion de tripulaciones de wuelo, tripulantes de cabina,
despachadores de vuelo y personal vinculado a la operacion de RPA”, publicada
en la Gaceta Oficial Extraordinario de la RepUblica Bolivariana de Venezuela
N° 6.753 de fecha 28 de julio de 2023.

DISPOSICIONES FINALES

SEGUNDA: Esta Providencia Adm
publicacion en la Gaceta Ofif&

Presidente (E) del Instituto Naciowahde Aeronautica Civil (INAC)
Decreto N° 4.851 de fecha 28/08/2023
Publicado en Gaceta Oficial N° 42.701 del 28/08/2023

0660
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REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CJU-GDA-203-25
CARACAS, 26 DE MAYO DE 2025

215°, 166° y 26°

El Presidente del Instituto Nacional de Aerondutica Civil (INAC) en ejercicio de
las competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aeronautica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la RepUblica Bolivariana de Venezuela N°
39.140, de fecha 17 de marzo de 2009, con base a o previsto en los articulos
5, que establece el Principio de Uniformidad de la normativa aeronautica y 50
que regula la superficie de despegue de obstaculos de la misma ley, en
concordancia con las atribuciones legalmente atribuidas en el articulo 7
numeral 5 y articulo 13 numerales 1, 3 y 15 literal ¢ de la Ley del Instituto
Nacional de Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela N° 38.333, de fecha 12 de diciembre de 2005 y de
acuerdo con lo establecido en las normas y métodos recomendados en la
enmienda 179 del Anexo 1 denominado “Licencias al personal”, emanada de
la Organizacién de Aviacion Civil Internacional (OACI).

DICTA,
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 142 (RAV 142)
CENTROS DE ENTRENAMIENTO AERONAUTICO

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 142.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

(a) Esta Regulacion Aeronautica Venezolana (RAV) tiene por objeto establecer
el marco normativo técnico que regula los requisitos de certificacion y
reglas de operacion de los Centros de Entrenamiento Aeronautico (CEA).

(b) Esta Regulacion es aplicable a:

(1) Excepto lo establecido en el subparrafo (2) de esta seccién, esta
regulacién establece un método a fin de cumplir los requisitos para
instruccion reconocida y entrenamiento requerido en la RAV 60, RAV
61, RAV 121 y RAV 135 para los miembros de tripulacién de vuelo.

(2) No requieren certificacion bajo esta regulacion, la instruccion para
una habilitacién de tipo, realizada por:

(i) Un explotador de servicios aéreos con un programa de

instruccién aprobado por la AA conforme a los requisitos de las

RAV 121 o RAV 135 y llevada a cabo con sus propios
instructores autorizados por la AA;

(i) Conducidos por un Explotador de Servicios Aéreos certificados
conforme a la RAV 121 o RAV 135 para otro Explotador de
Servicios Aéreos también certificado bajo RAV 121 o 135.

(3) Cuando la instruccién para una habilitacion de tipo se lleve a cabo en
un CEA extranjero, de acuerdo con el programa de instruccion y con
instructores autorizados por la AA extranjera donde esta ubicado el
centro, se podra aplicar a criterio de la AA un proceso de aceptacidon
de la certificacion extranjera como método alterno al proceso de
certificacién, conforme a los requisitos que se detallan en la seccién
142.3.

SECCION 142.2 DEFINICIONES Y ABREVIATURAS.
(a) Para todos los efectos de esta RAV se aplican las siguientes definiciones:

Aeronave (tipo de): Todas las aeronaves de un mismo disefio basico con sus
modificaciones, excepto las que alteren su manejo o sus caracteristicas de
vuelo.

Aeronave pilotada a distancia (RPA): Aeronave no tripulada que es
pilotada desde una estacion de pilotaje a distancia.

Auditoria de calidad: Examen sistematico e independiente para determinar
si las actividades y resultados conexos en materia de calidad satisfacen
disposiciones preestablecidas y si estas disposiciones se aplican en forma
efectiva y son apropiadas para alcanzar los objetivos (procedimientos).

Calidad: Conjunto de particularidades y caracteristicas de un producto o
servicio que le confiere la aptitud para satisfacer necesidades explicitas o
implicitas en el marco de las normas definidas.

Centro de Entrenamiento Aeronautico: Una organizacion certificada bajo
la RAV 142 que provee instruccion, entrenamiento, pruebas y verificaciones
bajo contrato u otros arreglos para miembros de la tripulacién de vuelo.
Competencia: Dimension de la actuacién humana que se utiliza para predecir
de manera fiable un buen desempefio en el trabajo. Una competencia se
manifiesta y se observa mediante comportamientos que movilizan los
conocimientos, habilidades y actitudes pertinentes para llevar a cabo
actividades o tareas bajo condiciones especificadas.

Comportamiento observable (OB): Determinada conducta relacionada con
una funcién que puede observarse. Puede ser o no ser mensurable.

Condiciones: Todo elemento que puede condicionar un entorno concreto en
el que se demostrara la actuacion.

Criterios de Actuacién: Enunciados que se utilizan para evaluar si se han
alcanzado los niveles requeridos de actuacion respecto de una competencia.
Un criterio de actuacién abarca un comportamiento observable, una o varias
condiciones y una norma de competencia.

Cumplimiento: Estado de satisfaccion de los requisitos que impone la
reglamentacion.

Curriculo Basico: significa un conjunto de cursos aprobados bajo esta
regulacion, para ser desarrollados por un centro de entrenamiento aeronautico
0 su nlcleo. Este curriculo consiste en cursos de entrenamiento requeridos
para una calificacion. No incluye el entrenamiento para las tareas y
circunstancias especificas referidas a un usuario determinado.

Curriculo Especializado: significa un conjunto de cursos designados para
satisfacer los requisitos de las RAV y aprobados por la AA para ser utilizados
por un centro de entrenamiento aeronautico especifico y su nucleo. El curriculo
especializado incluye requisitos de entrenamiento de uno o mas clientes de
centro de entrenamiento.
Curso: significa:
(i) Conjunto y serie de contenidos educativos donde se imparte
conocimiento, habilidades, actitudes y destrezas apayadas en planes
y programas por competencia para el otorgamiento inicial de una
licencia, una habilitacion adicional o la renovacion una habilitacion.

(ii) Un disefio curricular de instruccion o entrenamiento elaborado para
cumplir determinados requisitos para la obtencién inicial de una
licencia, una habilitacién inicial o la renovacion de las atribuciones de
una habilitacion.

Declaracién de Cumplimiento: Documento que indica cada una de las
secciones de la RAV 142, con una breve explicacion de la forma de
cumplimiento (o con referencia a manuales o documentos donde esta
explicaciéon) que sirve para garantizar todos los requisitos regulatorios
aplicables son atendidos durante el proceso de certificacion.

Detectar y Evitar: Capacidad de ver, captar o detectar transito en conflicto u
otros peligros y adoptar las medidas apropiadas

Disefio curricular: Documento formal que reline un conjunto de elementos
necesarios para el proceso de capacitacion, instruccién y entrenamiento a nivel
macro, definiendo los planes, programas, estrategias ensefianza-aprendizaje y
evaluacion entre otras.

Dispositivos de instruccién para la simulacién de vuelo (FSTD por sus
siglas en inglés): Cualquiera de los tres tipos de equipos que a continuacion
se describen, en los cuales se simulan en tierra las condiciones de vuelo:

(i) Simulador de vuelo: (FFS por sus siglas en ingles), que proporciona
una representacion exacta del puesto de pilotaje de un tipo particular
de aeronave o una representacion exacta del sistema de aeronave
pilotada a distancia (RPAS), hasta el punto de que simula con
fidelidad las funciones de los mandos de las instalaciones y sistemas
mecanicos, electrdnicos, entre otros., de a bordo, el entorno normal
de los miembros de la tripulacidon de vuelo, y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese tipo de aeronave.

(ii) Entrenador para procedimientos de vuelo (FTD por sus siglas en
inglés), que produce con toda fidelidad un entorno del puesto de
pilotaje 0 un entorno de RPAS, y que simula las indicaciones de los
instrumentos, las funciones simples de los mandos de las
instalaciones y sistemas mecanicos, eléctricos, electrénicos, etc., de
a bordo, y la performance y las caracteristicas de vuelo de las
aeronaves de una clase determinada.

Entrenador de vuelo por instrumentos (ATD por sus siglas en inglés),
que esta equipado con los instrumentos apropiados, y que simula el
entorno del puesto de pilotaje de una aeronave en vuelo, o el
entorno de RPAS en condiciones de vuelo por instrumentos

Enlace C2: Enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la
estacién de piloto adistancia para fines de dirigir el vuelo.

Entrenamiento: Es el adiestramiento periddico que el titular de una licencia
aeronautica debe realizar para mantener su competencia y calificacion.

Equipo de instruccion de vuelo: Dispositivos de instruccién para simulacion
de vuelo y aeronaves.

Especificaciones de entrenamiento: Documento emitido por la Autoridad
Aerondutica AA al CEA, que establece las autorizaciones y limitaciones dentro
de las cuales puede operar dicho centro y especifica los requerimientos del
programa de instruccién inicial y de entrenamiento periddico.

Estacion de pilotaje a distancia (RPS): El componente de sistema de
aeronave pilotada a distancia que contiene el equipo que se utiliza para pilotar
una aeronave a distancia.

Examinador de Vuelo: Persona contratada por un centro de entrenamiento
certificado bajo esta regulacidon autorizada a conducir verificaciones de pericia
en equipos de entrenamiento, a efectos de obtener una calificacién inicial o
recurrente para una habilitacion de licencia de piloto, ingeniero de vuelo y
navegante.

Gerente responsable: Directivo quien tiene la responsabilidad y autoridad
corporativa para asegurar que toda la instruccion requerida puede ser
financiada y llevada a cabo segun el estandar establecido por la AA.

Giroavioén: Aerodino propulsado por motor, que se mantiene en vuelo en
virtud de la reaccion del aire sobre uno o mas rotores.

Instruccion: Capacitacién proporcionada para la formacién de personal
aeronautico.

Instruccion y evaluacion basadas en competencias: Instruccién y
evaluacion cuyas caracteristicas son la orientacion hacia la actuacién, con
énfasis en normas de actuacién y su medicion y la preparacion de programas
de instruccion de acuerdo con normas especificas de actuacion.

Instruccion aprobada: Instruccidn que se imparte en el marco de un
programa especial y la supervision que el Estado contratante aprueba.

Instruccién de vuelo orientada a las lineas aéreas (LOFT): Instruccion
en simulador con una tripulacion completa, usando segmentos de vuelo
representativos de la operacion de un explotador de servicios aéreos, los
cuales deben contener procedimientos normales, no normales y de emergencia
que podrian suceder en las operaciones de linea.

Instructor: Persona contratada por un centro de entrenamiento certificado
bajo esta regulacién y designada para brindar instruccion de acuerdo a esta
regulacion.

Instructor de vuelo en simulador: Persona contratada por un CEA o CIA
certificado por la AA y designado para brindar instruccion y entrenamiento en
simuladores.

Manejo de amenazas: Proceso de deteccion de amenazas y respuesta a
ellas con contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias y
disminuyan la posibilidad de errores o estados no deseados.

Manejo de errores: Proceso de deteccion de errores y respuesta a ellos con
contramedidas que reduzcan o eliminen sus consecuencias y disminuyan la
probabilidad de méas errores o estados no deseados.

Marco de competencias de la OACI: Es el marco elaborado por la OACI,
que establece competencias para determinada disciplina de aviacién. A cada
competencia corresponde una descripcion y comportamientos observables.

Material de ensefianza: Libros, publicaciones y demas dispositivos que
complementan la labor de los instructores.

Miembro de tripulacién de vuelo a distancia: Miembro de la tripulacién
titular de una licencia, a quien se asignan obligaciones esenciales para la
operacion de un sistema de aeronave pilotada a distancia durante un periodo
de servicio de vuelo.

Modelo de competencia adaptado: Un conjunto de competencias, con su
descripcion y criterios de actuacion correspondientes, adaptado de un marco
de competencias de la OACI, que una organizacion utiliza para la elaborar
instruccidn y evaluacién basadas en competencias y destinadas a determinada
funcion.

Norma de competencia: Nivel de actuacion que se define como aceptable al
evaluar si se ha adquirido o no una competencia.

Objetivo de instrucciéon: Enunciacion clara que consta de tres partes, es
decir la actuacidn deseada o la que se espera que el alumno sea capaz de
ejercer al concluir la instruccién (o al terminar etapas particulares de ésta), la
norma de actuacion que debe alcanzarse para confirmar el nivel de
competencia del alumno y las condiciones en las que el alumno demostrara su
competencia.

Organizacidon de instruccion aprobada: Entidad aprobada por y que
funciona bajo la supervision de la AA de conformidad con los requisitos del
Anexo 1 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional. Se refiere a los Centros
de Instruccidn y Entrenamiento certificados y supervisados por la AA de
acuerdo a la RAV 141, RAV 142 y RAV 147.

Piloto a distancia: Persona designada por el explotador para desempefiar
funciones esenciales para la operacién de una aeronave pilotada a distancia y
para operar los mandos de vuelo, segun corresponda, durante el tiempo de
vuelo.

Piloto a los mandos (PF): El piloto cuya tarea principal es controlar y
gestionar la trayectoria de vuelo. Las tareas secundarias del PF son aquellas
acciones que no estdn relacionadas con la trayectoria de vuelo
(radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras actividades operacionales,
entre otros.) y la supervisién de otros miembros de la tripulacion.

Piloto al mando a distancia: Piloto a distancia designado por el explotador
para estar al mando y encargarse de la realizacion segura de un vuelo.

Piloto supervisor o monitor (PM): El piloto cuya tarea principal consiste en
supervisar la trayectoria de vuelo y su gestion por parte del PF. Las tareas
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secundarias del PM son aquellas acciones que no estan relacionadas con la
trayectoria de vuelo (radiocomunicaciones, sistemas de aeronave, otras
actividades operacionales, entre otros.) y la supervision de otros miembros de
la tripulacién.

Programa de instruccién: Consiste en cursos, material para los cursos,
facilidades, equipos de instruccién de vuelo y personal necesario para cumplir
un objetivo especifico de instruccion. Puede incluir un “curriculo basico” o un
“curriculo de la especialidad”.

Plan de estudios: Instrumento que estructura y organiza los componentes
generales del disefio curricular en forma de sintesis, estos corresponden a las
caracteristicas y exigencias del perfil de egreso.

Programas de estudio: Elementas significativos que deben ser presentados
de manera explicita y esbozada segun lo establecido en los planes de estudios
correspondientes.

Ntcleo: Un CEA que funciona en una ubicacion distinta a la establecida como
ubicacion primaria del CEA y que cuenta con la autorizacion de la AA.

Sistema de gestion de calidad: Es un conjunto de politicas, procesos y
procedimientos que ayudan a mejorar la calidad de los productos o servicios
de una organizacion.

Sistema de aeronave pilotada a distancia (RPAS): Aeronave pilotada a
distancia, sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces requeridos
de mando y control y cualquier otro componente segln lo especificado en el
disefio de tipo.

Supervision: Proceso cognitivo que consiste en comparar un estado real con
un estado previsto.

Nota. — La supervision estd integrada en las competencias para una
determinada funcion dentro de una disciplina de aviacién, que sirven de
contramedidas en el modelo de manejo de amenazas y errores. Requiere
conocimientos, habilidades y actitudes para crear un modelo mental y tomar
medidas apropiadas cuando se reconocen desviaciones.

Transferencia: Accién de transferir el control del pilotaje de una estacion de
pilotaje a distancia a otra.

(b) Alos fines de esta regulacion se utilizaran las siguientes abreviaturas:
AA Autoridad Aerondutica

ACARS Sistema de direccionamiento e informe para comunicaciones
de aeronaves.

CEA Centro de Entrenamiento de Aeronautico.

CCEA Certificado de Centro de Entrenamiento de Aerondutico.

EBT Instruccion Basada en datos comprobados.

EFIS Sistema de instrumentos electronicos de vuelo.

ESEN Especificaciones de entrenamiento.

ETOPS Operaciones de vuelo a grandes distancias de aviones con
dos grupos de motores a turbina.

FSTD Dispositivos de instruccion para la simulacion de vuelo

ILs Sistema de aterrizaje por instrumentos.

I0S Estacion de Operaciones del Instructor

IMC Condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos.

oJiT Entrenamiento en el puesto de trabajo

MDA Altitud minima de descenso.

MDA/H Altitud/altura minima de descenso.

MEL Lista de equipo minimo de la aeronave.

MIP Manual de instruccién y procedimientos.

PAC Plan de accién correctiva

PIC Pilota al mando.

PTLA Piloto de transporte de linea aérea

RAV Regulacion Aerondutica Venezolana

SIC Segundo piloto al mando

SFI Instructor de vuelo en simulado

SGC 0 QMS Sistema de Gestion de Calidad

SECCION 142.3 SOLICITUD, EMISION Y ENMIENDA DEL

CERTIFICADO

(a) La solicitud para emisién de una aprobacion de Certificado de Centro de
Entrenamiento de Aerondutico (CCEA) vy las especificaciones de
entrenamiento (ESEN) correspondientes, debe ser realizada en la forma y
manera establecida por la AA.

(b) Cada solicitante de un CCEA y de las ESEN debe proveer a la AA la
informacion que se especifica en la Seccion 142.5 de esta regulacion.

(c) El solicitante de un CCEA debe asegurarse que las instalaciones y equipos
descrito en la solicitud se encuentran:

(1) Disponibles para inspeccion y evaluacion antes de la aprobacion; e
(2) instalados y operativos en el lugar propuesto por el CEA antes de la
aprobacion.

(d) La AA luego de estudiar la solicitud y realizar la inspeccién que permita
asegurar que el solicitante cumple con los requisitos exigidos en esta
regulacion, emitira al solicitante:

(1) Un CCEA con el contenido sefialado en la Seccidn 142.9 de esta
regulacion.
(2) Las ESEN aprobadas por la AA que indicaran:

(i) Las autorizaciones y limitaciones otorgadas al CEA;

(ii) Las caracteristicas de la instruccién y entrenamiento autorizado,
incluyendo la nomenclatura de los cursos aprobados;

(iii) Los créditos a otorgar de acuerdo a la experiencia previa de los
alumnos y a las caracteristicas de los dispositivos de instruccion
para simulacién de vuelo disponibles;

(iv) La autoridad delegada por la AA para llevar a cabo los
examenes correspondientes, cuando sea aplicable;

(v) Las normas para aprobar los examenes que se desarrollen;

(vi) El tipo de aeronave a ser usada para la instruccion y
entrenamiento, pruebas y verificaciones, de ser aplicable;

(vii)Cada dispositivo de instruccion para simulacién de vuelo,
aprobado y calificado por la AA;

(viii) El nombre y direccion de cada CEA nlcleo y los cursos
aprobados por la AA que seran ofrecidos en cada uno de los
nucleos.

(e) En cualquier momento, la AA puede enmendar un CCEA:

(1) Por iniciativa de la AA, en cumplimiento de la legislacion vigente; o
(2) A solicitud del titular del CCEA.

(f) El titular del certificado deberad enviar una solicitud para enmendar el

CCEA, en la forma y manera establecida por la AA.

SECCION 142.4 ACEPTACION DE CENTROS DE ENTRENAMIENTO
EXTRANJEROS

(a) El proceso de aceptacion de los centros de entrenamiento extranjeros, se
llevard a cabo a criterio de la AA, cuando se requiera capacitar a personal
nacional para la obtencién de licencias y habilitacién de tipo en base al
programa de instruccion del CEA debidamente certificado bajo la LAR 142
y llevado a cabo por sus instructores autorizados.

(b) Para ello, el postulante deberd cumplir con el proccdirﬁié;ib establecido
por la AA y como minimo con la presentacion de los siguientes
documentos:

(1) Solicitud para iniciar el proceso de aceptacion firmada por el gerente
responsable;

(2) Copia de la certificacion como centro de entrenamiento aerondutico y
especificaciones de entrenamiento emitidas por la AA extranjera,
donde estd ubicado el centro propuesto.

(3) Declaracion de cumpiimiento de los requisitos establecidos en esta
regulacion, conforme al procedimiento establecido por la AA que
otorga la aceptacion.

(4) Manual de Instruccion y Procedimientos (MIP) o documento
equivalente aceptado por la AA extranjera.

(5) Programa de instrucciéon aprobado por la AA extranjera
correspondiente a la habilitacion o habilitaciones para las cuales
requiere la aceptacion de la AA nacional.

(6) Manual del sistema de gestion de calidad o documento equivalente
(si es independiente al MIP).

(7) Relacion de instructores y evidencia de su calificacion;

(8) Relacion de examinadores/evaluadores y evidencia de su calificacién.

(9) Certificados vigentes de calificacion de los dispositivos de instruccion
para simulacion de vuelo a ser utilizados, emitidos por la AA
extranjera.

(c) Cuando sea requerido, el postulante debera cumplir con presentar
informacion complementaria que solicite la AA, para la evaluacion y
aceptacion de la solicitud.

(d) En todos los casos, la AA deberd efectuar consultas sobre la validez de la
certificacion, los resultados de la ultima auditoria efectuada por la AA
extranjera al CEA dentro de los veinticuatro (24) meses precedentes a la
solicitud, que incluya la implantacion del sistema de gestion de calidad.

(e) Una vez que el proceso de aceptacion haya culminado, se le otorgarad un
documento de aceptacidn en base a la vigencia del certificado emitido por
la AA extranjera, conforme al formato establecido por la AA, especificando
los cursos de instruccion autorizados al CEA para el personal nacional de
la AA venezolana.

(f) El CEA extranjero a partir de la emision de la aceptacion estd obligado a
mantener el cumplimiento de los requisitos establecidos por la AA que
emite la aceptacion, incluyendo:

(1) Las condiciones de aceptacion segin las cuales fue autorizado.

(2) Las limitaciones por las diferencias encontradas, de ser el caso.

-

De no cumplir con lo establecido en el Parrafo (f) precedente, el CEA
extranjero podrd estar sujeto a la suspension o revocacion de la
aceptacion otorgada como CEA 142 extranjero.

(9

CAPITULO B
CERTIFICACION

SECCION 142.5 CERTIFICACION REQUERIDA

(a) Ninguna persona puede operar un CEA sin poseer el respectivo CCEA y las
ESEN emitidas por la AA conforme a lo requerido en esta regulacion.

(b) La AA emitird un CCEA con las correspondientes ESEN, si el solicitante
demuestra que cumple con los requisitos establecidos en esta regulacion.

SECCION 142.6 REQUISITOS DE CERTIFICACION

(a) Para obtener un CCEA y las ESEN correspondientes, el solicitante debera
demostrar a la AA que cumple con los requisitos establecidos en esta
regulacion, luego de presentar la siguiente informacion a la AA:

(1) Solicitud por escrito ante AA donde expresa el requerimiento de ser
certificado como un Centro de Entrenamiento Aerondutico,
adicionalmente anexara la planilla con los derechos aeronauticos
correspondientes para la actividad solicitada.

(2) Consignar la Conformidad de Idoneidad Econdmica emitida por la
Autoridad Aeronautica (Transporte Aéreo), asi como la Fianza
Laboral de sus trabajadores.

(3) Consignar Acta Constitutiva o Estatutos Sociales, modificaciones
estatutarias, Actas de Asambleas Ordinarias y Extraordinarias de los
Accionistas de la Empresa previamente inscrita en el Registro
Aeronautico Nacional de acuerdo a lo establecido en la RAV 47.

(4) Descripcion del personal del cual dispondrd el CEA, para cumplir
con las atribuciones otorgadas por el respectivo CCEA y que
responda al organigrama propuesto del CEA.

(5) Documentos de respaldo que demuestren que ha cumpli.o o
excedido las calificaciones minimas requeridas para el personal de
direccién que utilizara el CEA.

(6) Documento que indique que el solicitante debe notificar a la AA,
cualquier cambio del personal vinculado a las actividades de
instruccion o entrenamiento, efectuado dentro del CEA.

(7) Propuesta de las ESEN requeridas por el solicitante.

(8) Descripcion del equipo de instruccién de vuelo, propio o alquilado,
que el solicitante propone utilizar y el programa de mantenimiento
correspondiente.

(9) Descripcion de las instalaciones de instruccién, equipamiento y
calificaciones del personal que utilizara, incluyendo el plan de
evaluacion a los estudiantes.

(10) Los planes y programas de los disefios curriculares de los cursos de
instruccion y entrenamiento, incluyendo el perfil, material de
estudio, politicas, procedimientos y el plan de evaluacién de los
estudiantes.

(11) Descripcion del control de registros, detallando los documentos de
instruccion y entrenamiento, de calificacion, las licencias de los
alumnos y la evaluacion de los instructores;

(12) Sistema de gestidn de calidad propuesto para mantener los niveles
de cumplimiento a la reglamentacion y estandares de certificacién;

(13) Declaracién de cumplimiento de esta norma técnica.
(14) Manual de instruccidn y procedimiento (MIP).
(15) Contratar un seguro que cubra las actividades a realizar.

SECCION 142.7 REQUISITOS Y CONTENIDO DEL PROGRAMA DE
INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO
(a) Cada solicitante o titular de un CCEA bajo esta regulacién, deberd solicitar

a la AA la aprobacién de su programa de instruccion y entrenamiento.

(b) Cada solicitante para la aprobacién de su programa de instruccidon y
entrenamiento, debera indicar en la solicitud:

(1) Los cursos que forman parte del programa de instrucciéon vy
entrenamiento, incluyendo los curriculos generales y los que
corresponden a cada especialidad; y

(2) Que los requerimientos establecidos en el RAV 60, RAV 121 y RAV
135, aplicables a los cursos de instruccion o entrenamientos
autorizados, son satisfechos en el plan de estudios.

(c) Para la aprobacidon de un programa de instruccidn y entrenamiento para
la obtencién de una licencia de piloto con tripulacion multiple, el CEA
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(d)

(e)

demostrara a satisfaccion de la AA que la instruccidon proporciona un nivel
de competencia en vuelos con tripulacion multiple por lo menos igual al
exigido a los titulares de una licencia de piloto comercial, de una
habilitacion de vuelo por instrumentos y de una habilitacién de tipo para
un avién certificado para volar con una tripulacion integrada por dos
pilotos como minimo.

Cada solicitante debe asegurarse que cada plan del disefio curricular de

los cursos instruccién y entrenamiento sea remitido a la AA para su

aprobacion, relina los requisitos aplicables y contenga:

(1) Los programas respectivos por cada plan de disefio curricular de los
cursos de instruccion y entrenamiento propuesto.

(2) Las competencias terminales (plan) y especificas (programa) de cada
curso y la distribucion de la carga horaria, de forma que se garantice
la calidad de la instruccién y entrenamiento.

(3) La descripcidn del equipo de instruccion de vuelo para cada curso de
instruccion y entrenamiento propuesto.

(4) La descripcion de las ayudas audiovisuales y del material de
ensefianza, incluida la bibliografia empleada para los cursos tedricos.

(5) La relacion de instructores calificados para cada curso de instruccion
y entrenamiento propuesto;

(6) Planes y programas para la instruccion inicial y periddica de cada
instructor, incluidos en los cursos instruccién y entrenamiento
propuestos.

(7) Un medio de seguimiento del rendimiento del estudiante.

Por cada aula en la que se desarrolle instruccién tedrica, el nimero
maximo de alumnos sera veinte (20), considerando un (1) instructor por
cada veinte (20) alumnos.

SECCION 142.8 APROBACION DE LOS PLANES Y PROGRAMAS DE LOS
DISENOS CURRICULAR DE LOS CURSOS DE INSTRUCCION Y
ENTRENAMIENTO

(a)

(b)

(©

(d)

(e)

)

(9)

(h)

Para un solicitante o titular de un CCEA que cumpla con los requisitos de
esta regulacion, la AA podrd aprobar los planes y programas de los
disefios curriculares de instruccidn y entrenamientos correspondientes a
la:

(1) Licencia de Instructor de Vuelo Instrumental Simulado.
(2) Certificado de Instructor de vuelo en simulador.

(3) Habilitacién de Vuelo por Instrumento.

4
5
(6) Licencia de mecanico de a bordo.

=

Licencia de piloto de transporte de linea aérea.

-

Habilitacién de tipo de aeronaves.

(7) Otros cursos de instruccién o entrenamientos aprobados previamente
por la AA. (Cursos Adicionales).

El titular del Certificado de Funcionamiento del CEA, podra diligenciar
la aprobacién para desarrollar un curso de entrenamiento adicional
(Cursos Adicionales), dirigido al personal aeronautico, para lo que
debe garantizar que el curso contenga las caracteristicas para
alcanzar un nivel de aptitud, destreza y pericia.

(i) El titular del certificado de funcionamiento del CEA, debe
consignar la siguiente documentacion:

(8

-

(A)Carta de solicitud con especificaciones del curso.
(B)Certificado de pago de derechos aeronauticos.
(C)Pensum del curso solicitado.

(D) Credenciales del instructor acreditado, con sintesis
curricular y certificado de induccion docente, vigente.

(ii) De ser aprobada la solicitud la Autoridad Aeronautica definird
las condiciones, limitaciones y autorizaciones del curso
adicional.

(iii) El solicitante una vez aprobado el curso adicional debe informar
por escrito a la Autoridad Aerondutica, por lo menos quince (15)
dias antes de iniciar el o los cursos, a fin de programar las
respectivas inspecciones a que diera lugar. Informacién a
suministrar:

(A)Nombre y apellido de los cursantes.
(B)Fecha de inicio y fin de cada curso.
(C)Dia y horario del curso.

(D) Asignatura o materia a dictar.

(E) Instructores asignados y notificacion de cambio de instructor
si lo hubiere.

(iv) Los cursos adicionales deben ser dictados en las instalaciones
del respectivo CEA y solo podran ser autorizados a ser dictados
en un lugar distinto a las instalaciones del CEA, previa solicitud,
autorizacion y evaluacion de la o las instalaciones y equipos de
entrenamiento, con el fin de garantizar un entrenamiento de

calidad.

(v) La validez de los cursos adicionales serd solo para el solicitado.
Si se requiere dictar el mismo curso nuevamente, el CEA debera
realizar una nueva solicitud para su aprobacién, cumpliendo con
el establecido en el literal (i) y (i) de esta seccién.

Los curriculos de los cursos sefialados en esta seccion, se detallan en los
Apéndices de esta regulacion.

Los Centros de Entrenamiento de Aerondutico, deben desarrollar el disefio
curricular recurrente de sus cursos iniciales que cumpla con el veinte por
ciento (20%) de la horas requeridas para el curso inicial.

Los CEA, en los cursos iniciales, solo podran incrementar un diez por
ciento (10%) las horas requeridas en las materias de cada curso.

Los CEA, deben establecer en la politica de su manual, las modalidades en
que se podran impartir los siguientes cursos: (presencial, presencial con
apoyo de tecnologias, semi presencial o virtual) el uso de dichas
modalidades debe ser autorizado previamente por la Autoridad
Aeronautica.

Los CEA, evaluaran y planificardn la modalidad de instruccion mas
conveniente para cada curso tomando en cuenta los siguientes criterios:
destinatarios y poblacion a capacitar, el propdsito de la capacitacion y las
especificidades relativas al desarrolio de las competencias que cada
disciplina requiera.

En cuanto a las plataformas e-learning a utilizar serd el campus virtual
con software abierto para la implementacion de las clases.

Los Centros de Entrenamiento de Aeronautico CEA solo podran
implementar el treinta por ciento (30%) del material tedrico mediante la
modalidad virtual.

SECCION 142.9 VIGENCIA DEL CERTIFICADO Y REQUISITOS PARA
MANTENER LA VALIDEZ CONTINUA DEL CERTIFICADO DE
FUNCIONAMIENTO

(a)

(b)

El CCEA se mantendra vigente hasta que se renuncie a él, sea suspendido
o revocado por la AA, de conformidad con lo requerido en esta regulacion.

El CCEA tendrad vigencia indefinida, sin embargo, estara sujeto al
resultado satisfactorio de una auditoria de la validez continua del
Certificado de Funcionamiento, que realizara la AA, cuyos periodos no
deberan exceder los veinticuatro (24) meses, de acuerdo con el programa
de vigilancia, establecido por la AA.

(c) El titular de un CCEA que renuncie a él, haya sido revocado o suspendido,
no puede ejercer los privilegios otorgados y debe devolver dicho
certificado junto con las ESEN a la AA de manera inmediata, después de
haber sido formalmente notificado por ésta.

(d) Las causas para suspender o revocar un CCEA, estan sefaladas en esta
regulacion.

(e

-

De no efectuar la solicitud con el respectivo pago de los derechos
aeronauticos con treinta (30) dias habiles de anticipacion al lapso de
cumplimiento de los veinticuatro (24) meses a la inspeccion de Auditoria
de validez continua de la certificacion, perdera su validez y debera realizar
un nuevo proceso de certificacion. Cabe destacar, que el CEA que este en
esta condicién, pierde el nimero de su certificado de funcionamiento.

(f) A menos que el CCEA haya sido previamente revocado o el CEA haya

renunciado a él, la validez continua del CCEA dependeré de lo siguiente:

(1) Que el CEA se mantenga en cumplimiento con lo requerido tal y
como lo describe esta regulacion.

(2) Que la AA tenga acceso para inspeccionar o auditar al CEA, a fin de
determinar el continuo cumplimiento de esta regulacion.

(3) Que sea presentado, por parte del CEA, el comprobante del pago de
los derechos aeronauticos, establecidos por la AA, con un minimo de
treinta (30) dias habiles de anticipacion al lapso de cumplimiento de
veinticuatro (24) meses a la inspeccion/auditoria de validez continua
de la certificacion, caso contrario perdera la validez del certificado y
deberd devolverlo de manera inmediata.

SECCION 142.10 CONTENIDO MINIMO DEL CERTIFICADO
El CCEA consistira en dos documentos de acuerdo con lo siguiente:
(a) Un certificado firmado por la AA, especificando:
(1) El nombre y ubicacién de la sede principal de operaciones y sala de

operaciones del CEA, asi como el correspondiente al n(cleo, si
aplicara.

(2) La regulacidn bajo la cual estd certificado el CEA autorizado.
(3) Los nombres comerciales incluidos en la solicitud bajo los cuales

pueden realizar operaciones, asi como la direccion de cada oficina
comercial usada por el titular del certificado.

(4) Las ubicaciones de las instalaciones autorizadas para las operaciones
con su respectivo nimero telefénico.
(5) La fecha de emision.
(6) El nombre, cargo y firma de la Autoridad Aeronautica.
(b) Las ESEN indicando ademés de los datos sefialados en parrafo (a) de esta
seccion, lo siguiente:

(1) Las categorias de instruccion aprobadas, de acuerdo con la Seccion
142.7, destinadas a la instruccion inicial y habilitaciones tipo de
miembros de la tripulacion de vuelo;

(2) Las caracteristicas de la instruccién y entrenamiento autorizado,
incluyendo la nomenclatura de los cursos aprobados;

(3) Otras autorizaciones, aprobaciones y limitaciones emitidas por la AA,
de acuerdo con las normas aplicables a la instruccion y
entrenamiento conducida por el CEA; y

4
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Cada dispositivo de instruccion para simulacion de vuelo, aprobado y
calificado por la AA;

(5) El nombre y direccién de cada CEA nucleo y los cursos aprobados por
la AA que seran ofrecidos en cada uno de los nucleos

(6) Cualquier exencién a esta regulacion, que la AA considere
conveniente otorgar, siempre y cuando no afecte la seguridad de
vuelo; y

(7) La fecha de emision y periodo de validez de cada pagina emitida.

SECCION 142.11 CEA NUCLEO

(a) El titular de un CCEA puede conducir la instruccién y entrenamiento de
acuerdo con las ESEN aprobadas por la AA en un CEA n(cleo, si:
(1) Las instalaciones, equipo, personal y contenido del curso del CEA
nlcleo retine los requisitos aplicables en esta regulacién;

(2) Los instructores del CEA nlicleo estan bajo la supervision directa del
personal directivo del CEA principal.

@3
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El titular del CCEA solicita autorizacion a la AA por escrito, por lo
menos con treinta (30) dias de anticipacidon a la fecha que el CEA
ntcleo desea iniciar las operaciones.

(4

-

Las ESEN del titular del certificado reflejan el nombre y la direccion
del CEA nlcleo, asi como los cursos aprobados, que pueda
desarrollar.

(b) La AA emitird las ESEN con la descripcion de las operaciones requeridas y
autorizadas para cada CEA n(cleo.
SECCION 142.12 DIRECCION Y ORGANIZACION

(a) Un CEA debe contar con una estructura de direccion, que le permita la
supervision de todos los niveles de la organizaciéon, por medio de
personas que cuentan con la formacion, experiencia y cualidades
necesarias para garantizar el mantenimiento de un alto grado de calidad
en la instruccion.

(b) Los detalles de la estructura de direccion, indicando las responsabilidades
individuales, que seradn incluidos en el Manual de Instruccion y
Procedimientos (MIP).

(c) El CEA designara un gerente o director responsable que cuente con la
autoridad corporativa para asegurar que toda la instruccion puede ser
financiada y llevada a cabo segun los requisitos establecido por la AA.

(d) El gerente o director responsable puede delegar, por escrito, sus
funciones pero no sus responsabilidades a otra persona dentro del CEA,
notificdndolo a la AA.

(e) El CEA designara a una persona como Jefe de Instruccion y otro personal
que apoye al jefe de instruccidn, de acuerdo con el tamafio y alcance de
la instruccion aprobada, cuyas responsabilidades incluyan la planificacion,
realizacion y supervision de la instruccion y entrenamiento, incluido el
monitoreo del sistema de gestién de la calidad para asegurarse que el
CEA cumple con los requisitos establecidos en esta regulacion;

(f) La persona o grupo de personas sefalados en el parrafo anterior (e),
responderan de sus acciones ante el gerente o director responsable.

(g) El personal sefialado en los parrafos (¢) y (e) debe ser aceptado por la
AA.

SECCION 142.13 PRIVILEGIOS

(a) El titular de un CCEA puede impartir los cursos de instruccion y
entrenamiento sefialados en el certificado correspondiente y las ESEN
aprobadas por la AA.

(b) El titular de un CCEA puede permitir que sus instructores y examinadores
de vuelo en simulador adquieran la experiencia reciente requerida por la
AA, a través de los dispositivos de entrenamiento para la simulacion de
vuelo calificado y aprobados de acuerdo con esta regulacion.

SECCION 142.14 LIMITACIONES

(a) Un CEA no puede graduar a un estudiante de un curso de instrucciéon o
entrenamiento, a menos que el estudiante haya aprobado los planes y
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programas de estudios indicados en sus disefos curriculares
correspondientes, validados por la AA.

(b

-

(€]

2)

Un CEA debera:

Asegurarse que en el dispositivo de instruccion para la simulacién de
vuelo no se congelen imagenes, o realicen movimientos lentos o
reposicionamiento, cuando es utilizado durante las pruebas practicas
o chequeos;

Asegurarse que el reposicionamiento es utilizado durante la
simulacion de entrenamiento orientado a linea aérea, solamente para
avanzar en ruta hasta el punto donde empieza la fase de descenso y
aproximacion;

(c) Durante la verificacion de pericia o simulacion operacional de linea aérea
en vuelo, el CEA debe asegurar que una de las siguientes posiciones de
tripulante sea ocupada por:

@)

(2)

Un tripulante calificado en la categoria, clase y tipo de la aeronave, si
una habilitacion de tipo es requerida, teniendo en cuenta que ningun
instructor que esta dando la instruccién puede ocupar una posicidon
de tripulante;

Un alumno, teniendo en cuenta que ningin alumno puede ser

utilizado como miembro de la tripulacion con otro alumno que no
esté en el mismo curso especifico.

(d) EI CEA no podra recomendar a un estudiante para obtener una licencia o
habilitacion, a menos que el alumno:

1)

2)

Haya aprobado satisfactoriamente los planes y programas de los
cursos indicados en sus disefios curriculares correspondientes de
instruccién y entrenamientos validados por la AA; y

Haya aprobado los examenes requeridos.

SECCION 142.15 NOTIFICACION DE CAMBIOS A LA AA

(a) El CEA deberd comunicar a la AA por escrito con una anticipacion de
treinta (30) dias, cualquier propuesta de cambio, antes de llevar a cabo
su modificacion y que afecte a:

1)
2)

(3)
4)

El gerente o director responsable;

El personal encargado de la planificacion, realizacién y supervision de
la instruccién y entrenamiento, incluido el sistema de gestion de
calidad;

El personal de instruccién;

las instalaciones de instruccion y entrenamiento, equipos,
procedimientos, cursos, plan de estudios y el alcance del trabajo que
pueda afectar la certificacion de un CEA.

(b) EI CEA no puede realizar cambios que afecten lo sefialado en el parrafo
(a) precedente, a menos que estos cambios sean aprobados por la AA.

(c) La AA podra establecer, cuando sea apropiado, las condiciones en las que
podra operar el CEA mientras se lleve a cabo los cambios, a menos que la
AA resuelva que debe suspender la autorizacion al CEA.

(d) No comunicar los cambios sefialados en esta seccién, puede ser causa de
suspensién o revocacion del certificado del CEA, con caracter retroactivo
hasta la fecha que se hicieran efectivos los cambios.

SECCION 142.16 REVOCACION O SUSPENSION DEL CERTIFICADO

(a) Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la
AA puede revocar o suspender el CCEA, si el titular del certificado no
satisface el cumplimiento contintio de los requisitos de esta regulacion.

(b) En estos casos, la AA aplicara los procedimientos y mecanismos previstos

en

la legislacién vigente, para la suspensién o revocacion de la

autorizacion concedida al CEA.

(c) La AA estd facultada a adoptar las medidas necesarias para suspender o
revocar el certificado de aprobacidn requerido en esta regulacion, si se
evidencia que el CEA:

1)

2)
3)

4

-

5)
(6)

7)

Deja de cumplir cualquiera de los requisitos y estandares minimos de
la aprobacion inicial;

Se determina que existe un riesgo potencial para la seguridad;

emplea o propone emplear a personas que han proveido informacion
falsa, fraudulenta incompleta o no exacta para la obtenciéon de un
CCEA;

Deja de tener personal, instalaciones o equipos de instruccion de
vuelo y dispositivos de entrenamiento requeridos, por un término
mayor a treinta (30) dias;

Realiza cualquier cambio significativo en las instalaciones del CEA, sin
notificar previamente y contar con la aceptacion de la AA;

Tiene cualquier cambio en la propiedad del mismo, excepto que
dentro de los treinta (30) dias siguientes:

(i) El titular del certificado hace los arreglos para la enmienda
apropiada al certificado y las ESEN; y

(ii) No se hayan realizado cambios significativos en las
instalaciones, personal operativo o cursos de instruccion
aprobados.

En los casos que el CEA haya sido suspendido o revocado, éste debe
garantizar a los pilotos en capacitacion, la continuidad del
entrenamiento en otros Centros de Entrenamiento Aerondutico
certificado, los cuales deberan ser presentados y aprobados por la
Autoridad Aerondutica en un lapso no mayor de treinta (30) dias
continuos.

capiTuLOC |
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SECCION 142.17 REQUISITOS DE INSTALACIONES Y EDIFICACIONES
(a) El Centro de Entrenamiento de Aeronautico (CEA) debera asegurarse que:

1)

2)

3)

4)

(5)

(6)

Tiene establecido y mantiene una sede de operaciones que esta
ubicada fisicamente en la direccion indicada en su certificado y sus
ESEN;

Las dimensiones y estructuras de las instalaciones garantizan la
proteccion contra las inclemencias meteoroldgicas predominantes y
la correcta realizacion de todos los cursos de formacion y examenes;

Cuenta con un espacio destinado para la direccion del CEA y sus
Nuicleos.

Cuenta con un espacio restringido destinado para los jefes de
instruccion, en el cual se pueda resguardar con seguridad las hojas
de examenes y los registros de instruccion; este lugar debe asegurar
que los documentos permanezcan en buen estado durante el periodo
de conservacion requerido por esta regulacion.

Cuenta con un espacio destinado a los instructores que les permita
prepararse debidamente para desempefiar sus funciones, sin
distracciones y molestias indebidas.

Cuenta con ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados
de otras instalaciones, para impartir clases tedricas,
aleccionamientos, practicas, entrenamientos y realizar los
correspondientes examenes teoricos, acorde a la amplitud y nivel de
la formacion que se imparta, las aulas, cabinas u otros espacios
utilizados para la instruccion, debe poseer, suficiente iluminacion,
ventilacion, sefalizaciones de seguridad que cumplan con las normas
educativas, sanitarias y con lo establecido en la Ley Organica de
Prevencion. Condiciones v Medio Ambiente de Trabaio.

(7) Las instalaciones utilizadas permiten a los alumnos concentrarse en
sus estudios o examenes, sin distracciones o molestias indebidas;

(8) Cada aula, cabina de entrenamiento, ambiente donde estd instalado
el dispositivo de entrenamiento o cualquier otro espacio usado con
propdsitos de instruccion dispone de condiciones ambientales,
iluminacién y ventilacion adecuadas, con implementos de seguridad
establecidos en la LOPCYMAT y Norma COVENIN

(9) Cuenta con un ambiente adecuado para disponer de una biblioteca
que contenga todo el material técnico de consulta necesario, acorde
a la amplitud y nivel de la instruccion que se imparta, esta puede ser
virtual, con todo el material técnico digitalizado (actualizado) para su
debida consulta.

(10) Areas sanitarias separadas para ambos sexos.

SECCION 142.18 REQUISITOS DE EQUIPAMIENTO, MATERIAL Y
AYUDAS DE INSTRUCCION

(@)

El CEA, deberd tener disponible y en una ubicacién aprobada por la AA, el
material adecuado para el curso, incluyendo un simulador de vuelo para
cada aeronave tipo prevista en los cursas especificos.

(b) Cada ayuda o equipo de instruccion, incluyendo cualquier ayuda

(©

audiovisual, proyector, grabadora, programa de dispositivo de instrucciéon
para simulacion de vuelo, laboratorio, manual, carta aeronautica
normalizada y otros aplicables, debe estar listado en el curriculo del curso
de instruccion aprobado y deberd ser apropiado para el curso en el cual
serd utilizado.

Los dispositivos de instruccién para simulacion de vuelo, deberdn estar en
recintos climatizados que tengan la temperatura y humedad adecuada de
acuerdo a lo especificado por el fabricante.

(d) El CEA debe mantener el equipamiento y el material de instruccion en

condiciones iguales a las requeridas inicialmente para la emisién del
certificado y las habilitaciones que posee.

SECCION 142.19 PERSONAL DEL CEA
(a) El CEA contratara personal calificado y competente en nimero suficiente,

(b)

()

(d)

(e)

)

(9)

para planificar, impartir y supervisar la instruccion y entrenamiento teodrico
y préctico, que realice en los equipos de instruccion de vuelos aprobados,
los examenes tedricos y las evaluaciones practicas de conformidad con los
alcances sefialados en las ESEN.

La experiencia y calificaciones de los instructores y examinadores
autorizados por la AA, se establecera en el MIP del CEA, a un nivel
aceptable para la AA.

El CEA garantizard que todos los instructores y examinadores autorizados
reciban instruccién inicial, y periédica cada doce (12) meses, con la
finalidad de mantener actualizados sus conocimientos, en correspondencia
a las tareas y responsabilidades asignadas.

La instruccidon sefialada en el parrafo (c) anterior, deberd incluir la
capacitacién en el conocimiento y aptitudes relacionadas con el
desempefio humano, cursos de actualizacion en nueva tecnologia y
técnicas de formacion para los conocimientos impartidos o examinados.

Cada CEA deberd contar ademas de instructores calificados, con el
siguiente personal:

(1) Un Gerente o Director Responsable.

(2) Un Jefe instructor de vuelo, ya sea para la instrucciéon en dispositivos
de instruccion para simulacion de vuelo o en la aeronave.

(3) Un jefe de instruccion tedrica.

(4) Un asistente de cada jefe de instructores, cuando sea necesario de
acuerdo a la amplitud del programa de instruccién y entrenamiento
a desarrollar.

La experiencia y calificaciones de los jefes instructores y asistentes, asi
como la de los instructores y evaluadores autorizados por la AA, se
establecerd en el MIP del CEA, a un nivel aceptable para la AA.

Durante la instruccién y entrenamiento cada CEA debe asegurarse que el
jefe instructor o el asistente del jefe instructor, esté accesible en el CEA.
De no estarlo, se deberd establecer el método para su ubicacion, ya sea
por teléfono, radio u otro medio que disponga el CEA.

SECCION 142.20 REQUISITOS DE ELEGIBILIDAD PARA LOS
INSTRUCTORES DE VUELO Y DE DISPOSITIVOS DE INSTRUCCION

PAR
ENT

(a)

(b)

(©

A LA SIMULACION DE VUELO (FSTD) DE UN CENTRO DE

RENAMIENTO AERONAUTICO

El CEA deberd designar a un instructor para un curso de instruccién de

vuelo, si el mismo cumple con los siguientes requisitos:

(1) Ser titular de una licencia vigente de piloto comercial como minimo,
y con la habilitacién de instructor de vuelo vigente conforme a lo
requerido en el RAV 60.

(2) Ser titular de una licencia de mecanico de a bordo, emitida conforme

ala RAV 60, seguin corresponda a los cursos a desarrollar.

-~

(3) Ser titular de las habilitaciones de categoria, clase y tipo relacionadas
con las aeronaves en las que impartird los cursos de instruccion y
entrenamiento.

(4) Poseer un certificado médico aeronautico vigente conforme a la RAV
67.

(5) Aprobar un examen escrito de conocimientos sobre las materias
requeridas en esta regulacién.

(6) Aprobar una verificacion de pericia, ante a un Inspector designado
por la AA, respecto a los procedimientos de vuelo y maniobras
apropiadas, que incluya un segmento representativo de cada plan de
estudios, en el equipo de instruccidon de vuelo para el cual el
instructor fue designado.

El CEA debera designar a un instructor para un curso de instrucciéon de
vuelo en Dispositivos de instruccion para la simulacion de vuelo (FSTD),
que posea un certificado de instructor en FSTD, de habilitacién de tipo
para la aeronave aplicable, emitida por la AA.

Requisitos previos y validez para optar al certificado de Instructor de
Vuelo en (FSTD):

(1) Ser o haber sido titular de una licencia vigente de piloto comercial
como minimo, y con la habilitacion de instructor de vuelo conforme a
lo requerido en la RAV 60; 6 ser o haber sido instructor de vuelo en
la Fuerza Armada Nacional Bolivariana, de acuerdo con la constancia
de horas de vuelo.

(2) Haber completado al menos 500 horas de vuelo como piloto al
mandc (PIC) en avidn o helicéptero y 100 horas PIC en el avion o
simulador de la categoria, clase o tipo de la aeronave a la cual aspira
impartir instruccién.

Tener certificado de un CEA o CIA de Habilitacion Especial de Vuelo
Instrumental en los 12 meses anteriores a la solicitud

3
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Haber aprobado el curso de instructor de vuelo en simulador (SFI),
en el correspondiente avién o helicdptero tipo en el CEA o CIA
correspondiente.

(5) En los 12 meses anteriores a la solicitud, haber realizado una
verificacion de competencia “curso de instructor de vuelo de
simulador” para la emision de la habilitacion de tipo de la aeronave
especifica, en un simulador que represente el tipo aplicable.

(6) La validez del certificado de Instructor de Vuelo en Simulador tendrd

una validez o duracion de tres (3) afios, pudiendo ser renovado

-
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(d)

(e)

(O

(9)
(h)

segun los requerimientos de esta normativa y no requiere certificado
médico.

(7) Aprobar una verificacién de pericia, ante a un inspector designado
por la AA, respecto a los procedimientos de vuelo y maniobras
apropiadas, que incluya un segmento representativo de cada plan de
estudios, en el simulador de instruccion para el cual el instructor fue
designado.

Antes de la designacion inicial cada instructor de vuelo o simulador
deberéa:

(1) Aprobar satisfactoriamente en un CIA o CEA de acuerdo al caso el
periodo tedrico (escuela en tierra) del curso correspondiente, que
comprenda por lo menos las siguientes modulos:

(i) Métodos y técnicas de instruccion;
(ii) Entrenamiento de normas y procedimientos;
(iii) Principios fundamentales del proceso de aprendizaje;

(iv) Deberes, privilegios, responsabilidades y limitaciones del
instructor;

(v) Operacion de controles y sistemas de simulacion;

(vi) Operacion de control del ambiente y paneles de precaucién y
peligro;
Limitaciones de simulacion de vuelo;

Provisiones aplicables a la navegacion aérea, contenidas en la

Publicacién de Informacion Aerondutica (AIP);

(ix) Provisiones aplicables a la RAV 60 segin corresponda a los
cursos a desarrollar, asi como  la RAV 142 y la
reglamentacion de vuelo vigente;

(x) Revisiones a los cursos de entrenamiento;

(xi) Gestidon de los recursos en el puesto de pilotaje (CRM) y
coordinaciones de tripulacién; y

(xii) Los objetivos y resultados a alcanzar al finalizar el curso
aprobado para el cual ha sido designado.

(2) Aprobar satisfactoriamente en un CIA o CEA el periodo de
entrenamiento en vuelo en la aeronave o simulador de vuelo en el
que impartird instruccién, que incluya:

(i) Reconocimiento de y gestion de amenazas y errores;

(ii) Desempefio y andlisis de maniobras y procedimientos de
entrenamiento de vuelo aplicables a los programas de
entrenamiento que el instructor esta designado;

(iii) Asuntos técnicos relativos a los subsistemas de la aeronave y
reglas de operacion aplicables a los cursos que el instructor fue
designado;

(iv) Operaciones de emergencia

(v) Desenvolvimiento en situaciones de emergencias probables
durante el entrenamiento; y

(vi) Medidas de seguridad apropiadas.

(3) En el caso del instructor en dispositivos de entrenamiento para
simulacién de vuelo, deberd ademas aprobar satisfactoriamente el
modulo de entrenamiento en la operacién del simulador
correspondiente en la estacion de operacion del instructor (I0S),
que incluya como minimo:

(i) La operacion apropiada de los controles y sistemas del
simulador de vuelo;

(ii) La operacién apropiada condiciones ambientales y panel de
fallas en el I0S;
(iii) Las limitaciones de simulacion; y
(iv) El equipamiento minimo requerido para cada médulo.
El CEA deberd designar a cada instructor por escrito, especificando el(los)
curso(s) aprobado(s) que tiene previsto instruir, antes de iniciar sus
funciones como instructor.
Todo instructor de vuelo de un CEA deberd cumplir con el entrenamiento
periddico cada doce (12) meses requerido en el (d) de esta regulacion,
que incluya un examen de conocimientos tedricos y una verificacién de
pericia, ante un Inspector o evaluador designado por la AA, apropiado al
curso para el cual esta autorizado.
Renovacion y revalidacion del certificado de Instructor de Vuelo en
Simulador (FSI).
Para revalidar un certificado de FSI, el solicitante debera cumplir, dentro
del periodo de validez del certificado de SFI, 2 de los siguientes 3
requisitos:
(1) Completar 50 horas como instructor o examinador en simulador de
vuelo, de las cuales al menos 15 seran en los doce (12) meses
anteriores a la fecha de caducidad del certificado de SFI;

Realizar un curso de actualizacién de instructor en simulador en CEA

o CIA con simulador de vuelo correspondiente establecido MIP vy
autorizado por la autoridad aeronautica.

(2

-

3

~

El solicitante deberd haber completado en un simulador, las
verificaciones de competencia para la emision de las habilitaciones
de tipo de la aeronave especifica que representan los tipos para los
que disponen de atribuciones.

NOTA. Si el certificado de SFI ha caducado, el solicitante, en los 12 meses
anteriores a la solicitud, deberd cumplir los requisitos especificados en
(2),y (3).

SECCION 142.21 REQUISITOS DE ELEGIBILIDAD DE EXAMINADORES
DE VUELO Y DE SIMULADOR

El CEA, cuando sea aplicable, deberd contar con un numero suficiente de
examinadores de vuelo autorizados por la AA, conforme a los requisitos
sefialados en la RAV 60.

El examinador de vuelo o de simulador sélo podré ejercer funciones, si
previamente recibid la instruccién requerida en los parrafos (¢) y (d) de la
Seccién 142.19, asi como la instruccion correspondiente por parte de la AA
respecto a sus deberes y responsabilidades como examinador, los
procedimientos y métodos de evaluacion del personal aerondutico y la
instruccion practica en el puesto de trabajo (OJT) antes de iniciar sus
funciones.

SECCION 142.22 PRIVILEGIOS Y LIMITACIONES DE UN INSTRUCTOR
O EXAMINADOR DE VUELO O INSTRUCTOR O EXAMINADOR DE
SIMULADOR

(a)

El CEA puede permitir a un instructor de vuelo o de simulador

administrar:

(1) Instruccidn/entrenamiento y examenes para cada modulo del curso
para el cual esta calificado;

(2) Instruccién/entrenamiento y examenes tendientes a satisfacer los
requisitos establecidos en esta regulacion.

(3) Entrenamiento en simulador nivel C o superior para cumplir con el
requisito de experiencia reciente, previa autorizacion de la AA.

(4) Entrenamiento en simulador nivel C o superiar para completar horas
de vuelo requeridas para otorgar licencias, previa autorizacion de la
AA.

(b)

(©)

EL CEA puede permitir a un examinador de vuelo o de simulador realizar
la verificacion de pericia, conforme a las atribuciones sefialadas en la RAV
60 o, las que la AA haya determinado autorizar para el caso de mecanico
de a bordo y navegante de vuelo.

Un CEA no puede permitir que un instructor y un examinador de vuelo o
de simulador:

(1) Conduzca mas de ocho (8) horas de instruccién en cualquier periodo
consecutivo de veinticuatro (24) horas, incluyendo la reunién previa
y posterior al vuelo.

(2) Realice instruccidon/entrenamiento, examenes y chequeos en el
equipo de instruccion de vuelo a menos que cumpla con los
requisitos estipulados en las secciones 142.19 y 142.20, segln
corresponda.

Las atribuciones del instructor de vuelo en simulador (SFI) estaran
restringidas a dar instruccién o entrenamiento en los dispositivos de
entrenamiento de vuelo (FTD) o simuladores, del tipo de aeronave
en el que se llevd a cabo el curso de formacién para SFI.

(3

-~

SECCION 142.23 MANUAL DE INSTRUCCION Y PROCEDIMIENTOS

(@)

(b)

(c)
(d)
(e)
(Y]

(9)
(h)

El CEA debera contar con un manual de instruccion y procedimientos
(MIP) que contenga toda la informacion e instruccion necesaria para que
el personal realice sus funciones.

Este manual puede publicarse en partes independientes y contendra como
minimo en términos generales la informacion siguiente:

(1) Una declaracion firmada por el gerente responsable que confirme
que el MIP y todo manual asociado, garantizan y garantizaran en
todo momento que el CEA cumple con lo estipulado en esta
regulacion;

(2) Una descripcion general del alcance de la instruccion vy

entrenamiento autorizada sefialada en las ESEN;

El nombre, tareas y calificacion de la persona designada como

gerente responsable del cumplimiento de los requisitos sefialados en

esta regulacion;

3

-

(4) El nombre y cargo de la(s) persona(s) designadas de acuerdo con lo
establecido en esta regulacidén, especificando las funciones y
responsabilidades asignadas e inclusive los asuntos que podran tratar
directamente con la AA en nombre del CEA;

(5) Un organigrama del CEA que muestre las relaciones de
responsabilidad de la(s) persona(s) especificadas en los parrafos (3)

y (4) de esta seccion;

(6) El contenido de los programas de instruccion aprobados por la AA,
incluyendo el material del curso y equipos que se utilizaran;

(7) Una lista de instructores.

(8) Una descripcion general de las instalaciones de instruccion, las
dedicadas a la capacitacion de vuelo y las destinadas al desarrollo
clases teodricas, practicas y de examenes, que se encuentren
situadas en cada direccidn especificada en el CEA;

(9) El procedimiento de enmienda del MIP;

(10) La descripcion y los procedimientos de la organizacién respecto al
sistema de gestion de calidad sefialado en la Seccion 142.24 de
este capitulo;

(11) Una descripcion de los procedimientos que se utilizardn para
establecer y mantener la competencia del personal de instruccion,
conforme se indica en la Seccion 142.19 de este capitulo;

(12) Una descripcién del método que se utilizard para la realizacion y
mantenimiento del control de registros;

(13) Una descripcion de la seleccion, funcion y tareas del personal
autorizado, asi como los requisitos aplicables cuando la AA ha
autorizado que el CEA realice las pruebas necesarias, certificando
los conocimientos aeronduticos y la pericia demostrada, para
aspirar al otorgamiento de una licencia o habilitacion; y

(14) Una descripcion, cuando corresponda, de la instruccion
suplementaria que se necesita para cumplir con los procedimientos
y requisitos de un explotador.

El CEA garantizara que todo su personal tenga facil acceso a una copia de

cada parte del MIP relativa a sus funciones y que se encuentre enterado

de los cambios correspondientes.

El MIP y toda enmienda posterior debera ser aprobada por la AA.

El CEA garantizard que el MIP se enmiende seglin sea necesario, para

mantener actualizada la informacion que figura en él.

Cada poseedor de un MIP o de alguna de sus partes, lo mantendra

actualizado con las enmiendas o revisiones facilitadas por el CEA.

El CEA incorporara todas las enmiendas requeridas por la AA, en el plazo

establecido en la notificacion correspondiente.

El Apéndice MIP describe el orden de los elementos del MIP mediante una
lista detallada que amplia las disposiciones que se norman en términos
generales en esta seccion.

SECCION 142.24 SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD

(a)

(b)

El CEA debe desarrollar un sistema de gestion de calidad (SGC) aceptable
para la AA, que garantice las condiciones de instruccion requeridas y el
cumplimiento de los requisitos establecidos en esta regulacion

El sistema de gestion de calidad requerido en el parrafo (a) de esta

seccion, debe contar con un manual del sistema de gestién de calidad

donde se identifique de manera clara, precisa y sin ambigiedades lo
siguiente:

(1) Objeto y campo de aplicacién.

(2) Referencia normativa.

(3) Términos y definiciones.

(4) Contexto de la organizacién (compresion de la organizacion y su
contexto, comprension de las necesidades y expectativas de las
partes interesadas, determinacion del alcance del SGC y sistema de
gestion de la calidad y sus procesos).

(5) Liderazgo (liderazgo y Compromiso, politica, roles,
responsabilidades y autoridades en la organizacion).

(6) Planificacion (acciones para abordar riesgos y oportunidades,
objetivos de calidad y planificacion para lograrlos, planificacion de
los cambios).

(7) Apoyo (recursos, competencia, toma de conciencia, comunicacion,
informacion documentada).

(8) Operacion (planificacion y control operacional, requisitos para
productos y servicios, disefio y desarrollo de los servicios, control de
procesos y servicios suministrados externamente, produccién y
provisién de servicios, liberacion o culminacién de los servicios,
control de salidas no conformes).

(9) Evaluacion y desempefio (seguimiento, medicién, andlisis y
evaluacion, auditoria interna, revision por la direccion)

(10) Mejora continua, no conformidad y accion correctiva.

(11) Secuencia e interrelacion de los procesos.

(12) Politica de calidad.

(13) Organigrama.

6.922 Extraordinario
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SECCION 142.25 EXAMENES

(a) Un CEA debe realizar un examen apropiado a cada estudiante que haya
culminado una fase de vuelo dentro del programa de instruccién y
entrenamiento autorizado por la AA.

(b) Cuando un examen comprenda varios modulos, el estudiante deberd
aprobar con al menos la nota minima cada modulo parcial para
considerarse aprobado el examen.

(<) El personal de instructores y examinadores garantizaran la confidencialidad
de las preguntas que se utilicen en los examenes tedricos de los alumnos.

(d) ElI CIA o Nucleo deben desarrollar en su MIP un procedimiento que atienda
a aquellos casos donde los alumnos e instructores incurran en practicas
que demuestren deshonestidad en los conocimientos propios durante la
aplicacion de un examen.

(e) Todo examinador al que se le descubra durante un examen tedrico
facilitando respuestas a los alumnos examinados, sera descalificado como
examinador y el examen se declararad nulo, debiendo informarse a la AA de
tal hecho.

SECCION 142.26 AUTORIDAD PARA INSPECCIONAR Y AUDITAR

(a) Cada CEA estd obligado a permitir y dar tadas las facilidades necesarias
para que la AA, inspeccione o audite su organizacion en cualquier
momento, a fin de verificar los procedimientos de instruccion, el sistema
de gestion de la calidad, los registros y su capacidad general para
determinar si cumple con los requerimientos de este reglamento para el
cual fue certificado.

(b

~

Ademds, durante la inspeccion o auditoria la AA comprobara el nivel de
los cursos y hard un muestreo de los entrenamientos en simulador de
vuelo con los alumnos, cuando sea aplicable.

(c) EI CEA permitira a la AA el acceso a los registros de instruccién y
entrenamiento,  autorizaciones, registros  técnicos, manuales de
ensefianza, notas de estudio, aleccionamientos y cualquier otro material
relevante.

(d) Luego de realizadas estas inspecciones o auditorias, se notificard por
escrito al gerente o director responsable del CEA sobre las no
conformidades y  aobservaciones  encontradas, asi como las
recomendaciones propuestas durante las mismas.

(e) Al recibir el informe de inspeccién o auditoria, el titular del CCEA definira
un plan de accién correctiva (PAC) y demostrard dicha accién correctiva a
satisfaccion de la AA, dentro del periodo establecido por ésta.

CAPITULO D |
ADMINISTRACION
SECCION 142.27 EXHIBICION DEL CERTIFICADO

(a) El poseedor de un certificado CEA debera colocarlo en un lugar que sea
accesible al publico y donde pueda ser verificado su contenido sin ningn
obstaculo.

(b) El certificado y las especificaciones de entrenamiento deben estar a
disposicion de la AA para su inspeccion.

SECCION 142.28 MATRICULACION

El titular de un CCEA debe proporcionar a cada estudiante, la siguiente
documentacion:

(a) Una constancia de inscripcién conteniendo el nombre del curso en el cual
el alumno esta inscrito y la fecha de inscripcion;

(b) Una copia del curriculo del programa de instrucciéon, con el horario
respectivo y los instructores asignados, asi como el material de estudio
correspondiente.

SECCION 142.29 REGISTROS

Un CEA deberd mantener y conservar los registros detallados de los
estudiantes para demostrar que se han cumplido todos los requisitos del curso
de instruccion de la forma aprobada por la AA.

(a) El contenido de los registros de cada estudiante debera incluir:
(1) El nombre del estudiante;

(2) Una copia actualizada de la licencia del estudiante, cuando sea
aplicable;

(3) El nombre del curso y el detalle del equipo de instruccion de vuelo
utilizado;

(4) Los aspectos de experiencia aeronautica previa cumplidos por el
estudiante, cuando sea aplicable;

(5) La fecha de conclusion de la instruccion y la fecha de graduacion del
estudiante;

(6) El rendimiento del estudiante en cada fase de instruccién y el
nombre del instructor que impartid la instruccion;

(7) La fecha y resultado de cada prueba de conocimiento y evaluacion
de pericia de cada fase del curso y el nombre del instructor que
condujo la prueba; y

(8) El numero de horas adicionales de instruccion que fue realizado
después de cada verificacion de pericia no satisfactoria.
(b) Cada CEA y CEA nucleo deberd mantener registros de las cualificaciones e
instruccidn inicial y periddica del personal instructor y examinador.
El titular del CEA y CEA nucleo debe mantener los registros actualizados
de los estudiantes inscritos en cada curso aprobado que ofrece, la cual
podra ser solicitada por la AA cuando lo considere oportuno.

(d) Cada CEA y CEA nucleo debera mantener y conservar:

(c

-~

(1) Los registros sefialados en el parrafo (a) de esta seccion, por un
periodo minimo de dos (2) afios después de completar la instruccion,
pruebas o verificaciones;

(2) Los registros sefialados en el parrafo (c) de esta seccion, mientras el
instructor o examinador esta empleado en el CEA y luego de dos (2)
afios de haber dejado éste;

(3) Los entrenamientos periddicos y las verificaciones de la competencia
de cada instructor de vuelo, por lo menos por dos (2) afios.

Cada CEA y CEA nlcleo deberd proveer al estudiante bajo solicitud y con

un plazo razonable de tiempo, una copia de sus registros de instruccion.

(f) El formato de los registros que utilice el CEA para este fin, sera
especificado en el MIP;

(e

~

Los registros sefialados en esta seccion seran sometidos a consideracion
de la AA, cuando sea requerido.

~

(g

(h) La AA no considerara el libro de vuelo personal (bitacora) del estudiante
como suficiente para los registros requeridos en el parrafo (a) de esta
seccion.

SECCION 142.30 CERTIFICADOS DE GRADUACION

(a) El CEA deberd emitir un certificado de graduacion a cada estudiante que
complete un curso de instruccién y entrenamiento aprobado.

(b) El certificado de graduacién emitido por el CEA debera incluir:
(1) El nombre y el nimero del certificado del CEA;
(2) El nombre del estudiante;
(3) El titulo del curso aprobado;
(4) La fecha de graduacion;

(5) La certificaciéon que el estudiante ha completado en forma
satisfactoria cada segmento requerido del curso realizado, incluyendo
las pruebas en cada médulo vy las calificaciones finales del estudiante
en cada asignatura;

(6) El record de la instruccién y entrenamiento de vuelo recibido, con el
total de las horas y turnos de simulador efectuados, de acuerdo al
programa de instruccién y entrenamiento aprobado por la AA; y

(7) La firma del personal del CEA, responsable de certificar la instruccion
y entrenamiento impartido.

(c) Un CEA no puede emitir un certificado de graduacién a un estudiante o
presentarlo a una evaluacion ante la AA para obtener una licencia o
habilitacion, a menos que el estudiante haya:

(1) Completado la instruccion sefialada en el programa de instruccion y
entrenamiento aprobado por la AA; y

(2) Aprobado todos los examenes finales.

SECCION 142.31 CONSTANCIA DE ESTUDIOS

(a) Cuando sea requerido, el CEA debera proveer una constancia de estudios
a favor de cada estudiante graduado o de aquel que se retire antes de
graduarse.

(b) El CEA deberd incluir en la constancia de estudios, lo siguiente:
(1) El nombre del estudiante;

(2) El curso de instruccién y entrenamiento en el cual el estudiante fue
matriculado;

(3) Si el estudiante completé satisfactoriamente este curso;
(4) Las notas finales del estudiante;
(5) Fecha de inicio y fecha de culminacion del curso;

(6) La firma de la persona autorizada por el CEA para certificar la
constancia de estudios.

CAPITULO E
EQUIPO DE INSTRUCCION DE VUELO

SECCION 142.32 AERONAVES

(a) En el caso que el CEA y el CEA ndcleo disponga de aeronaves, para
habilitaciones de tipo como complemento de la instruccién en un
simulador de vuelo (FFS), deberan ser las adecuadas para la instruccién a
impartir, asegurandose que cada aeronave:

(1) Posea un certificado de aeronavegabilidad vigente emitido por la AA.

(2) Se encuentre mantenida e inspeccionada de acuerdo a un programa
de mantenimiento aerondutico, aprobado por la Autoridad
Aeronautica conforme a los requisitos establecidos en la RAV 145.

(3) Sea mantenida de acuerdo con un programa de mantenimiento
aprobado por la AA conforme a los requisitos de la RAV 91, no
obstante, lo previsto en el Capitulo C de la RAV 43 “Mantenimiento”,
cada aeronave solo serd mantenida en una OMA debidamente
certificada bajo la RAV 145;

(4) Cada aeronave de instruccién esté equipada con arneses de hombro
y equipos de audifonos apropiados.

Excepto lo especificado en el péarrafo (c) de esta seccion, un CEA tiene
que asegurar que cada aeronave utilizada para instruccion de vuelo tenga
al menos dos lugares con controles de motores y controles de vuelo que
sean facilmente alcanzados y operados de manera convencional por
ambos puestos de pilotaje

(b

-

(c

-

El titular de un CEA puede utilizar aeronaves con controles, tales como
tren de nariz con control de direccion, interruptores, selectores de
combustible, controles de flujo de aire al motor que no son facilmente
operadas de manera convencional por ambos pilotos en vuelos de
instruccion, si el titular del CEA demuestra a la AA que la instruccion de
vuelo puede ser conducida de manera segura considerando la ubicacion
de los controles y su operacion no convencional

(d) La AA podra certificar aeronaves con certificado de aeronavegabilidad
restringido para uso en operaciones agricolas, operaciones de carga
externa, y otros cursos de operaciones especiales, si su uso para
instruccién no esta prohibido por las limitaciones de operacién de la
aeronave.

(e) Sdlo seran utilizadas aeronaves aprobadas por la AA con fines de
instruccién.

(f) El instructor del CEA previamente a la fase de instrucciéon de vuelo,
deberd comprobar que se encuentre a bordo de la aeronave la siguiente
documentacion:

(1) Certificado de aeronavegabilidad;
(2) Certificado de matricula;
(3) Manual de operacién de la aeronave;

(4) Listas de verificacion para las fases de vuelo, que incluyan los
procedimientos no normales y de emergencia; y

(5) Bitacora libro de a bordo de la aeronave, y
6

Nota.- La certificacién de un centro de entrenamiento bajo esta regulacion

requiere el uso de simuladores de vuelo completos (FFS). No se aceptard una

solicitud que proponga realizar capacitacion, pruebas y verificacion utilizando

solo aeronaves.

& )

Copia de los seguros correspondientes.

SECCION | 142.33 DISPOSITIVOS DE INSTRUCCION PARA
SIMULACION DE VUELO

(a) El CEA demostrard que cada simulador de vuelo (FFS) y entrenadores
para procedimientos de vuelo (FTD), usado para instruccion, pruebas y
verificaciones, esta especificamente calificado y aprobado por la AA,
conforme a los requisitos de la RAV 61 para:

(1) Cada maniobra y procedimiento estipulado por el fabricante, para el
modelo y serie de la aeronave, grupo de aeronaves o tipo de
aeronave simulada, de acuerdo a lo aplicable; y

(2) Cada plan de estudios o curso de instruccion y entrenamiento en el
cual el simulador de vuelo o entrenador para procedimientos de
vuelo es utilizado, para el cumplimiento de los requisitos de esta
regulacion.

(b) La aprobacién indicada por el Parrafo (a) de esta seccién debe incluir:
(1) El conjunto de aeronaves o tipo de aeronave;

(2) Si corresponde, la variacion particular dentro del tipo, para la cual se
realiza la instruccién, prueba o verificacion; y

(3) La maniobra, el procedimiento o la funcién en particular del miembro
de la tripulacién quedebe realizar.

(c) El CEA deberd prever que cada simulador de vuelo o entrenador para
procedimientos de vuelo calificado y aprobado:

(1) Debe mantener los requisitos de la calificacion inicial para asegurar la
confiabilidad de su rendimiento, funciones y todas sus demas
caracteristicas;

(2) Pueda modificarse de acuerdo a cualquier variacién que se realice en
el modelo que se estd simulando, si esta modificacion origina
cambios en el funcionamiento y otras caracteristicas requeridas para
la certificacidn;

3

-

Se le realice un chequeo de pre-vuelo funcional diario antes de su
utilizacion; y

(4) Tenga un registro técnico de vuelo (bitacora) en el cual el instructor
o examinador pueda, al finalizar cada sesion de instruccion, anotar
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cualquier deficiencia durante la instruccion realizada.

(d) A menos que la AA autorice lo contrario, cada componente de simulador
de vuelo o un entrenador para procedimientos de vuelo debe estar
operativo, si es esencial o interviene en la instruccion, pruebas y
verificacion de la competencia de los miembros de tripulacion de vuelo.

(e

-

1)
)

Los CEA no estan restringidos a:

Escenarios especificos de segmentos de ruta durante entrenamiento
de vuelo orientado a linea (LOFT)

Banco de datos visuales que reproduzcan las bases de operacion de
un explotador especifico.

SECCION 142.34 CLASIFICA(;ION Y/ CARACTER'iSTICAS DE LOS

DISPOSITIVOS DE INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO

(a) Como complemento a los requisitos técnicos ya establecidos en la RAV 61,
se especifican a continuacion la clasificacion y caracteristicas funcionales
de los entrenadores para procedimientos de vuelo (FTD):

)

(2

~

3)

“4)

Nivel 4: Permite el aprendizaje, desarrollo y practica de las
aptitudes y de los procedimientos de cabina de pilotaje necesarios
para la instruccién y la operacion de los sistemas integrados de una
aeronave especifica, con las siguientes caracteristicas funcionales:

(i) Una réplica de los paneles de la cabina de pilotaje,
interruptores, controles e instrumentos, en una adecuada
relacion para representar a la aeronave para la cual la
instruccion va a ser realizada;

(ii) Indicaciones de los sistemas, los cuales responden
adecuadamente a los interruptores y controles que se requieren
para realizar el entrenamiento o la verificacion a ser efectuada;
Y

(iii) Dialéctica aire/tierra (aunque no son requeridas capacidades
aerodinadmicas simuladas).

Nivel 5.- Permite el aprendizaje, desarrollo y practicas de aptitudes,
procedimientos de la cabina de pilotaje y procedimientos de vuelo
por instrumentos, necesarios para entender y operar los sistemas
integrados de una aeronave especifica en operaciones tipicas de
vuelo en tiempo real. Tiene las siguientes caracteristicas y
componentes:

(i) Una réplica de los paneles de la cabina de vuelo, interruptores,
controles e instrumentos, en una apropiada relacién para
representar a la aeronave para la cual la instruccion va a ser
realizada;

(ii) Indicaciones de los sistemas, los cuales responden
apropiadamente a interruptores y controles que son requeridos
a estar instalados para la instruccién o la verificacion a ser
realizada;

Capacidades aerodindmicas simuladas representativas al grupo
o clase de aeronave;

(iv) Controles, pantallas e instrumentos funcionales para el vuelo y
la navegacion; y

(v) Control de fuerzas y control de la presion del recorrido de los
mandos suficiente para volar manualmente una aproximacion
por instrumentos,

Nivel 6.- Permite el aprendizaje, desarrollo y la practica de aptitudes
en los procedimientos de la cabina de pilotaje, procedimientos de
vuelo instrumental, ciertas maniobras simétricas y caracteristicas de
vuelo, necesarias para la operacion de los sistemas integrados de
una aeronave especifica en operaciones tipicas de vuelo. Tiene las
siguientes caracteristicas y componentes:

(i) Indicaciones de los sistemas que responden apropiadamente a
interruptores y controles, los cuales son requeridos a ser
instalados;

(ii) Una réplica de la cabina de pilotaje de la aeronave para la cual
la instruccion esta siendo realizada;

(iii) Capacidades aerodinamicas simuladas las cuales representan
muy cercanamente a la aeronave en operaciones en tierra y
aire;

(iv) Vuelo funcional y controles de navegacién, pantallas e
instrumentos;

(v) Control de fuerzas y control de la presién del recorrido de los
mandos correspondientes a la aeronave; y

(vi) Controles del instructor.

Nivel 7.- Permite el aprendizaje, desarrollo y la practica de aptitudes

en los procedimientos de la cabina de pilotaje, procedimientos y

maniobras de vuelo por instrumentos, y caracteristicas de vuelo,

necesarias para la operacion de sistemas integrados de una aeronave
especifica durante operaciones tipicas de vuelo. Tiene las siguientes
caracteristicas y componentes:

(i) Representaciones de sistemas, interruptores y controles, los
cuales son requeridos por el disefio de tipo de una aeronave y
por el programa de instruccidn aprobado;

(ii) Sistemas que respondan apropiadamente y con precision a los
interruptores y controles de la aeronave a ser simulada;

(iii) Replica en tamafio natural de la cabina de pilotaje de la
aeronave a ser simulada;

(iv) Correcta simulacién de las caracteristicas aerodindmicas y
dinamicas de tierra de la aeronave a ser simulada;

(v) Correcta simulacién de los efectos de las condiciones
ambientales seleccionadas, las cuales la aeronave simulada
podria encontrar;

(vi) Control de fuerzas, dinamicas y de recorrido, las cuales
corresponden a la aeronave; y

(vii)Controles y asiento para el instructor.

(b) Complemento a los requisitos técnicos ya establecidos en la RAV 61 se
especifican a continuacion, la clasificacion, propdsito y las caracteristicas
minimas de los simuladores de vuelo:

(a)

Nivel A

Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para la
realizacion de tareas de operaciones de vuelo de acuerdo con una
norma establecida de competencia del personal aerondutico, en una
aeronave y posicion de trabajo especifica. Pueden ser utilizados para
los requerimientos de experiencia reciente de un piloto especifico y
para los requerimientos de instruccion de tareas de operacion de
vuelo durante la instruccion de transicién, promocion, periddica y de
recalificacion bajo las RAV 121, 135 y otros programas aprobados
por la AA. También pueden ser utilizados para la instruccién inicial de
nuevo empleado e inicial en equipo nuevo en eventos especificos.
Tiene las siguientes caracteristicas funcionales y componentes:

(i) Cuenta con representacion de sistemas, interruptores vy
controles, los cuales son requeridos por el disefio de tipo de la
aeronave y por el programa de instruccion aprobado del
explotador;

(ii) Tiene sistemas que responden apropiadamente y con precision
a los interruptores y controles de la aeronave a ser simulada;

(iii) Es una réplica a escala normal de la cabina de pilotaje de la
aeronave a ser simulada;

(b)

(c

(d

)

-

(iv) Brinda correcta simulacion de las caracteristicas aerodinamicas
de la aeronave a ser simulada;

(v) Posee correcta simulacion de los efectos de las condiciones
ambientas seleccionadas, que la aeronave simulada podria
encontrar;

(vi) Cuenta con controles y asiento para el instructor;

(vii) Posee por lo menos un sistema visual nocturno con un campo
de vision minimo de 45° horizontal por 30° vertical para cada
estacion de piloto; y

(vi Un sistema de movimiento al menos de tres (3) ejes.
Nivel B

Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para la
realizacion de las tareas de operaciones de vuelo, de acuerdo con
una norma establecida de la competencia del personal aeronautico,
en una aeronave y posicidon de trabajo especifica. Pueden ser
utilizados para requerimientos de experiencia reciente de pilotos y
para requerimientos de instruccién de tareas de operacion de vuelo
especificas durante el adiestramiento de transicion, promocién,
periddica y de recalificacion bajo la RAV 121, RAV 135 y otros
programas aprobados por la AA. Pueden también ser utilizados para
la instruccidn inicial de nuevo empleado e inicial en equipo nuevo en
eventos especificos y para realizar despegues y aterrizajes nocturnos
y aterrizajes en verificaciones de la competencia (excepto para
operaciones EFVS). Tiene las siguientes caracteristicas funcionales y
componentes:

(i) Cuenta con una representacion de sistemas, interruptores y
controles, que son requeridos por el disefio de tipo de la
aeronave y por el programa de instrucciéon aprobado;

(ii) Tiene sistemas que responden apropiadamente y con precision
a los interruptores y controles de la aeronave a ser simulada;

(iii) Es una réplica de escala normal de la cabina de pilotaje de la
aeronave a ser simulada;

(iv) Brinda correcta simulacion de las caracteristicas aerodindmicas
(incluyendo el efecto tierra) y dindmicas en tierra de la
aeronave a ser simulada;

(v) Posee correcta simulacion de los efectos de las condiciones
ambientales seleccionadas, que podria encontrar la aeronave
simulada;

(vi) Tiene control de fuerzas y de recorridos de mandos que

corresponden a la aeronave;

Cuenta con controles y asientos para el instructor;

Posee por lo menos un sistema visual nocturno con un minimo
de campo de visidn de 45° horizontal y 30° vertical para cada
estacion del piloto; y

(ix) Un sistema de movimiento al menos de tres (3) ejes de
libertad.

Nivel C

Permite el desarrollo y préctica de las aptitudes necesarias para la
realizaciéon de tareas de operaciones de vuelo de acuerdo con una
norma establecida de la competencia del personal aeronautico, en
una aeronave y posicion de trabajo especifica. Los simuladores Nivel
C pueden ser utilizados para los requerimientos de experiencia
reciente de un piloto y para la instruccién de tareas de operaciones
de vuelo durante la instruccidn de transicion, ascenso, periddica y de
recalificacion, bajo la RAV 121, RAV 135 y otros programas
aprobados por la AA.

Pueden también ser utilizados para la instruccion inicial de nuevo
empleado e inicial en equipo nuevo en ciertos eventos especificos.
Todos los eventos de instruccién pueden ser conducidos en
simuladores de vuelo Nivel C para aquellos tripulantes de vuelo
quienes han sido calificados anteriormente como PIC o SIC con aquel
explotador. Tiene las siguientes caracteristicas funcionales vy
componentes:

(i) Cuenta con una representacién de sistemas, interruptores y
controles, que son requeridos por el disefio de tipo de la
aeronave y por el programa de instruccion aprobado del
explotador;

(ii) Tiene sistemas que respondan apropiadamente y con precision
a los interruptores y controles de la aeronave a ser simulada;

Es una réplica a escala normal de la cabina de pilotaje de la
aeronave a ser simulada;

(iv) Brinda una correcta simulacion de las caracteristicas
aerodinamicas, incluyendo el efecto tierra, y de las
caracteristicas dindmicas en tierra de la aeronave a ser

(v) Posee correcta simulacion de los efectos de las condiciones
ambientales seleccionadas, que la aeronave simulada podria
encontrar;

(vi) Tiene control de fuerzas dindmicas y de recorrido de los
controles que corresponden a la aeronave;

(vii) Cuenta con controles y asiento para el instructor;

(viii) Posee por lo menos un sistema visual vespertino y nocturno
con un campo minimo de vision de 75° horizontal y 30°
vertical, para cada estacién de piloto; y

(ix) Un sistema de movimiento al menos de seis (6) ejes de
libertad.

Nivel D

Permite el desarrollo y practica de las aptitudes necesarias para
realizar las tareas de operaciones de vuelo de acuerdo con una
norma establecida de competencia del personal aerondutico, en una
aeronave y posicion de trabajo especifica; los simuladores de vuelo
Nivel D pueden ser utilizados a fin de mantener la vigencia de pilotos
segln la RAV 121 y RAV 135, asi como para todas las instrucciones
de tareas de operaciones de vuelo excepto para la instruccion de
aeronave estdtica. Cuenta con representacién de los sistemas,
interruptores y controles que son requeridos por el disefio de tipo de
la aeronave y por el programa de instruccion aprobado del usuario.
Tiene las siguientes caracteristicas funcionales y componente:

(i) Sistemas que responden apropiadamente y con precision a los
interruptores y controles de la aeronave a ser simulada;

Es una réplica a escala normal de la cabina de pilotaje de la
aeronave a ser simulada;

Brinda correcta simulacion de las caracteristicas aerodinamicas
(incluyendo el efecto tierra) y de las caracteristicas dinamicas
en tierra de la aeronave a ser simulada;

(iv) Posee correcta simulacion de las caracteristicas aerodinamicas
afectadas por el medio ambiente y de las caracteristicas
dindmicas en tierra de la aeronave a ser simulada,
considerando el rango total de su envolvente de vuelo en
todas las configuraciones aprobadas;

(v) Brinda simulacion correcta y real de los efectos de las
condiciones ambientales que la aeronave podria encontrar;

(vi) Tiene control de fuerzas, dinamicas y de recorrido de los
controles que corresponden a la aeronave;
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(vii) Cuenta con controles y asiento para el instructor;

(viii) Posee un sistema visual diurno, vespertino y nocturno con un
campo minimo de vision de 75° horizontal por 30° vertical para
cada estacion de piloto; y

(ix) Un sistema de movimiento al menos de seis (6) ejes.

APENDICE A

ESTRUCTURA Y CONTENIDO MINIMO DEL MANUAL DE INSTRUCCION

Y PROCEDIMIENTOS (MIP)

El presente Apéndice establece los elementos minimos que deberd incluir el
Manual de Instruccién y Procedimientos del CEA, segin sea apropiado al tipo
de instruccién que desarrolla:

(C)]
(b)

()

(d)

(e)

El MIP debera ser elaborado por el solicitante, de acuerdo al contenido y
las indicaciones establecidas en este apéndice.

El CEA debe proporcionar a la Autoridad Aerondutica un ejemplar del
manual de instrucciéon y procedimientos, para someterlo a revision y
aprobacién.

El MIP serd evaluado por la Autoridad Aerondutica en dos (2)
oportunidades: revision inicial y otra de verificacion de conformidades de
los cambios solicitados en el Acta.

Cualquier cambio en el ordenamiento legal vigente, en las normativas o
cambios estructurales que afecte la ordenacion del MIP, crea la necesidad
de enmiendas en su contenido, con el fin de adaptarlo a las nuevas
politicas emitidas, éstas deberdn ser presentadas a la AA para su
evaluacion y aprobacién, antes de ser incorporadas al mismo.

El CEA es responsable de la comprension del contenido del manual por
parte del personal directivo, instructores y alumnos, y debe asegurarse
que se encuentre disponible en cada area o departamento segun la
politica de distribucion del mismo.

El Manual de Instruccidn y Procedimientos requerido por la Autoridad
Aeronautica, a los fines de dar cumplimiento a lo establecido en esta
Regulacion debe cumplir con lo siguiente:

(1) Presentarse en carpeta de 3 Aros.
(2) Estar impreso por ambas paginas.
(3) Estar suscrito por el Director del CIA.

(4) Todas las paginas deben ser consignadas en un formato que facilite
la revision por parte de la Autoridad Aerondutica. (Ejemplo: formato
tamafio carta, el texto en letra color negro, Arial, Tahoma o Calibri

nGmero 12, y para los titulos letra nimero 14 en negrita.
(5) En cada una de las paginas se debe observar:

(i) El Encabezado: debe contener el logotipo del CEA con su
respectivo Registro de Informacidn Fiscal, el Nombre del CEA o
Ndcleo, Denominacion del Manual, RAV gue lo rige, cddigo de
controt del manual (si posee) y numero de las paginas
correlativo (0 de 0).

(ii) Pie de Pagina: Dependencia del CEA o personas responsables
de la elaboracidn, fecha de edicién original o nimero de
edicion si aplica, fecha del nimero de revision o enmienda.

(6) Cada capitulo debe contener una portada con indicacién de los
elementos mencionados en el numeral anterior, adicionalmente la
numeracién del capitulo y su denominacion en el centro de la
pagina con nimero de letra 14 negrita.

(7) Los capitulos deben contener separadores identificados.

(8) En los capitulos con una cantidad impar de paginas, que deba
permanecer en blanco la Ultima pagina par se inserta la leyenda
“PAGINA DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO”, en letras
mayusculas, negrita, tamafio 24 y al centro de la pagina. Asi mismo
en el reverso de las portadas de cada capitulo y de la lista de
paginas efectivas tabla de contenido.

(9) Deben permitir la inclusiéon de paginas que hagan referencia a la
vigencia, las revisiones y posibles enmiendas efectuadas por el CEA
y aprobadas por la Autoridad Aeronautica.

(10) Se podran incorporar secciones y numerales segun las tareas que
realice el CEA no mencionadas en la RAV, que el solicitante desee
incluir, siempre y cuando se encuentren coénsonas con las
actividades de instruccién que se desarrollen en el CEA y que sean
aprobadas por la AA.

(11) Adecuarse a un sistema que facilite la preparacién, el examen y el
proceso de aceptacion o aprobacidn por parte de la AA.

(12) ElI MIP debe estar archivado y ser de facil acceso e identificacion
por todo el personal del CEA.

(13) Cada uno de los procedimientos, deben presentar en forma
narrativa y secuencial, con cada una de las actividades y tareas
asociadas al procedimiento, e indicacién del método utilizado o
modo de accidén para el logro de un objetivo previamente definido,
y debe contener, como minimo, los siguientes elementos:

(i) Titulo del Procedimiento: El cual se debe ajustar a lo

expresado en cada uno los procedimientos requeridos en este
apéndice.

(ii) Objetivo: Expresar que es lo que se quiere lograr con el
cumplimiento del procedimiento.

) Responsabilidades y Descripcion de la Actividad: Se refiere a la
explicacién detallada, de manera légica, paso a paso;
acompanado de los responsables de su ejecucion.

(iv) Origen y Frecuencia: indicar qué Dependencia o area del CEA
lo genera, detallando la periodicidad con que se realiza el
procedimiento (anual, mensual, semanal, diaria, periddica,
eventual, entre otros).

(v) Evidencias de Cumplimiento del Procedimiento: Toda actividad
ejecutada debe generar un registro donde se evidencie su
ejecucion. Entre estos registros se pueden describir los
siguientes: comunicaciones escritas, informes, registros
fotograficos, guias de inspeccién, actas de inspeccion,
reportes, formatos o formularios, facturas, listados,
evaluaciones, registros, entre otros.

(14) El contenido del Manual de Instrucciéon y Procedimientos: debe
poseer cada una de las siguientes secciones y en el orden aqui
presentado, segun aplique:

PRELIMINARES:

1.1. Hoja de Elaboracion y Aprobacion: Consiste en un documento
suscrito por la Direccion del CEA, mediante el cual se deja
constancia de la elaboracién y la aprobacion del manual. Debiendo
ser firmada y sellada por quien lo elabord, quien lo revisé y quien lo
aprobd.

1.2. Introduccion: Se refiere a la explicacion que se dirige a los usuarios
del manual, sobre la resefia del CEA y su objeto, el contenido del
mismo, de su utilidad, fines y los propdsitos que se pretenden
cumplir a través de éste. Los usuarios del manual, al leer la
introduccion deberian poder hacerse una idea sobre el contenido
del texto, antes de comenzar la lectura propiamente dicha.

1.3. Registro de Revisiones y Enmiendas: Corresponde al documento
donde se registran cada una de las revisiones y enmiendas de
informacion hechas al manual, las cuales deben ser aprobadas por
al AA.

Las ediciones son los cambios al manual cuando existe un gran
numero de enmiendas o cuando es necesario revisar y actualizar el
manual después de que éste ha sido aprobado y publicado

Las enmiendas son cambios a las ediciones y constituyen un
mecanismo importante para mantener actualizado el Manual.

1.4. Lista de Paginas Efectivas: Es una relacion de todas las paginas que
contiene el manual, en ella se indica el contenido y numero
correlativo (0 de 0) de cada pagina y si se trata de la pagina
original o de una pagina revisada, en este caso se sefiala el nimero
de revisién y la fecha de la misma.

1.5. Indice General o Tabla de Contenido: En este se indica, de manera
sintética y ordenada, una lista de los capitulos y secciones con sus
respectivos titulos, los cuales constituyen la estructura del manual,
asi como el nimero de paginas en las que se encuentran ubicados
cada uno de estos.

1.6. Compromiso Corporativo del Director: Es aquella a través del cual
se establece el compromiso, debidamente suscrito por del Director
del CEA, de mantener actualizado el contenido del manual.

1.7. Control y Distribuciéon: Documento mediante el cual se relacionan
las politicas del CEA aplicables a los poseedores o usuarios del
manual y se debe establecer de manera clara y precisa las
dependencias que poseen los ejemplares (Originales o Copias
Controladas) del mismo.

1.8. Glosario de Términos o Definiciones y Acrénimos o Abreviaturas: En
esta seccion se especificardn los términos y acrénimos necesarios
para la mejor comprension de la informacion contenida en el
manual.

1.9. Base Legal: En el mismo se establecen cada una de las referencias
de la normativa legal nacional e internacional que le son aplicables
al manual, y a los procesos en €l descritos.

1.10. Descripcion general de la estructura y disefio del manual,
incluyendo:

(@) Las diversas partes, secciones, su contenido y uso; y
(b)EI sistema de numeracion de parrafos.

1.11. Descripcidn del alcance de la instruccion autorizada de acuerdo a su
certificacion;

1.12. Exhibicién del certificado otorgado por la AA.

1.13. Procedimiento de notificacion a la AA, sobre cambios en la
organizacion.

1.14. Procedimiento de Edicion

DESCRIPCION DE LA ORGANIZACION:

2.1 Breve resefia histdrica, Mision, Vision, Valores, Objetivos
Institucionales, Politicas  Institucionales, Descripcion de las
habilitaciones certificadas, Ubicacidon del CEA, del o los Nucleos y la
Sala de Operaciones, segun le aplique.

ASPECTOS ADMINISTRATIVOS
3.1 Compromiso corporativo del gerente responsable.

(a) Funciones o tareas generales del puesto de trabajo y
competencia del gerente responsable.

3.2 Organizacién (que incluya organigrama).

Enmiendas del Manual

(a) Estructura de direccion o administracion.

3.3 Calificaciones, responsabilidades y delegacién de lineas de autoridad
del personal directivo y personal clave, que incluya pero no se limite
a:

(a) Gerente responsable;

(b) Personal encargado de la planificacion, realizacion y supervision
de la instruccion, incluido el responsable del sistema de gestion
de la calidad;

3.4 Requisitos de formacidn, experiencia y competencia de los
instructores y examinadores, asi como responsabilidades vy
atribuciones:

(a) Instructores de vuelo de aeronave (cuando sea aplicable);

(b) Instructores de vuelo de dispositivos de instruccion para
simulacién de vuelo y simuladores de vuelo;

(c) Examinadores de vuelo;
3.5 Politicas

(a) Respecto a la aprobacion de los programas de instruccion y
entrenamiento;

(b) Respecto a los turnos de simuladores, limitaciones del tiempo
de entrenamiento para los instructores y alumnos;

(c) Periodos de descanso de los instructores y alumnos.

3.6 Descripcidn de las instalaciones disponibles, incluyendo:
(a) El ndmero, tamarfio, ubicacion y cantidad de alumnos por aulas;
(b) Ayudas de instruccién utilizadas;

(c) Aeronaves (cuando sea aplicable), dispositivos de instruccion
para simulacién de vuelo y simuladores de vuelo utilizados en el

entrenamiento.

3.7 Descripcion general de las instalaciones en cada ubicacion a ser
aprobada, que incluya:

(a) Sede de operaciones e instalaciones adecuadas;
(b) Oficinas; y
(c) Aulas para instruccién tedrica.

3.8 Procedimientos para matriculacién de estudiantes.

3.9 Procedimientos para emision de certificados de graduacion vy
constancias de estudios.

INFORMACION SOBRE AERONAVES (CUANDO SEA APLICABLE)
4.1 Limitaciones de operacion y certificacion.
4.2 Manejo de aeronave, incluyendo:
(a) Limitaciones de performance;
(b) Utilizacion de listas de verificacion; y
(c) Procedimientos de mantenimiento de la aeronave.
4.3 Instrucciones para la carga de aeronaves y seguridad de la carga.
4.4 Procedimientos para abastecimiento de combustible.
4.5 Procedimientos de emergencia.
RUTAS (CUANDO SEA APLICABLE)
5.1 Criterios de performance (despegue, crucero y aterrizaje).
5.2 Procedimientos para planificacién de vuelo que incluya:
(a) Requerimientos de combustible y aceite;
(b) Altitud minima de seguridad; y
(c) Equipo de navegacién.

5.3 Minimos meteorolégicos para toda la instruccion de vuelo durante el
dia, noche, operaciones visuales e instrumentales.

5.4 Minimos meteoroldgicos para la instruccion de vuelo de los alumnos
durante las diversas etapas del entrenamiento;

5.5 Instruccidn en ruta y practicas en diversas areas.
PERSONAL DE INSTRUCTORES Y EXAMINADORES

6.1 Personal responsable del nivel de competencia de los instructores y
examinadores.

6.2 Procedimiento para instruccion inicial y periddica (refrescos) del
personal. Detalles del programa de instruccion.
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10.

6.3
6.4

6.5

Estandarizacion de la instruccion.

Procedimientos para las verificaciones de competencia e idoneidad
de los instructores.

Procedimientos de instruccién para nuevas habilitaciones.

PLAN DE INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO

7.1

7.2

7

w

7.

(4]

7.6

7.7

Propdsito de cada curso, determinando o que el alumno espera
como resultado de la ensefianza, nivel a alcanzar y obligaciones que
se han de respetar durante la ensefianza.

Requisitas establecidos para el ingreso al curso, que incluyan:
(a) Edad minima;

(b) Nivel de educacion;

(c) Regquisitos médicos (si es aplicable); y

(d) Requisitos lingiisticos (idiomas).

(e) Otros.

Curricula del curso el cual serd desarrollado en los respectivos
anexos, que incluya:

(a) Plan de estudios de conocimientos tedricos;

(b) Plan de estudios para instruccion en simulador de vuelo o
dispositivo de instruccién para simulacion de vuelo (de acuerdo
a las habilitaciones solicitadas); y

(c) Plan de estudios de la instruccidn suplementaria requerida para
cumplir con los procedimientos y requisitos de un explotador de
servicios aéreos certificado.

Distribucion diaria y semanal del programa de instruccion y
entrenamiento en simulador de vuelo, instruccion de conocimientos
tedricos, de acuerdo a las habilitaciones del CEA, segin el plan del
curso.

Politicas de instruccién en términos de:

(a) Nimero maximo de horas de instruccion por estudiante
{conacimiento tedrico, dispositivo de instruccion para simulacion
de vuelo o simulador de vuelo por dias, semanas y meses);

(b) Restricciones respecto a los periodos de entrenamiento para
estudiantes;

(c) Duracion del entrenamiento por cada etapa;

(d) Maximo de horas de vuelo de estudiantes durante periodo
diurno y nocturno;

(e) Maximo numero de estudiantes en instruccion (aula, vuelo); y

(f) Tiempo minimo de descanso entre periodos de instruccion.

Las politicas y procedimientos para conducir la evaluacién de
estudiantes que incluya:

(a) Procedimientos para la verificacion del progreso en vuelo y
evaluaciones de pericia;

(b) Procedimientos para verificacion del progreso en conocimientos
y exdmenes de conocimientos;

(c) Procedimientos para entrenamiento de refresco antes de repetir
una prueba;

(d) Registros y reportes de examenes;

(e) Procedimientos para la preparacién de examenes, tipo de
preguntas, evaluaciones y estdndares requeridos para
aprobacion;

(f) Procedimientos para analisis y revision de preguntas, emision de
nuevos examenes; y

(g) Procedimiento para la repeticion de examenes.

Las politicas y procedimientos respecto a la efectividad de la
instruccién, que incluya:

(a) Responsabilidades individuales de los alumnos;
(b) Procedimientos de coordinacion y enlace entre las areas del

7

(c) Procedimientos para corregir el progreso insatisfactorio de los
alumnos;

(d) Procedimientos para el cambio de instructores;
(e) Numero maximo de cambio de instructores por alumno;

(f) Sistema de retroalimentacion interno para detectar deficiencias
en la instruccion;

(g) Procedimientos para suspender la instruccién a un alumno;
(h) Requisitos para informes y documentos; y

(i) Criterios de finalizacidén de los diversos niveles de entrenamiento
para asegurar su estandarizacion.

SILABO O MODULO DE INSTRUCCION EN VUELO (CUANDO SEA
APLICABLE)

8.1

8.2

8.6

8.7

8.8

Estructura detallada del contenido de todos los ejercicios aéreos que
han de ser ensefiados, ordenados en la misma secuencia a ser
aplicados, y dispuestos en orden numérico, con titulos y subtitulos.

Lista abreviada de los ejercicios indicados en el subparrafo 8.1
anterior, sdlo con titulos y subtitulos que faciliten las consultas y
utilizacion diaria de los instructores.

Estructura de cada una de las fases de instruccion, que asegure la
culminacion e integracion de fases (teoria y vuelo) en forma
apropiada, logrando que los ejercicios principales o de emergencia,
sean repetidos con la frecuencia adecuada.

El silabo o médulo de horas por cada unidad y grupo fases dentro de
cada unidad, considerando las pruebas de verificacion a efectuar.

Estandar de competencia requerido al finalizar cada fase, incluyendo
los requisitos de experiencia minima en términos de horas, y la
culminacion satisfactoria de ejercicios antes de los entrenamientos
especiales, como vuelo nocturno.

Requisitos sobre métodos de instruccion, especialmente los que se
refieren al aleccionamiento antes del vuelo y posterior al vuelo,
especificaciones de entrenamiento y autorizacion para vuelo solo.
Instrucciones para conducir las pruebas de verificacion y la
documentacion pertinente; e

Instrucciones, cuando sea aplicable, para el personal de
examinadores respecto al desarrollo de los examenes.

SILABO O MODULO DE INSTRUCCION EN DISPOSITIVOS DE
INSTRUCCION PARA SIMULACION DE VUELO O SIMULADOR DE
VUELO

9.1

El silabo de instruccidn en dispositivos de instruccién para simulacion
de vuelo o simulador de vuelo, se encontrard estructurado en forma
similar a lo sefialado en la seccién 7 de este apéndice.

SiLABO O MODULO DE INSTRUCCION TEORICA
10.1 El silabo de la instruccion tedrica debera contar con una estructura

similar a la sefialada en la seccidon 7. de este apéndice, incluyendo
los objetivos y especificaciones de la ensefianza para cada materia.
Los planes individuales de cada leccion, haran mencion de las
ayudas especificas para la ensefianza que van a usarse.

11. EXAMENES Y VERIFICACIONES CONDUCIDAS PARA EMISION DE
LICENCIAS Y HABILITACIONES

11.1

Si llegara a aplicar, cuando la AA ha autorizado al centro de
entrenamiento para llevar a cabo los examenes y verificaciones
requeridas para el otorgamiento de licencias y habilitaciones, de
acuerdo con el Manual de Instruccién y Procedimientos, éste
deberia incluir:

(a) Nombre(s) y apellidos(s) del personal autorizado por la AA para
realizar los exdmenes vy el alcance de la autorizacion concedida;

(b)EI rol y deberes del personal autorizado;

(c) El procedimiento de seleccion correspondiente y los requisitos
minimos establecidos para el personal, cuando el CEA ha sido
autorizado para designar a los examinadores; y

(d) Requerimientos establecidos por la AA, tales como:

(i) Procedimientos a seguir en la conduccién de verificaciones y
examenes; y

(ii)Métodos para la finalizacion y retencién de los registros de
evaluaciones de acuerdo a 10 requerido por la AA.

12. REGISTROS
12.1 Procedimientos para el control de registros que incluya:

(a) Registros de asistencia;
(b) Registros de instruccion del estudiante;

(c

-

Registros de instruccién y calificacion del personal gerencial,
instructores y examinadores de vuelo;

(d) La persona responsable para el control de los registros y
bitdcoras de los estudiantes;

(e) Naturaleza y frecuencia del control de registros;
(f) Estandarizacion de los registros de ingreso;

(9
(h) Tiempo de conservacion de registros; y

-

Control del ingreso del personal;

(i) Seguridad y almacenamiento adecuado de los registros y
documentos.

13. SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD
13.1 El solicitante o titular del Certificado de Funcionamiento de CEA,

13.2

13.3

debe desarrollar un sistema de gestion de calidad (SGC) que
cumpla con los requisitos establecidos por la Autoridad Aeronautica.
Para el cual se debe implementar los mecanismos de control y
documentacion para garantizar y asegurar la calidad de los servicios
ofrecidos por el CEA o Nucleo.

El sistema de gestidn de la calidad requerido en el parrafo anterior
de esta seccion, debe incorporar los siguientes elementos:

(a) Auditorias independientes de calidad que seran realizadas
anualmente, cuando se hacen cambios significativos en SGC o
cuando se considere una evolucion = sistemdtica o
independiente de la eficiencia del SGC, al lider del proceso y en
dltima instancia a la alta direccion.

(b) ElI CEA o Nicleo que no disponga de auditores internos de
calidad puede contratar a un CIA o CEA que si cuente con
auditores internos de calidad certificados con competencia en
auditoria interna de calidad para el sector aerondutico y
aceptable por la autoridad aeronautica.

El sistema de gestion de calidad requerido en el parrafo 13.1 de
esta seccion, debe contar con un manual del sistema de gestion de
calidad donde se identifique de manera clara, precisa y sin
ambigiiedades lo siguiente:

(a) Objeto y campo de aplicacion.

(O] Referencia normativa.

(ii) Términos y definiciones.

(iii) Contexto de la organizacién (compresion de la
aorganizacion y su  contexto, comprension de las
necesidades y expectativas de las partes interesadas,
determinacion del alcance del SGC y sistema de gestion
de la calidad y sus procesos).

(iv) tliderazgo (liderazgo y compromiso, politica, roles,
responsabilidades y autoridades en la organizacion).

(v) Planificaciéon  (acciones para abordar riesgos y
oportunidades, objetivos de calidad y planificacion para
lograrios, planificacion de los cambios).

(vi) Apoyo (recursos, competencia, toma de conciencia,
comunicacion, informacién documentada).

(vii) Operacién (planificacion y control operacional, requisitos
para productos y servicios, disefio y desarrollo de los
servicios, control de procesos y servicios suministrados

liberacién o culminacién de los servicios, control de
salidas no conformes).

(viii) Evaluaciéon y desempefio (seguimiento, medicion,
andlisis y evaluacidn, auditoria interna, revisidon por la
direccion)

(ix) Mejora (generalidades, no conformidad y accidon
correctiva, mejora continua).

(x) Secuencia e interrelacion de los procesos.
(xi) Politica de calidad.
(xii) Organigrama.

14. APENDICES

14.1

Como sea requerido para facilitar la orientacion del personal, asi
como la mejor estructura y organizacion del MIP:

(a) Formulario del perfil de los Instructores

(b) Formulario de Inscripcién y perfil de los estudiantes
(c) Hoja de evaluacién de maniobras

(d) Hoja de evaluacién de maniobras avanzadas

(e) Hoja de evaluacién de vuelo por Instrumento

(f) Hoja de evaluacién procedimientos de area terminal
(g) Hoja de evaluacién de navegacion visual

(h) Reporte de situaciones de riesgo o de peligro de la seguridad
operacional

(i) Reporte de situaciones de riesgo o de peligro en las
instalaciones

(J) Encuesta de calidad interna y externa
(k) Listado de Asistencia

(1) Formulario de constancia de notas
(m) Modelo de Certificado

(n

(0) Formularios de pruebas de pericia;

=

Formularios de evaluacién del progreso de estudiantes;

(p) lista de personal de instructores y examinadores, con el detalle
de los cursos y materias que tienen a su cargo; y

b=3

(q) otros documentos que considere necesarios el CEA.
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(a)

(b)

(<)
(d)

(e)

Aplicacién.- El presente Apéndice establece los requisitos del curso para
la habilitacion de tipo a ser agregada a una licencia de piloto, en la
categoria de avidn o helicoptero, de acuerdo a lo dispuesto en la RAV 60.
Requisitos de inscripcion.-
una licencia vigente de piloto privado,
instrumentos cuando sea aplicable,

APEN

DICEB

CURSO PARA HABILITACION DE TIPO

vuelo.

Definiciones y Abreviaturas.- Para los propdsitos de este Apéndice son
de aplicacion las definiciones y abreviaturas sefialadas en esta regulacion.
Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el

curriculo del curso, se establecen los siguientes niveles de aprendizaje,
determinando el grado de conocimiento, pericia y aptitudes que se

El estudiante debera contar al menos con
con la habilitacion de vuelo por
apropiada a la categoria y clase de
aeronave en la que pretende habilitarse, antes de iniciar la instruccion en

requiere de los estudiantes al completar cada materia.

)

Conocimientos tedricos para la habilitacion de tipo (avion).-
curso de conocimientos aeronauticos deberd incluir los curriculos de las
materias que a continuaciéon se detallan, especificando el nivel
aprendizaje que se espera como resultado de la ensefianza de cada tema,

Nivel 1

(i) Conocimiento basico de principios generales;

(ii) no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
(iii) se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y

discusion.
Nivel 2

(i) Comprensién de principios generales

conocimientos adquiridos;

(ii) requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones

basicas; y

(iii) se aicanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion,

discusion y de aplicacién practica limitada.

Nivel 3

(i) Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de

aplicacion pra

(ii) habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez,

ctica;

precisién y buen juicio; y

(iii) desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para operar

una aeronave con seguridad.

de acuerdo a lo sefialado en el parrafo d. de este Apéndice.

|
|
-

Nivel de

Modulo de materia

il 5|

A. Estructura y equipo del |

avioén, operacién normal [
de los sistemas y averias

|

|

1

Descripcion del tema ’
1 i
| Dimensiones. 1

Motor, incluyendo la unidadf
auxiliar de potencia. |

‘ Sistema de combustible.

Presurizacion y aire
acondicionado.

Antihielo, limpiaparabrisas y
repelente de lluvia.

Sistema hidraulico. |

Tren de aterrizaje.

Controles de vuelo, elementos
de sustentacion.

Suministro de potencia
eléctrica.

Instrumentos de vuelo,
equipos de comunicaciones,
radar y navegacion.

de carga; y

Cabina de pilotaje, cabina de
pasajeros y compartimiento

e LT 1

Equipo de emergencia. i
B. Limitaciones

Descripcion del tema

Limitaciones generales.

Certificacion del avion,
categoria de operacion,
certificacion por ruido y datos
de performance méxima y
minima para todos los perfiles
de vuelo, condiciones vy
sistemas de la aeronave.

Limitaciones de los motores,
datos para la operacion de los
motores, grados del aceite |
certificados.

‘ Tema
aprendizaje Ne
3
3 2
5] 3
3 4
3 5
8 6
s 7
3 8
3 9
3 10
8 11
) 12
Moédulo de mate
Nivel de ] Tema
aprendizaje Ne
3 13
3} 14
3 15
3 16
Yy
3 17

Moédulo de materia

Nivel de
aprendizaje

Tema
Ne

Limitaciones de los sistemas;

Lista de equipo minimo (MEL) |

C. Performance,

planificaciéon y
seguimiento de vuelo

Descripcion del tema

Calculo de performance
referente a velocidades, |
gradientes, carga en todas las |

= g condiciones para el despegue,
ruta, aproximacion y
aterrizaje.
Planificaciéon de vuelo para
S 19 | condiciones normales y

anormales.

relacionados con

Nivel de vuelo

optimo/maximo.

Altitud de vuelo minima
requerida.

3 20
3 21
3 22
3 23
3 24
3 25

Médulo de materia

Procedimiento  de  deriva
después de una falla de
motor durante el vuelo de
crucero. |

Ajuste de potencia de los
motores durante el crucero y
circuito bajo diversas
circunstancias, ademas del
nivel de vuelo mas econdmico
| en crucero.

Célculo de un plan de vuelo
de corto/largo alcance.

Nivel de vuelo
oOptimo/méximo y ajuste de
| potencia de los motores
después de una falla de
motor.

D. Carga, centrado y

Médulo de materia

servicios
Nivel de Tema A
o Descripcion del tema
aprendizaje Ne
Carga y ajuste del

compensador con respecto a
las masas maximas para
despegue y aterrizaje.

Limites  del centro de
gravedad.

Influencia del consumo de
combustible en el centro de
gravedad.

Puntos de anclaje,
distribucion de la carga, carga
maxima en tierra.

Abastecimiento.  Conexiones
de servicio para combustible, |

aceite, agua, hidraulico, |
oxigeno, nitrégeno,  aire
acondicionado, potencia

eléctrica, aire de salida vy

reglas de seguridad.

E. Procedimientos de
emergencia

Descripcion del tema

Reconocimiento de la
situacion y actuaciones
inmediatas  en secuencia
correcta para aquellas
condiciones reconocidas como
emergencias por el fabricante
y la AAC.

Nivel de Tema
aprendizaje N°
3 31
1
|
3 | 32

Actuaciones de acuerdo con
la lista de verificacion
aprobada para situaciones
anormales o de emergencia.

Modulo de materia

Nivel de | Tema

aprendizaje | N°
3 33
3 | 34
3 35

F. Requisitos especiales
para la habilitacién de
tipo

Descripcién del tema

Aproximaciones
instrumentales.

Equipos de a bordo y de
tierra.

Procedimientos operacionales,

| gestion de amenaza y
I errores, coordinacion de la
tripulacion.

Médulo de materia

Nivel de Tema |

aprendizaje N°

G. Requisitos especiales
para aviones con cabina
de cristal

Descripcion del tema

Reglas generales para el
disefio del hardware y
software de las computadoras
de aviones.

Légica de la informacion vy
sistemas de alerta a toda la
tripulacion y sus limitaciones.

3 30

Médulo de materia

Nivel de Tema

caso.

aprendizaje I N°

Interaccion entre los
diferentes sistemas de
computadoras del avion, sus
limitaciones, posibilidades de
reconocimiento de fallas del
computador y actuaciones
que se han de seguir en este

Procedimientos normales

incluidas las tareas de

coordinacion con la

tripulacion.

H. Sistemas de direccién
de vuelo

Descripcion del tema
Sistemas de direccion de
vuelo
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(f) Conocimientos tedricos para la habilitacién de tipo
(helicoptero).- El curso en tierra de conocimientos aeronauticos debera
incluir los curriculos de las materias que a continuacion se detallan,
especificando el nivel de aprendizaje que se espera como resultado de la
ensefianza de cada tema, de acuerdo a lo sefalado en el parrafo d. de
este Apéndice:

|
i | A. Estructura del helicoptero,
j Médulo de |t i rotor y eqt 1to,
materia | Operacién normaly no normal de
los sistemas. |

1 Nivel de ,Tcma

|

|

l Descripcion del tema ‘
N© I

‘ aprendizaje | | ) |
| 3 ‘ 1 Dimensiones. ‘
| 3 ( Motor: incluyendo el grupo ) auxiliar de ‘
| J | energia (APU), rotores y transmisiones.
! €l i 3 \ Sistema de combustible.
‘ = ‘ 4 | Aire acondicionado.
3 | 5 “ Antihielo y limpiaparabrisas. ;
3 ‘ 6 ) j Sistema hidraulico. |
| 8 ! 7 Tren de aterrizaje. i

i

| | ‘Controles de vuelo, aumento de la

| 3 8 \e-;tablhdad y sistemas de piloto |
automatico.

& l Suministro de potencia eléctrica.
i {
3 10 | Instrumentos de vuelo, comunicaciones, |
| | radar y equipo de navegacion.
| | j
| 3 \ 11 Cabina de pilotaje, cabina de pasajeros y |
| | compartimiento de carga; vy \
| 3 [ 12 I Equipo de emergencia.
1
M;::::i:e B. Limitaciones

Nivel de | Tema
aprendizaje

: I
| Descripcién del tema

3 13 Limitaciones generales
Certificacidon del helicéptero, categoria de
operaclon datos de performance
s maxlma y minima para todos los perfiles

| de vuelo, condiciones y sistemas del
hellcoptero

Limitaciones de los motores, datos para
3 15 la operacion de los motores, grados del
ceite certificados.

3 16 Limitaciones de los sistemas; y
£ 17 Lista de equipo minimo (MEL)

Médulo de C. Performance, planificacion y
materla segulmlento de vuelo

Nivel de Tema .
| 1 Descripcion del tema
aprendizaje N°

“n | N

| | Calculo de performance referente a
| 3 velocidades, gradientes, carga en todas

18 las condiciones para el despegue, ruta,
| aproximacion y aterrizaje.

3 19 Planificaciéon de vuelo para condiciones
normales y anormales.

3 20 Nivel de vuelo optlmo/maxumo

3 21 Altitud de vuelo minima requerida.
Procedimiento de deriva después de una

B 22 |falla de motor durante el vuelo de

crucero.

Ajuste de potencia de los rnotores‘;
\ 3 23 dgrante el crucero vy circ;uxto b_aJo
| diversas circunstancias, ademas del nivel |
| de vuelo mas econémico en crucero. |
! 3 24 Calculo de wun plan de vuelo del
| corto/largo alcance.

| Nivel de vuelo 6ptimo/maximo y ajuste
| 3 | 25 de potencia de los motores después de
una falla de motor.

Médulo de

ey D. Carga, centrado y servicios

Nivel de Tema

aprendizaje | N© Descripcion del tema
izaj

Carga Yy ajuste del compensador con |
3 26 respecto a las masas maximas para
despegue y aterrizaje.

acondicionado, potencia eléctrica, aire de
salida y reglas de seguridad.

| 3 27 leltes del centro de gravedad.
‘ Influencia dc_l consumo de combustible |
3 28 |
en el centro de gravedad. |
3 29 Puntos de anclaje, distribucion de la
| carga, carga maxima en tierra.
‘ Abastecimiento. Conexiones de servicio
| para combustible, aceite, agua,
‘ 3 30 hidraulico, oxigeno, nitrégeno, aire

Modulu de
materia

Procedimientos de emergencia

\
=
\

Nivel de Tema b

| Descripcion del tema |
| aprendizaje Ne |
Reconocimiento de la situacidon vy |
31 | actuaciones inmediatas en secuencia |
correcta _para _aquellas  condiciones ‘
1 reconocidas como emergencias por el |
{ | fabricante y la AAC.

| [Actuamones de acuerdo con la !4Sta de
S | 32 verificacion aprobada para situaciones |
| | anormales o de emergencia.

|
‘ L
‘\‘ Modulo de F. Requisitos especiales para los
materia \ helicopteros con EFIS |
E. . |
[ Nivel de | Tema N . |
| Ne Descripcion del tema

‘ aprendizaje |

\ 3 I 33 ‘ Equipos de a bordo y de tierra.
3 i 34 Procedumentos operacionales Y

‘ coordinacion de la tripulacién. |

(g) Instruccion de vuelo (avién).- El programa de instruccion de vuelo
para la habilitacion de tipo, puede desarrollarse en un avion o simulador
de vuelo, con la extension determinada en el MIP de este reglamento, de
acuerdo a la complejidad y caracteristicas de la aeronave, debiendo incluir
por lo menos las siguientes maniobras:

(1) Preparacion del vuelo:

2

3

(4

~

-

—

(i) Calculo de performance;

(ii) Inspeccion visual externa del avion, situacion de cada elemento
y proposito de la inspeccion;

(iii) Inspeccion de la cabina de vuelo;

(iv) Uso de las listas antes de arranque de motores, comprobacion
de equipos de radio y navegacion; seleccion y sintonizacion de
frecuencias de radio y navegacion;

(v) Rodaje cumpliendo instrucciones ATC o del instructor; y

(vi) Verificaciones antes del despegue.

(vii)Despegue:

Despegue normal con varias posiciones de flaps, incluido despegue

inmediato;

(i) Despegue instrumental, transicion a instrumentos durante
rotacion e inmediatamente después del despegue;

(ii) Despegue con viento cruzado;

(iii) Despegue con peso (masa) maximo (real o simulada);
(iv) Despegue con falla simulada del motor; y

(v) Aborto de despegue a una velocidad razonable de V;,
Maniobras y Procedimientos de vuelo:

(i) Virajes con o sin spoilers;

(ii) Tendencia a picar y vibracion después de alcanzar el nimero de
mach critico y otras caracteristicas especificas del avion;

(iii) Operacion normal de los sistemas y controles del panel de
sistemas;

(iv) Operacién normal y no normal de los:
(A
(B) Sistemas de presurizacion y aire acondicionado;
(C) Sistema de combustible;
(D
(E) Sistema hidraulico;
(F) Sistemas de mando de vuelo y compensacion;
(G) Sistema antihielo, deshielo y calefaccion de parabrisas;
(H) Piloto automatico;

<

Sistemas de motor (si es necesario, hélices);

-~ ~

Sistema eléctrico;

(I) Sistemas de aviso de pérdida o para evitar la pérdida y
mecanismos de aumento de la estabilidad;

(J) Sistema de aviso de proximidad al suelo, radar
meteoroldgico, radicaltimetro, transpondedor;

(K) Radio, equipos de navegacion, instrumentos, sistema de
gestion de vuelo;

(L) Tren de aterrizaje y sistemas de frenos;
(M) Sistemas de slats y flaps; y
(N) Unidad auxiliar de potencia.

(v) Procedimientos anormales y de emergencia:
(A

(B) falla de motor, apagado y reencendido a altura de
seguridad;

(C) lanzamiento de combustible (simulado);

=

Précticas de fuego, control y evacuacion del humo;

(D) cizalladura del viento en despegue y aterrizaje;

(E) falla S|mulada de presurtzacmn y descenso de emergencia;
(F) incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo;

(G) otros procedimientos de emergencia contenidos en el
manual de vuelo del avion; y

(H) eventos ACAS; y

(I) la instruccion necesaria para la prevencion y la
recuperacion de la pérdida de control de la aeronave.

(vi) Virajes pronunciados de 45° de inclinacion por 180° y 360°
de direccion derecha e izquierda;

(vii) Reconocimiento inmediato y medidas a tomar en aproximacion
a la pérdida (hasta la activacion de los avisadores), en
configuracién de crucero y de aterrizaje (flaps en posicion de
aterrizaje y tren extendido);

(viii) Recuperacién de una pérdida completa o después de la
activacion de los avisos visuales y auditivos en configuracion
de ascenso, crucero y aproximacion;

(ix) Procedimiento de vuelo instrumental:

(A) Adhesion a las rutas de salida y llegada e instrucciones
ATC;

(B) Procedimientos de circuito de espera;

(C) Aproximaciones ILS hasta una altura de decisién no
inferior a 60 m (200ft);

(D) Aproximacion hasta MDA/H; y
(E) Aproximaciones en circuito de baja visibilidad.

(F) La instruccion necesaria para la prevencion y la
recuperacion de la pérdida de control de la aeronave.

~

Procedimientos de aproximacion frustrada

(i) Maniobra de motor y al aire con todos los motores operativos
después de una aproximacion frustrada ILS desde la altura de
decision;

(ii) Otros procedimientos de aproximacion frustrada;

(iii) Maniobra de dar motor y al aire con un motor inoperativo
simulado después de una aproximacion frustrada ILS desde DH;
Y

(iv) Aterrizaje frustrado a 15 m (50ft) sobre el umbral de la pista y

maniobra de motor y al aire.

6.922 Extraordinario
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(h

<

@)

@)

(b)

(5) aterrizajes:
(i) Aterrizaje normal y también después de una aproximacion ILS
con transicion a vuelo visual al alcanzar la DH;

(ii) Aterrizajes simulando un estabilizador horizontal bloqueado en
cualquier posicidn fuera de compensacion;

(iii) Aterrizaje con viento cruzado;

(iv) Circuito de trafico y aterrizaje sin extender los flaps o slats o
con ellos parcialmente extendidos; y

(v) Aterrizajes simulando un motor critico inoperativo;
(6) Procedimientos después del vuelo.

Instruccién de vuelo (helicéptero).- El programa de instruccion de
vuelo para la habilitacion de tipo, puede desarrollarse en un helicoptero o
simulador de vuelo, con la extensidon determinada en el MIP de este
reglamento, de acuerdo a la complejidad y caracteristicas del helicdptero,
debiendo incluir por lo menos las siguientes maniobras:

(1) Preparacion del vuelo:

(i) Inspeccién visual externa del helicdptero, situacion de cada
elemento y objeto de la inspeccidn;

(ii) Inspeccién de cabina;

(iii) Procedimientos de arranque, comprobacion de equipos de radio
y navegacion; seleccion y sintonizacion de frecuencias de radio
y navegacion;

(iv) Rodaje cumpliendo instrucciones ATC o del instructor; y

(v) Procedimientos y comprobaciones antes del despegue.
(2) Despegue:

(i) Despegue (varios perfiles);

(ii) Despegue con viento cruzado;

(iii) Despegue con peso maximo (real o simulado); y

(iv) Despegue con falla simulada del motor.
(3) Maniobras y procedimientos de vuelo:

(i) Virajes;

(ii) Aterrizajes varios perfiles;

(iii) Operacion normal y no normal de los siguientes sistemas y
procedimientos:

(A) Motor;

(B) Aire acondicionado (calefaccion y ventllacfén);
(C) Sistema pitot estatico;

(D) Sistema de combustible;

(E) Sistema eléctrico;

(F) Sistema hidraulico;

(G
(H) Sistema antihielo y deshielo;

(I) Piloto automatico/director de vuelo;

-

Sistema de control de vuelo y compensacion;

(3) Sistema de aumento de la estabilidad;

(K) Radar meteoroldgico; radioaltimetro, transpondedor;
(L) Sistema de navegacion aérea;

(M) Sistema de tren de aterrizaje;

(N) Falla del rotor de cola;

(0) Pérdida del rotor de cola;

(P) Unidad auxiliar de potencia; y

(Q) Radio, equipos de navegacion y sistemas de gestién de
vuelo;

(iv) Procedimientos anormales y de emergencia:
Practicas de fuego, incluida evacuacion si es aplicable;
(A) Control y eliminacion del humo;

(B) Falla de motor, parada y reencendido a altura de
seguridad;

(C) Lanzamiento de combustible (simulado);
(D
(E) Aterrizaje en autorrotacion;

-

Descenso de autorrotacion;

(F) aterrizaje en autorrotacion total o recuperada con
potencia;

(G) Incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo;

(H) Otros procedimientos de emergencia contenidos en el
manual de vuelo del helicéptero; y

-

(I) Virajes escalonados de 30° y 45° de inclinacién, por 180°
y 360° de direccion derecha e izquierda, con referencia
Unicamente a los instrumentos.

(4) Procedimientos de vuelo instrumental (real o simulado), cuando sea
aplicable:
(i) Despegues instrumentales, transicion a vuelo instrumental tan
pronto como esté en el aire;

ii) Entrada en las rutas de salida y llegada e instrucciones ATC

) Procedimientos de circuito de espera;
(iv) ILS, aproximaciones a altura de decision;

(v) Aproximacion de no precision hasta la altitud minima de
descenso (MDA/H);

(vi) Otros procedimientos de aproximacion frustrada;

(vii) Maniobras de motor y al aire simulando un motor inoperativo
hasta alcanzar la altura de decision/MDA; y

(viii) Autorrotacion recuperada con potencia en condiciones
meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC).

(5) Procedimientos después del vuelo.
Evaluaciones parciales de fases y de fin de curso.

(1) Para poder continuar recibiendo instruccion y graduarse en el curso
de habilitacion de tipo, el estudiante debera previamente completar y
aprobar satisfactoriamente cada una de las evaluaciones de cada
fase de instruccién y las pruebas de finalizacion del curso (tedrico y
practico), de acuerdo con el curso de entrenamiento aprobado al
CEA, que consistira como minimo en las areas de operacion descritas
en los parrafos (g) y (h) de este Apéndice.

(2) Cada alumno debera demostrar satisfactoriamente su competencia,
antes de recibir la certificacion del instructor autorizado, para operar
una aeronave en vuelo solo, si fuera aplicable.

APENDICE C
CURSO PILOTO DE TRANSPORTE DE LINEA AEREA (TLA)
Este apéndice establece el plan de estudios minimo del cursé para la
certificacion de piloto de transporte de linea aérea (TLA) requerido seguin
esta Regulacion para las siguientes habilitaciones:
(1) Avidn
(2) Helicdptero.

Requisitos para el ingreso. Antes de ingresar a la parte de vuelo del curso
de piloto TLA el aspirante debe, segln sea el caso:

(c

~

(d

-~

(e)

(O]

~

(9

(h)

()

(1) Tener todos los requerimientos aplicables de experiencia aeronautica
prescritos en la Regulacion de Licencias al Personal Aeronautico para
un piloto TLA.

(2) Poseer como minimo una licencia de piloto comercial y la habilitacion
especial de vuelo por instrumentos, o

(3) Poseer una licencia de piloto de TLA extranjera o licencia de piloto
comercial extranjera y habilitaciéon de vuelo por instrumentos emitida
por algin Estado perteneciente a la Organizacion de Aviaciéon Civil
Internacional.

Instruccion de conocimiento aerondutico. El solicitante o titular de un

certificado de funcionamiento del CEA debe asegurar que cada curso

incluya por io menos noventa y cuatro (94) horas de Instruccién tedrica
aeronautica en las areas aplicables de conocimiento aerondutico listadas
en este apéndice.

Instruccion de vuelo. Cada solicitante o poseedor de un Certificado de

funcionamiento del CEA asegurara que cada curso incluya el nimero total

de horas de Instruccién de vuelo en todas las areas de operacion
apropiada a la aeronave a la cual aplica el curso.

El curso pude incluir instruccion en simulador de vuelo o entrenador

sintético de vuelo que sea representativo de la aeronave a la cual es

aprobado el curso:

La instruccion en simulador de vuelo puede ser reconocida hasta un

cincuenta (50) por ciento del total de horas de vuelo requeridas para la

aprobacién del curso.

Verificaciones de fase y examen de finalizacién de curso:

(1) El estudiante para graduarse como piloto de TLA, debe aprobar las
verificaciones de fases y los exdmenes de finalizacion del curso, que
consiste en las areas aplicables de aoperacion sefaladas en este
apéndice.

(2) El estudiante debe demostrar poseer habilidad para operar un avién,
antes de ser autorizado

Instruccién tedrica aerondutica:

(1) AERODINAMICA (10 Horas)

Tema:

Aspectos aerodinamicos de los aviones de alta velacidad.

Performance en avion de reaccion.

Performance de despegue, aviones multimotores (superiores a 5.700

kg). T .. S vy e A,y £

Ejercicios practicos sabre performance en aviones multimotores.

SISTEMAS Y EQUIPOS DE AERONAVE (16 Horas).

Tema:

2

-

Estructura basica (avion bimotor).

Trenes de aterrizaje retractiles.

Propulsion (avidon bimotor).

Sistema eléctrico (avién bimotor).

Sistemas de combustible y lubricante (avién bimotor).

Funcionamiento de los motores a reaccion.

Motores turbohélices.

Instrumentos de tecnologia avanzada.

Sistemas de control de vuelo de tecnologia avanzada.
(3) METEOROLOGIA (12 Horas).

Tema:

Turbulencia.

Gradiente del viento a bajo nivel.

Condiciones meteoroldgicas mundiales.

Cartas de condiciones meteoroldgicas en superficie.

Cambio de las condiciones meteoroldgicas con el tiempo.

Condiciones meteoroldgicas minimas.

Prondsticos para vuelos a larga distancia.
(4) DERECHO AERONAUTICO (12 Horas).

Ley de Aeronautica Civil.

Convenio de Aviacion Civil Internacional. Anexos 1, 6 y 8.

Regulaciones Aéreas Venezolanas vinculadas a la operacion
comercial: 91, 119, 121 y 135.

FACTORES HUMANOS (35 Horas).
Tema:

(5

-

Instruccion a los FFHH en aviacion.
El Elemento Humano. Fisiologia en el Medio Aeronautico.
El Elemento Humano. Psicologia en el Medio Aeronautico.

El Elemento Humano y el Equipo. Relacion Piloto — Equipo.
El Elemento Humano y el soporte légico. Relacidn piloto-

Soporte Iégico.
El Elemento Humano—-Elemento Humano. Relaciones Interpersonales.
El Elemento Humano y el medio ambiente. La Organizacion.
(6) INSTRUMENTOS (08 Horas).
Tema:
Sistemas integrados de vuelo por instrumentos y piloto automatico.
Procedimientos de area Terminal.
(7) PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES (24 Horas).
Tema:
Aspectos practicos del vuelo en las aerovias.
Vuelo de aviones multimotores (operacion normal).

Problemas relativos a la falla de motores de los aviones
multimotores.

Manual de vuelo y de operaciones (avion multimotor).

Instrucciéon en vuelo. Tiempo recomendado: Doce (12) horas de
entrenamiento de vuelo en las areas aplicables de operacion apropiadas a
la aeronave a la cual aplica el curso.

El solicitante debe demostrar su capacidad para realizar como piloto al
mando de aviones multimotores que requieran copiloto, los siguientes
procedimientos y maniobras:

{1) OPERACIONES PREVIAS AL VUELO
Tema:
Familiarizacion en tierra con la aeronave, verificaciones externas.

Caracteristicas internas que incluya disposicion general del puesto de
pilotaje, situacion y funcién de todos los mandos e instrumentos.

Controles de vuelo.

Procedimientos normales, anormales y de emergencia.
(2) MANEJIO GENERAL.

Tema:

Procedimientos previos a la salida.
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(a)

(b)

(d)

Verificaciones de encendido y posteriores al encendido.
Verificaciones de potencia para el rodaje.
Despegue aterrizaje de demostracion.

Maniobras basicas en vuelo que incluya: control de potencia, uso del
control de paso de la hélice, sincronizacién, uso de flaps, vuelo en
linea recta horizontal, ascensos y descensos, virajes, virajes
cerrados.

Vuelo asimétrico, control e identificacion del motor en falla, motor
critico, indicaciones visuales y por instrumentos de fallas.

Manejo con un motor inactivo, variaciones del efecto de la potencia y
la velocidad aerodinamica.

Crucero y velocidades de ascenso con un solo motor.
Velocidad minima de control, efecto de la inclinacion lateral.

Puesta en bandera y verificaciones subsiguientes, desprendimiento
de cargas y perdida de sustentacion.

Abandono, interrupcion de la puesta en bandera, efectos de las palas
en autorrotacion (régimen de molinete).

CIRCUITOS
Tema:

3

~

Despegue y ascenso inicial, aproximacion, aterrizaje con potencia
normal.

Despegue, aproximacion y aterrizaje con viento cruzado de costado.
Aterrizaje sin flap y sin potencia, aterrizaje en pista corta.

Despegues y aterrizajes con falla del motor a velocidad y altura
segura.

Circuito asimétrico.
Aproximaciones y aterrizajes asimétricos.

APENDICE D
OTROS CURSOS DE INSTRUCCION Y ENTRENAMIENTO

Aplicacién.- El solicitante o titular de un certificado de centro de
entrenamiento de aerondutica (CEA) bajo el RAV 142, puede requerir la
aprobacion de otros cursos cuyos silabos no estan sefialados en este
reglamento, siempre que estén destinados al personal indicado en esta
Regulacion.

Niveles de aprendizaje.- Para las diversas materias que comprende el
silabo del curso cuya aprobacion es requerida, deberan considerarse los
siguientes niveles de aprendizaje, con la finalidad de establecer el grado
de conocimiento, pericia y aptitudes que se requiere de los estudiantes al
completar cada materia.

(1) Nivel 1
(i) Conocimiento bésico de principios generales;
(ii) no requiere el desarrollo de pericia y habilidad practica; y
(iii) se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion y
discusion.
(2) Nivel 2
(i) Comprensiéon de principios generales relacionados con los
conocimientos adquiridos;

(ii) requiere del desarrollo de habilidades para realizar operaciones
basicas; y

(iii) se alcanza a través de la instruccion tedrica, la demostracion,
discusién y de aplicacion practica limitada.

(3) Nivel 3

(i) Fijacion profunda de los fundamentos y un alto grado de
aplicacion practica;

(ii) Habilidad practica para aplicar los conocimientos con rapidez,
precisién y buen juicio; y

(iii) Desarrollo de habilidades y preparacion suficiente para
garantizar la seguridad de las operaciones aéreas.

Requisitos generales.- La solicitud a ser presentada, deberd cumplir
con los requerimientos establecidos en esta regulacion.

Verificaciéon _de fases y pruebas de finalizacion del curso.- La
graduacion del estudiante en el curso a ser autorizado por la AA, estara
sujeto a la evaluacion satisfactoria de cada fase de instruccion y las
pruebas de finalizacion del curso (tedrico y practico)

APENDICE E

CRITERIOS PARA LA REALIZACION DE CURSOS CON MODALIDAD DE

(a)

(b)

()

ENSENANZA A DISTANCIA (ONLINE)

Aplicacion.- El presente apéndice describe los requisitos que deben
satisfacerse para implantar la modalidad de ensefianza a distancia, como
una opcién adicional de instruccién de conocimientos tedricos para la
formacion de personal aerondutico, que le permita postular a la licencia y
habilitaciones establecidas en los RAV 60.

Objetivo.- El presente apéndice establece los elementos minimos que se
deben tener en cuenta para la aprobacion de un programa de instruccion
que contemple la modalidad de ensefianza a distancia.
Criterios para la aprobacion de programas de instruccion:
Los criterios minimos que la AA deberd tener en cuenta para aceptar un
programa de instruccién que contemple la modalidad de ensefianza a
distancia para los cursos de formacién para postulantes a licencias segiin
los RAV 60, son los siguientes:
(1) Porcentaje limite de ensefianza a distancia.

(i) Al menos el 70% de los conocimientos tedricas se impartiran de

forma presencial en las aulas del CEA.

(ii) En cualquier caso, en cada curso se incluird un elemento de
formacién en aula en todas las materias de los cursos de
formacion a distancia.

(2) Descripcién de la infraestructura.
Disponibilidad de la infraestructura fisica para el desarrollo de las
funciones basicas relacionadas con los aspectos tecnoldgicos, la
produccion de materiales, la atencion tutorial al alumno, los soportes
administrativos y el centro de documentacion e informacion.

(3) Descripcién de los soportes tecnoldgicos

(i) Los criterios utilizados para la eleccién de las tecnologias y de la
plataforma virtual a utilizar.

(ii) Contar con soporte tecnoldgico adecuado y el personal técnico
iddneo que garantice la confiabilidad y seguridad del desarrollo
y funcionamiento del programa formativo, de acuerdo a los
lineamientos establecidos en este documento y las leyes
vigentes del Estado en materia tecnoldgica.

(@)

(b)

(4) Presentacion y descripcion de los materiales

(i) Descripcidn y presentacion de los diferentes soportes en que se
presentaran (audiovisual, digital), la estructura prevista en cada
caso y la interrelacion entre los mismos.

(ii) Para presentar el material del curso estédn abiertos a la
organizaciéon de formacion una variedad de métodos
(distribucion de materiales, correo electrénico, internet,
utilizacién de elementos de comunicacion electrénica distintos
de los anteriores.

(iii) El disefio y la produccidn de los materiales de aprendizaje,
tendrdn en cuenta el respeto a los derechos de autor y
propiedad intelectual, segin lo contemplado en las leyes que
rigen en esa materia.

(5) Registros

(i) Es necesario que el CEA mantenga registros completos de
alumnos y actividad a fin de asegurar que mantienen un
progreso académico satisfactorio y cumplen los limites de
tiempo minimo establecidos para la realizacion de los cursos.

(ii) Ademas de los elementos indicados en el RAV 142, el CEA
conservara y mantendra a disposicion de la AA.
(A) Indicacidn del método de trabajo que se vaya a utilizar
(electrénico, internet, entre otros); si se utiliza un medio
electronico se facilitardn indicaciones para el acceso a
los cursos;

(B) Copia de los materiales escritos o electrénicos que se
van a suministrar a los alumnos (lecciones desarrolladas,
instrucciones de trabajo, entre otros);

(C) Copia de los registros que se vayan a utilizar;

(D) Modelos de las pruebas de evaluacion continua que se
presenten a los alumnos; vy

(E) Copia de las evaluaciones presenciales de los cursos.
(6) Instructores

(i) Los instructores a distancia que impartan el curso deberan
demostrar que disponen de las licencias o habilitacién
correspondiente a los cursos a dictar y calificaciones sefaladas
en este reglamento.

(ii) Todos los instructores a distancia estardn capacitados con los
requisitos del programa del curso de formacion a distancia,

incluyendo el manejo de la plataforma.

(iii) Los CEA presentardan un esquema de funcionamiento que
garantice a los instructores las condiciones académicas,
tecnoldgicas y administrativas, que faciliten el cumplimiento de
sus actividades en la aplicacion de la modalidad a distancia.
Asimismo, garantizar el funcionamiento de mesas de apoyo
permanente y en horarios especiales teniendo en cuenta la
modalidad a fin contribuir en la solucién de problemas técnicos
que pudieran presentarse.

(iv) La aplicacion de la modalidad a distancia implicard la obligacion
al CEA a desarrollar mecanismos de supervision electronicos,
que garanticen el cumplimiento efectivo por parte de los
instructores, de las horas académicas y administrativas a
distancia, en iguales condiciones que las presenciales y de
acuerdo a las caracteristicas y naturaleza de esta modalidad.

(7) Sistema de Garantia de Calidad

(i) Los CEA desarrollaran los mecanismos que permitan demostrar
el cumplimiento de condiciones de calidad de su programa a
distancia.

(ii) estos programas deben tener los mismos estandares de calidad
que las modalidades presenciales de instruccion; y

(iii) deben formar parte del alcance de su sistema de gestion de
calidad sefialado en el apéndice A.

(8) Alumnos:

Los CEA promoveran la realizacién de un periodo introductorio de
induccién para promover el desarrollo de competencias genéricas,
como la de capacidad de organizacion y administracion del tiempo,
gestion del propio proceso de aprendizaje, habitos y estrategias de
estudio para los alumnos.

(9) Evaluacion final del curso

(i) La evaluacion final del curso tedrico sera efectuada por el CEA
en forma presencial.

(ii) La misma deberd incluir todas las materias establecidas en los
apéndices de este reglamento.

APENDICE F.
CONTENIDO DEL CURSO DE INDUCCION DOCENTE.

Este apéndice establece el plan de estudios minimo para el curso de
Induccién Docente emitido de acuerdo a los requerimientos de la RAV 60
aplicable a licencias al personal para las habilitaciones siguientes:

(1) Instructor de Vuelo.
(2) Instructor de Vuelo Instrumental Simulado
(3) Instructor de tierra o de teoria

El CEA, se asegurard que cada curso incluye por lo menos la siguiente
instruccion en las areas de conocimiento aplicable:

(1) Ochenta (80) horas de instruccidn para una emisién de certificado de
instructor, discriminadas en sesenta (60) tedricas y veinte (20)
practicas.

Dieciséis (16) horas de recurrencia ocho (08) tedricas y ocho (08)
préacticas para los Instructores ya formados.

(2

-

(3) El CEA, debe asegurarse que el contenido del curso de Induccion
Docente incluya las dreas de conocimiento aerondutico establecidas
en la regulacion aplicable a las licencias al personal.

4

-

El solicitante o titular de un certificado de funcionamiento del CEA,
debe asegurarse que el contenido del curso de Induccién Docente
para una licencia de instructor de vuelo, instructor de vuelo
instrumental simulado, incluya las dreas de conocimiento aeronautico
aplicables a la habilitacién correspondiente.

(5) Verificaciones de fase y exdmenes de finalizacion de curso: El
estudiante graduado en un curso de Induccién Docente debera
completar satisfactoriamente las verificaciones de fase y examen de
finalizacién de curso, que consiste en el conocimiento aplicable de
este apéndice.

MODULO A: Contenido del curso de Induccién Docente.

(a)

Esta seccidon describe las materias referentes a proporcionar al personal
Técnico Aerondutico, la instruccién tedrica y practica requerida para
desempefiarse como Instructor en los diferentes cursos programados.

(1) PLANIFICACION DE LA ENSENANZA (12).
Tema:
Definicién de planificacion de la ensefianza.
Componentes y elementos de un Plan de Programas.
Componentes y elementos de un Plan de Leccién.
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(2) REDACCION DE COMPETENCIAS Y OBJETIVOS (12).

Tema:

Definicion: Fines, metas, propositos, competencia y objetivos.
Relacion entre competencias y objetivos.

Taxonomia de Bloom.

Componentes basicos de redaccion de competencias.
Componentes basicos de redaccion de Objetivos

Disefio de competencias y Objetivos.

TECNICAS DE ENSENANZA (12).

Tema:

3

~

Proceso de la comunicacién.
Técnicas de comunicacién.
Rol del Instructor.
Técnica Expositiva.
Técnica de la pregunta e interrogatorio.
Técnica Estudio de casos.
Técnica de la Demostracion
Técnica de Debate
Técnicas Grupales:
Pequefios grupos de discusion.
Lluvia de ideas.
(4) AYUDAS EN LA ENSENANZA (12).
Tema:
Rotafolio.
Pizarrén.
Diapositivas.
Mapas mentales.
Mapas conceptuales.
Ayudas audiovisuales.
Técnicas de Informacién y Comunicacién.
EVALUACION DE LOS APRENDIZAJES (12).
Tema:

(&)

-

Evaluacion: Concepto, tipos, técnicas e instrumentos.
Medicion —Evaluacion.
Evaluacion cuantitativa.
Evaluacion cualitativa.
Plan de evaluacion.
Construccién del Instrumento de evaluacién.
(6) ENSAYO DIDACTICO (20).
Tema:
Todos los conocimientos adquiridos a través del curso.

APENDICE G

El solicitante debera presentar la Declaracion de Cumplimiento para su
verificacién y aprobacion por parte de la AA, para asegurar que tiene un
adecuado conocimiento de esta regulacion y de todas las regulaciones
aplicables a las actividades de instruccién que desea implementar,
mediante el establecimiento de las politicas y procedimientos
correspondientes, siguiendo los requisitos contemplados a continuacién:

(1) La revision de la Declaracion de Cumplimiento serd efectuada por

los inspectores de la AA en forma simultédnea con el MIP.

(2) La AA mantendrd la Declaracion de Cumplimiento del CEA,
archivada en el expediente correspondiente.

(3) La Declaracién de Cumplimiento deberé ser firmada por el ejecutivo
responsable o Director del CEA, confirmando que el MIP y todo
manual asociado, cumple los requisitos exigidos en esta regulacion.

(4) Formato de la Declaracion cumplimiento: Columnas. La lista de
cumplimiento tiene cinco (5) columnas (ver Fig.l1.), las cuales
tienen el siguiente significado:

(a

-

(i) La columna N° 1, representa el nimero de la Seccién, parrafo
o subpérrafo especifico de la regulacidn aplicable.

(ii) La columna N°© 2, indica el contenido del requerimiento seguin

la regulaciéon aplicable que corresponda.

) La columna N°© 3, provee espacio al solicitante, para
comentar sobre el método de cumplimiento de los
requerimientos esta regulacion o la razén por la cual no es
aplicable, cuando sea un requisito obligatorio.

(iv) La columna N° 4, provee espacio al solicitante, para insertar
referencias a lo descrito en la columna N° 3, indicando el
capitulo y seccion manual especifico, que provee el método
de cumplimiento.

(v) La columna N° 5, estd reservada para la evaluacion por
parte de la AA. Comentarios especificos de la AA, pueden
ser insertados en el reverso de la hoja, comenzando con la
anotacién de la referencia a la RAV bajo el cual esta
certificando el CEA, haciendo un comentario resumido de lo
indicado por el solicitante, cuando sea aplicable.

W @ _® @ NO)

| Descripcion ' Comentarios del | peferencia | Evaluacién
Requerimiento CEA a la en el MIP ‘ inspector AA
- — { _implementacién
| No aplucable

E ‘ ‘ Satisfactoria {

| e | Ll | No satisfactoria |
Figura 1.
CAPITULO F
DISPOSICIONES TRANSITORIAS, DEROGATORIA Y FINAL

DISPOSICIONES TRANSITORIAS
PRIMERA: Se le otorgan veinticuatro (24) meses a los CEA para que adecuen
sus dispositivos de entrenamiento como lo establece esta regulacion.
SEGUNDA: Se otorgan seis (06) meses a los CEA, contados a partir de la
publicacién de esta Regulacion en Gaceta Oficial, a fin de que presenten la
enmienda a su Manual de Instruccidn y Procedimientos adecuado a lo
establecido a esta Regulacion.

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa N° PRE-CJU-136-2023 de
fecha 13 de julio de 2023, que dicta la Regulacion Aeronautica Venezolana 142
(RAV 142) denominada “Centros de Entrenamiento de Aeronautico”, publicada
en la Gaceta Oficial Extraordinario de la Republica Bolivariana de Venezuela
N° 6.753 de fecha 28 de julio de 2023.

NAL

PRESIDE! & .
2 ' A
LEONARDO ALBS @ BRICENO DUDAM

(E) del i de
Decreto uni.ss de fecha 26/ 08/ 2
Publicado en Gaceta Oficial N°© 42.701 del 23/08/ 2023

EL
Civil (INAC)

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N°© PRE-CJU-GDA-204-25
CARACAS, 26 DE MAYO DE 2025

215°, 166° y 26°

El Presidente del Instituto Nacional de Aerondutica Civil, en ejercicio de las
competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aeronautica Civil, publicada
en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 39.140, de fecha 17
de marzo de 2009, con base a lo previsto en el articulo 5 que establece el Principio
de Uniformidad de la normativa aerondutica en concordancia con las atribuciones
legalmente conferidas en el articulo 7 numeral 5 y articulo 13 numerales 1, 3y 15
literal c de la Ley del Instituto Nacional de Aeronautica Civil, publicada en Gaceta
Oficial de la RepuUblica Bolivariana de Venezuela N© 38.333, de fecha 12 de
diciembre de 2005 y de acuerdo al contenido de la enmienda 177 del Anexo 1,
“Licencia al Personal”, del Convenio de Aviacién Civil Internacional.

DICTA,

La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 147 (RAV 147)
CENTROS DE INSTRUCCION AERONAUTICA (CIA), PARA LA
FORMACION DE TECNICOS EN MANTENIMIENTO DE AERONAVES

CAPITULO A

SECCION 147.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

(a)

(b)

Esta Regulacién Aerondutica Venezolana tiene por objeto instaurar el marco
normativo técnico para establecer los requisitos de certificacion y reglas de
operacién de los Centros de Instruccion Aeronautica (CIA) para la formacion
de técnicos en mantenimiento de aeronaves.

Esta regulacion es aplicable para la emision del Certificado de
Funcionamiento de Centros de Instruccion Aerondutica (CIA), las
habilitaciones respectivas y establecer las normas generales de operacion
para los titulares de estos Certificados y sus habilitaciones.

SECCIGN 147.2 DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

(a)

Para todos los efectos de esta regulacion se aplican las siguientes definiciones:
Aeronave: Toda méquina que puede sustentarse en la atmdsfera por

reacciones del alre que no sean Ias reaccvones del mlsmo contra la superficie
de la tierra y que sea apta para transportar personas o cosas.

Aeronave (tipo de Aeronave): Todas las aeronaves de un mismo disefio
bésico con sus modificaciones, excepto las que alteran su manejo o sus
caracteristicas de vuelo.

Auditoria de la calidad: Examen sistematico e independiente para
determinar si las actividades y resultados conexos en materia de calidad
satisfacen disposiciones preestablecidas y si estas disposiciones se aplican en
forma efectiva y son apropiadas para alcanzar los objetivos (procedimientos).
Avidnica de a bordo: Expresion que designa todo dispositivo electrénico y
su parte eléctrica utilizado a bordo de las aeronaves, incluyendo las
instalaciones de radio, los mandos de vuelo automaticos y los sistemas de
instrumentos.

Calidad: Conjunto de particularidades y caracteristicas de un producto o
servicio que le confiere la aptitud para satisfacer necesidades explicitas o
implicitas.

Calidad de la instruccion: Resultado de la instruccion que responde a las
necesidades expresas o implicitas en el marco de las normas definidas.
Certificar la aeronavegabilidad: Certificar que una aeronave o partes de
la misma se ajustan a los requisitos de aeronavegabilidad vigentes, después
de haber efectuado el mantenimiento de la aercnave o de partes de la misma.
CIA Nucleo: Un CIA que funciona en una ubicacion distinta a la establecida
como ubicacién primaria del CIA y que cuenta con la autorizacion de la AA.
Competencia: Dimension de la actuacion humana que se utiliza para
predecir de manera fiable un buen desempefio en el trabajo. Una competencia
se manifiesta y se observa mediante comportamientos que movilizan los
conocimientos, habilidades y actitudes pertinentes para llevar a cabo
actividades o tareas bajo condiciones especificadas.

Comportamiento observable (OB): Determinada conducta relacionada
con una funcién que puede observarse. Puede ser o no ser mensurable.
Condiciones: Todo elemento que puede condicionar un entorno concreto en
el que se demostrard la actuacién.

Criterios de actuacién: Enunciados que se utilizan para evaluar si se han
alcanzado los niveles requeridos de actuacion respecto de una competencia.
Un criterio de actuacién abarca un comportarmiento observable, una o varias
condiciones y una horma de competencia.

Cumplimiento: Estado de satisfaccion de los requisitos que impore la
reglamentacion.

Declaracién de cumplimiento: Documento que lista las secciones de la
RAV 147, con una breve explicacién de la forma de cumplimiento (o con
referencia a manuales y documentos donde esta la explicacién), para
garantizar que todos los requerimientos reglamentarios aplicables sean
evaluados durante el proceso de certificacion.

Detectar y evitar: Capacidad de ver, captar o detectar trénsito en conflicto
u otros peligros y adoptar las medidas apropiadas.

Enlace (C2): Enlace de datos entre la aeronave pilotada a distancia y la
estacion de pilotaje a distancia para fines de dirigir el vuelo.
Especificaciones de instruccién: Documento emitido al CIA por la AA que
establece las autorizaciones y limitaciones dentro de las cuales puede operar
dicho centro y especifica los requerimientos del programa de instruccion.
Examinador designado: Persona cualificada y con experiencia en el ambito
de su especialidad, designada por la AA para realizar en un CIA pruebas
practicas para la obtencion de las licencias y habilitaciones que autoriza esta
RAV.

Firmar una conformidad (visto bueno) de mantenimiento: Certificar
que el trabajo de mantenimiento se ha completado satisfactoriamente, de
acuerdo con las Normas de aeronavegabilidad aplicables, para lo cual se
expide la conformidad (visto bueno) de mantenimiento de que trata el Anexo
6 del Convenio de Aviacién Civil Internacional.

Gerente responsable: Directivo quien tiene la responsabilidad y autoridad
corporativa para asegurar que toda la instruccién requerida puede ser
financiada y llevada a cabo seguin el estandar establecido por la AA.
Gestién de riesgos: La identificacidn, analisis y eliminacién o mitigacion de
los riesgos que amenazan las capacidades de una organizacion a un nivel
aceptable.

Giroavién: Aerodino propulsado por motor, que se mantiene en vuelo en
virtud de la reaccién del aire sobre uno o mas rotores.

Helicéptero: Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud
de la reaccion del aire sobre uno o mas rotores propulsados por motor que
giran alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Indicadores de rendimiento en materia de seguridad operacional:
Parametro basado en datos que se utiliza para observar y evaluar el
rendimiento en materia de seguridad operacional.

Instruccién: Capacitacion inicial proporcionada para la formacién de
personal aerondutico.

Instruccion aprobada: Instruccidn que se imparte en el marco de un
programa especial y supervision que el Estado contratante aprueba.
Instruccién y evaluacién basadas en competencias: Instruccion y
evaluacion cuyas caracteristicas son la orientacion hacia la actuacion, con
énfasis en normas que definen su medicidn y preparacion de programas de
instruccién de acuerdo con normas especificas de actuacion.

Manejo de amenazas: Proceso de deteccion de amenazas y respuesta a
ellas con contramedidas que reduzcan o eliminen las consecuencias y
disminuyan la probabilidad de errores o estados no deseados.

Manejo de errores: Proceso de deteccion de errores y respuesta a ellos con
contramedidas que reduzcan o eliminen sus consecuencias y disminuyan la

probabilidad de mas errores o estados no deseados.
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Marco de competencias de la OACI: Un marco de competencias,
elaborado por la OACI, es una seleccién de competencias para determinada
disciplina de aviacion. A cada competencia corresponde una descripcién y
comportamientos observables.

Material de ensefianza: Libros, materiales didacticos y demas dispositivos
que complementan la labor de los instructores.

Meta de rendimiento en materia de seguridad operacional: E! objetivo
proyectado o que se desea conseguir, en cuanto a los indicadores de
rendimiento en materia de seguridad operacional, en un periodo de tiempo
determinado.

Modelo de competencias adaptado: Un conjunto de competencias, con
su descripcidn y criterios de actuacién correspondientes, adaptado de un
marco de competencias de la OACI, que una organizacion utiliza para elaborar
instruccién y evaluacién basadas en competencias y destinadas a determinada
funcion.

Norma de competencia: Nivel de actuacién que se define como aceptable
al evaluar si se ha adquirido o no se ha adquirido una competencia.
Objetivo de instruccién: Enunciacion clara que consta de tres partes; es
decir, la actuacion deseada o la que se espera que el alumno sea capaz de
ejercer al concluir la instruccién (o al terminar etapas particulares de ésta), la
norma de actuacidon que debe alcanzarse para confirmar el nivel de
competencia del alumno y las condiciones en las que el alumno demostrara
su competencia.

Organizacion de instrucciéon aprobada: Entidad aprobada por la AAy que
funciona bajo su supervision de conformidad con los requisitos del Anexo 1 al
Convenio sobre Aviacién Civil Internacional. Se refiere a los centros de
instruccion y entrenamiento aprobados por la AA de acuerdo al RAV 147.
Organismo de mantenimiento reconocido: Organismo reconocido por un
Estado contratante, de conformidad con los requisitos del Anexo 6 del
Convenio de Aviacion Civil Internacional, Parte I, Capitulo 8 Mantenimiento de
avion, para efectuar el mantenimiento de aeronaves o partes piezas de las
mismas y que actia bajo la supervision reconocida por dicho Estado.

Nota. Esta definicion no excluye el hecho de que dicho organismo y su
supervision sean reconocidos por mas de un Estado.

Plan de estudio de especialidad: Un conjunto de cursos que estan
disefiados para satisfacer un requerimiento normativo y que estan aprobados
por la AA para ser usados por un CIA. El plan de estudio incluye los requisitos
de instruccién Gnicos para uno o mas alumnos del CIA.

Programa de Adiestramiento: conjunto de contenidos y herramientas
necesarias para el desarrollo de las habilidades, conocimientos y destrezas,
con el fin de lograr un éptimo desempefio de las actividades y funciones.
Programa estatal de seguridad operacional (SSP): Conjunto integrado
de reglamentos y actividades destinadas a mejorar la seguridad operacional.
Rendimiento en materia de seguridad operacional: Logro de un Estado
o un proveedor de servicios en lo que respecta a la seguridad operacional, de
conformidad con lo definido mediante sus metas e indicadores de rendimiento
en materia de seguridad operacional.

Requisitos de sequridad operacional: Son los medios necesarios para
lograr los objetivos de seguridad operacional.

Riesgo: La evaluacidon de las consecuencias de un peligro, expresado en
términos de probabilidad y severidad, tomando como referencia la peor
condicidén previsible.

Riesgos de seguridad operacional: La probabilidad y la severidad
previstas de las consecuencias o resultados de un peligro.

Requisitos adecuados de aeronavegabilidad: Cddigos  de
aeronavegabilidad completos y detallados, establecidos, adoptados o
aceptados por un Estado contratante para la clase de aeronave, de motor o
de hélice en cuestion.

Sequridad operacional: Estado en el que los riesgos asociados a las
actividades de aviacion relativas a la operacidon de las aeronaves, o que
apoyan directamente dicha operacién, se reducen y controlan a un nivel
aceptable.

Sistema de calidad: Procedimientos y politicas de organizacion
documentados; auditoria interna de esas politicas y procedimientos;
exadmenes de gestidn y recomendacion para mejorar la calidad.

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS): Enfoque
sistematico para la gestion de la seguridad operacional, que incluye la
estructura organica, la obligacién de rendicion de cuentas, las politicas y los
procedimientos necesarios para ese fin.

Supervisidn: Proceso cognitivo que consiste en comparar un estado real con
un estado previsto.

Nota. La supervision esta integrada en las competencias para una
determinada funcidon dentro de una disciplina de aviacion, que sirven de
contramedidas en el modelo de manejo de amenazas y errores. Requiere
conocimientos, habilidades y actitudes para crear un modelo mental y tomar
medidas apropiadas cuando se reconocen desviaciones.

A los efectos de esta regulacion se haran uso de las siguientes abreviaturas:
AA. Autoridad Aeronautica.

ACARS. Sistema de direccionamiento e informe para comunicaciones de
aeronaves.

ADF. Equipo radiogoniométrico automatico.

AFCS. Sistema de mando automético de vuelo.

APU. Grupo auxiliar de energia.

CIA. Centro de instruccion de aeronautica.

CCIA. Certificado de centro de instruccién de aerondutica.

DME. Equipo medidor de distancia

ESINS. Especificaciones de instruccion.

FDR. Registrador de datos de vuelo.

GNSS. Sistema mundial de navegacion por satélite.

ILS. Sistema de aterrizaje por instrumentos.

LORAN. Sistema de navegacion de larga distancia.

MIP. Manual de instruccién y procedimientos.

NDT. Pruebas no destructivas.

OACI: Organizacion de Aviacién Civil Internacional

PAC. Plan de accion correctiva.

RAV: Regulacién Aeronautica Venezolana

RPAS: Sistema de Aeronaves Pilotadas Remotamente

RPM. Revoluciones por minuto.

TCAS. Sistema anticolision de alerta de transito.

VHF. Muy altas frecuencias [30 a 300 MHz].

VOR. Radiofaro omnidireccional VHF.

VSI. Indicador de velocidad vertical

{8) Preparar y consignar un Manual de instruccion y procedimiento (MIP) en
fisico, para uso y orientacién del personal directivo, instructores y
alumnos del CIA y Nucleo, que contenga la informacién descrita en el
apéndice A de esta regulacion.

(7) Presentar la informacién requerida para las ESINS, conforme a lo
establecido en esta regulacion.

(8) Consignar la Conformidad de Idoneidad Econdmica emitida por la
Autoridad Aeronautica (Gerencia General de Transporte Aéreo), asi como
la Fianza Laboral de sus trabajadores.

(9) Consignar acta constitutiva o estatutos sociales, modificaciones
estatutarias, actas de asamblea ordinaria y extraordinaria de los
accionistas de la empresa, previamente inscritas en el Registro
Aeronéutico Nacional de acuerdo a lo establecido en la RAV 47.

(10) Convenio con las OMAC donde efectuaran las practicas de instruccion y
la experiencia practica (pasantias) de los alumnos en formacién.

(11) Un documento que demuestre la posesion del lugar donde van a
efectuar las actividades académicas, en el cual debera mencionar la
direccion de las instalaciones de la sede principal y sus nlicleos (en caso
de existir).

(12) pPermiso de funcionamiento de los bomberos de las instalaciones,
vigente.

(13) Registro de informacién Fiscal (RIF).

(b) El solicitante de un Certificado de Funcionamiento de CIA preparara y
consignard un Manual de Instruccion y Procedimientos MIP, para uso y
orientacion del personal directivo, administrativo, docente y alumnos del CIA
y Nucleo, que contenga ademas de la informacidn descrita en el apéndice A
de esta regulacion, lo siguiente:

(1) Politicas y procedimientos que establezca el compromiso de notificar a la
Autoridad Aerondutica, dentro de los treinta (3Q) dias siguientes, sobre
los cambios del personal directivo que se hayan efectuado en la
organizacion del CIA.

(2) La propuesta del modelo académico y sus procedimientos:

(i) Modelo tedrico y préactico del desarrollo curricular.

(ii) Perfil de ingreso, egreso del estudiante.

(iii) Oferta académica, indicando menciones, si las hubiere y acreencias
académicas a otorgar.

(iv) Descripcion de la estructura y administracion del plan de estudio,
asignaturas y sus contenidos sindpticos, horas-semanas para cada
actividad, unidades crédito, régimen académico.

(v) Metodologia y técnicas a utilizar en el proceso de ensefianza-
aprendizaje.

(vi) Otros cursos o programas vinculados.

(vii) Requisitos de seleccidn, admisién y permanencia de los estudiantes
dentro de la instituciéon durante el tiempo que dure el curso.

(viii) EIl modelo de evaluacion de los procesos de ensefianza y
aprendizaje.

(c) El solicitante de un Certificado de Funcionamiento de CIA y Nucleo, debera
disponer del personal descrito en esta regulacion y poseer las instalaciones y
equipos descritos en la solicitud, los cuales deberan estar:

(1) Instalados y operativos en el lugar propuesto por el CIA, antes de la
emision del certificado, de acuerdo con lo estipulado en esta regulacion,
Yy

(2) Disponible para su inspeccion y evaluaciéon de personal y equipos antes
de ser aprobados.

(d) La Autoridad Aerondutica podréd denegar la solicitud de un Certificado de

Funcionamiento en los siguientes casos:

(1) Si el solicitante proporciona informacion falsa, incompleta o inexacta para
la obtencién de un Certificado,

(2) Cuando no satisfaga los requisitos exigidos para la certificacion,

(3) Si el solicitante formé parte de la direccion y gestion de un CIA que le
haya sido revocado el Certificado de funcionamiento dentro de los cinco
(5) afios anteriores a la presentacidn de la solicitud.

SECCION 147.4 APROBACION DEL PROGRAMA DE INSTRUCCION

(a) Para el solicitante o titular de un CIA que cumpla con los requisitos de esta
regulacion, la Autoridad Aeronautica podra aprobar los siguientes cursos del
programa de instruccion:
Técnicos de Mantenimiento de Aeronaves
(1) Células (fuselaje de ala fija y fuselaje de ala rotativa).
(2) Sistema Motopropulsor (motores reciprocos y accesorios; motores a

turbina y accesorios.

(3) Sistema Motopropulsor (hélices).
(4) Avionica.

(b) Si en un periodo mayor a doce (12) meses el CIA no ha impartido el Curso
aprobado en sus ESINS, la AA suspenderd la habilitacion concedida.

SECCION 147.5 EMISION DEL CERTIFICADO DE FUNCIONAMIENTO DE
CIA

(a) La Autoridad Aerondutica debe realizar la evaluacion correspondiente para
determinar que el solicitante de un Certificado de funcionamiento como CIA,
cumple con esta regulacion y demds normativas técnicas y legales aplicables.
Como producto de esta evaluacion la Autoridad Aerondutica puede emitir o
no el Certificado de Funcionamiento de CIA y sus correspondientes
Especificaciones de Instruccién (ESINS).

La Autoridad Aerondutica, una vez evaluada la solicitud de un certificado de
funcionamiento, puede condicionar el nimero de matriculas de alumnos por

cursos y los cursos solicitados, si considera que el solicitante no cuenta con el
niimero de salones de clase, nimero de instructores suficientes para impartir
una instruccién de calidad y que garantice los estandares de la seguridad
operacional.

(c) La Autoridad Aeronéautica puede denegar la emisidn del Certificado solicitado,
si determina que el solicitante no es capaz de realizar operaciones seguras de
acuerdo con esta regulacion y las Regulaciones Aeronduticas aplicables.

(b
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SECCION 147.6 CONTENIDO DE UN CERTIFICADO DE FUNCIONAMIENTO
DE CIA
(a) El Certificado de funcionamiento del CIA y Nicleo es un documento de
caracter publico, que se complementa con las Especificaciones de Instruccion
(ESINS), contentivas de los términos, condiciones, autorizaciones y
limitaciones aplicables.
(b) El CCIA consistird en dos documentos de acuerdo a lo siguiente:
(1) Un certificada firmada por la AA, especificando:
(i) El nombre, ubicacion y numero telefénico de la sede principal de
operaciones, asi como el correspondiente al nucleo, si aplica.

SECCION 147.3 REQUISITOS Y SOLICITUD DE CERTIFICACION DE UN

CIA

(a) Las solicitudes para el otorgamiento del Certificado de funcionamiento de un

CIA, asi como las solicitudes para la certificacion de un nucleo con sus
respectivas Especificaciones de Instruccion (ESINS), deberan formularse ante
la AA, a través de una solicitud por escrito o via online ante la Institucion,
donde exprese el requerimiento de iniciar el proceso para ser certificado como
un Centro de Instruccion Aerondutica. Adicionalmente debera anexar las
planillas, Certificado de Pago de Derechos Aeronduticos correspondiente para
la actividad solicitada y formulario de solicitud de certificacion de los centros
de instruccién aeronautica (CIA) y nucleos (nacionales), la cual se encuentra
en la pagina web del INAC. Adicionalmente debera cumplir con los siguientes
requisitos:

(1) Ser un ciudadano en los términos establecidos en el articulo 39 de la
Constitucién de la Reptiblica Bolivariana de Venezuela.

(2) Cumplir con la normativa legal y técnica vigente en materia aeronautica.

(3) Descripcion del personal que utilizard el CIA, para cumplir con las
atribuciones otorgadas por el correspondiente CCIA y que corresponda
al organigrama propuesto del CIA.

(4) Documentos de respaldo que demuestren que ha cumplido o excedido
las calificaciones minimas requeridas para el personal de direccion que
utilizard el CIA y el Nlcleo. (Curriculo del personal directivo con sus
credenciales).

(5) Presentar un manual de sistema de gestion de la calidad en fisico o
desarrollar un CAPITULO en el Manual de Instruccién y Procedimientos.

(ii) La regulacion bajo la cual estd certificado el CIA o Ndcleo
autorizado.

(iii) Los nombres comerciales incluidos en la solicitud bajo los cuales
pueden realizar operaciones, asi como la direccion de cada oficina
comercial usada por el titular del certificado.

(iv) La fecha de emision.

(v) Numero de certificado de funcionamiento del CIA o Ndcleo.

(vi) El nombre, cargo y firma de la Autoridad Aeronautica.

(2) Las ESINS indicando ademas de los datos sefialados en el subparrafo (1)
de esta Seccion, lo siguiente:

(i) Listado del personal directivo.

(ii) La categoria de instruccién aprobada:

(A)Técnico en Mantenimiento de Aeronave.
(iii) La fecha de emision o enmienda

SECCION 147.7 VIGENCIA DEL CERTIFICADO

@)

(b)

El CCIA se mantendra vigente hasta que se renuncie a €l, sea suspendido o
revocado por la Autoridad Aerondutica, de conformidad con lo requerido en
esta regulacién.

El CCIA tendrd vigencia indefinida, sujeto al resultado satisfactorio de una
auditoria de la validez continua del Certificado de Funcionamiento, que
realizard la AA, cuyos periodos no deberén exceder los veinticuatro (24)
meses, de acuerdo al programa de vigilancia, establecido por la AA. De no
solicitar la auditoria en el tiempo requerido en esta regulacion, el CIA debe
entregar el certificado de funcionamiento y sus ESINS en un lapso de tres (03)

dias habiles.



6.922 Extraordinario

GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

71

()

(d)
(e)

El titular de un CCIA que renuncie a él o haya sido suspendido o revocado, no
puede ejercer los privilegios otorgados y debe devolver dicho certificado junto
con las ESINS a la AA de manera inmediata, después de haber sido
formalmente notificado por ésta.

Las causas para suspender o revocar un CCIA, estan sefaladas en esta
regulacion.

De no efectuar la solicitud con el respectivo pago de los Derechos
Aeronduticos, treinta (30) dias habiles de anticipaciéon al lapso de
cumplimiento de los veinticuatro (24) meses a la inspeccién de Auditoria de
validez continua de la certificacion, perderd su validez y debera realizar un
nuevo proceso de certificacion. Cabe destacar, que el CIA o Nicleo que esté
en esta condicidn, pierde el nimero de su certificado de funcionamiento y
debe devolver a la AA el certificado de funcionamiento junto a sus
especificaciones de instruccion.

SECCION 147.8 REQUISITOS PARA MANTENER LA VALIDEZ CONTINUA
DEL CERTIFICADO DE FUNCIONAMIENTO

A menos que el CCIA haya sido previamente revocado o el CIA o Nicleo haya
renunciado a él, la validez continua del CCIA dependera de lo siguiente:

(a)
(b)
()

Que el CIA y Nicleo se mantenga en cumplimiento con lo requerido en esta
regulacion.

Que la AA tenga acceso para inspeccionar o auditar al CIA y Nucleo, a fin de
determinar el continuo cumplimiento de esta regulacion.

Que sea presentado, por parte del CIA y Nucleo, el comprobante del pago de
los derechos aeronauticos, establecidos por la Autoridad Aeronautica, con un
minimo de treinta (30) dias de anticipacién al lapso de cumplimiento de
veinticuatro (24) meses a la inspeccién/auditoria de validez continua de la
certificacion, segun lo indicado en esta regulacion.

SECCION 147.9 EXHIBICION DEL CERTIFICADO Y ESINS

El titular de un Certificado de Funcionamiento de CIA y Nicleo debe exhibir el
mismo en un lugar que sea accesible y visible al publico, asi como las
Especificaciones de Instrucciones (ESINS). Estos documentos deberan estar
disponibles durante las auditorias que realice la Autoridad Aerondutica.

SECCION 147.10 SUSPENSION Y REVOCACION DE UN CERTIFICADO

(@)

(b)

(©

(d)

(e

~

(f

=

(9)
(h)

(i)

Luego de realizar las verificaciones debidas y por razones justificadas, la AA
que otorgd la aprobacion puede suspender o revocar el CCIA, si el titular del
certificado no satisface el cumplimiento contintio de los requisitos de esta
regulacion.

En estos casos, la AA que otorgd la aprobacion aplicard los mecanismos

sefialados en el Procedimiento que establece la Consultoria Juridica de esta

institucion para la suspension, revocacion o denegacion de la autorizacion
concedida al CIA y Nucleo.

La AA esta facultada para adoptar las medidas necesarias para suspender el

certificado de funcionamiento aprobado bajo esta regulacion, si se evidencia

que el CIA y Nucleo:

(1) Deja de cumplir cualquiera de los requisitos y estandares minimos de la
aprobacién inicial de acuerdo a lo establecido en la Seccién 147.3 y 147.4
de esta regulacion.

(2) Por motivos razonables, se determina que existe un riesgo potencial para
la seguridad.

(3) Emplea o propone emplear a personas que han proveido informacion

falsa, fraudulenta, incompleta o no exacta para la obtencién de un CCIA.

Provea informacién y documento falso, incompleto o no exacto; asi

como, omita informacién oportuna a la autoridad aeronautica, acerca de

hechos o circunstancias que puedan afectar la prestacion del servicio
sera objeto de suspension.

Deja de tener personal directivo, instructores calificados, instalaciones y

equipamiento requeridos, por un término mayor a treinta (30) dias

continuos.

Incumplimiento del contenido programatico aprobado por la Autoridad

Aeronautica.

Tiene cualquier cambio en la propiedad o domicilio del mismo, excepto

que dentro de los treinta (30) dias siguientes:

(i) El titular del certificado solicita la enmienda apropiada al certificado
y las ESINS.

(ii) No realice cambios significativos en las instalaciones, personal
operativo o cursos de instruccion aprobados.

Si realiza cualquier cambio en las instalaciones o areas de la sede

principal del CIA o Nucleo y Aula Taller (si posee) que modifique el

contenido del Manual de Instruccién y Procedimientos (MIP), sin notificar
previamente a la AA y contar con su aprobacion.

(9) Si el personal directivo, administrativo e instructores desconocen la
norma y las politicas, atribuciones de su manual de instruccion y
procedimientos.

Si el Certificado de Funcionamiento emitido bajo esta regulacién es

suspendido, el titular del mismo, no podrd continuar ejerciendo las

atribuciones otorgadas, hasta que el titular del certificado haya solventado la
situacion que género la suspensién y haga una solicitud por escrito ante la AA
para levantar la medida de suspension.

La Autoridad Aeronautica podra revocar un Certificado de Funcionamiento

emitido bajo esta regulacion, sin perjuicio de las demas medidas

administrativas o penales a que hubiere lugar, en los siguientes casos:

(1) Si el titular emite certificados de graduacion, sin haber cumplido en su
totalidad o en parte con los programas de instruccion aprobados a través
de las ESINS.

(2) Cuando emita certificados de graduacion en violacién de las politicas
contenidas en su Manual de Procedimientos e Instruccion (MIP) o en
violacion de esta regulacion.

(3) Si el titular proporciond informacién falsa, incompleta o inexacta para la
obtencion del Certificado.

(4) Si ha dejado de impartir instruccion en un periodo mayor de doce (12)
meses.

(5) Si efectué cambio de domicilio del CIA o Ncleo, sin la debida
autorizacion de la AA.

(6) Si efectu6 cambios del personal directivo sin la debida autorizacion y

aprobacion en las ESINS.

Impedir el acceso a la Autoridad Aerondutica para la inspeccién a sus

instalaciones, cuando estos actlien en el ejercicio de sus funciones.

(8) En caso de dos (2) suspensiones que pongan en riesgo la seguridad
operacional.

Si el Certificado de funcionamiento emitido bajo esta regulacion es revocado,

el titular del mismo no podra continuar ejerciendo las atribuciones otorgadas

y debera devolverlo a la AA dentro de los cinco (5) dias siguientes de haber

sido notificado por esta.

En caso de que el CIA o Nicleo no acate la medida de suspension impuesta

por la AA, sera revocado el certificado de funcionamiento.

En caso de revocacion, el CIA podra solicitar una nueva certificacion como

centro de instruccién aerondutica transcurrido cinco (5) afos de su

revocacion.

En los casos que el CIA o Ndcleo haya sido suspendido o revocado, éste debe

garantizar a los alumnos en formacion la continuidad de la misma en otros

Centros de Instruccion Aerondutica certificado, los cuales deberan ser

presentados y aprobados por la Autoridad Aeronautica en un lapso no mayor

de treinta (30) dias continuos a la suspension o revocacion.

4

-
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~

7

~
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-
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-

SECCION 147.11 ENMIENDA DE UN CERTIFICADO Y SUS ESINS

(@)

(b)

El Certificado de Funcionamiento de CIA o Nlcleo (si posee) y sus respectivas

ESINS, podran ser enmendados en cualquier momento:

(1) Por disposicién de la AA, o

(2) Por solicitud del titular del Certificado, de acuerdo a lo establecido en la
Seccion 147.12.

(3) En cumplimiento de la legislacién vigente.

El titular del certificado deberd enviar una solicitud para enmendar las

respectivas ESINS, previo pago de los derechos aeronduticos y la

documentacion que sustente la enmienda solicitada.

SECCION 147.12 CAMBIOS QUE REQUIEREN SER NOTIFICADOS A LA

AUTORIDAD AERONAUTICA

(a) El CIA o Nucleo debera notificar a la AA por escrito con una anticipacién de

treinta (30) dias, cualquier propuesta de cambio antes de llevar a cabo su

modificacion y que afecte:

(1) El personal directivo (Director, Jefe de Instruccion, Gerente de Gestion
de la Calidad).

(2) El personal encargado de la planificacién, realizacion y supervisién de la
instruccién, incluido el sistema de gestion de la calidad.

(3) Personal de instructores.

(4) El Manual de Instruccion y Procedimientos.

(5) Las instalaciones (principal o Ntcleo).

{6) Cambio de domicilio.

(7) Cambio de propietario del CIA o Nucleo.

(8) Ampliaciéon de los programas de formacion establecidos en esta
regulacion, siempre y cuando no sean contrarios a la norma o en
detrimento de esta.

El CIA y Ndacleo no podré realizar cambios que afecten lo sefialado en el

parrafo (a) precedente, a menos que estos cambios sean aprobados por la

AA

(b

-

(c) La AA podrd establecer, cuando sea apropiado, las condiciones en las que
podra operar el CIA o N{cleo (si posee) mientras se lleve a cabo los cambios,
a menos que la AA resuelva que debe suspender la autorizacién al CIA.

(d) El CIA y Nlcleo debera notificar a la AA de manera inmediata en caso de
renuncia del personal descrito en el parrafo (a), subparrafo (1), (2) y (3), para
lo cual se le otorgaran quince (15) dias continuos para designar un nuevo
personal.

(e) EICIAy Nucleo debera notificar a la AA de manera inmediata en caso fortuitito
de indisponibilidad o pérdida de las instalaciones, equipos de instruccion, para
lo cual se le otorgaran quince (15) dias continuos para presentar un plan de
accién correctiva (PAC).

(f) No comunicar los cambios establecidos en esta regulacion pueden ser causas
de suspensién o revocacion del certificado, con caracter retroactivo hasta la
fecha que se hicieran efectivos los cambios.

SECCION 147.13 PERSONAL REQUERIDO PARA UN CIA SEGUN ESTA

REGULACION

(a) El CIA y Nicleo contratard personal calificado y competente en nimero

apropiado, para planificar, impartir y supervisar la instruccién tedrica y

préactica, los exdmenes tedricos y las evaluaciones practicas, de conformidad

con el alcance sefialado en las ESINS.

Un CIA y Nicleo debe contar con una estructura de direccion que le permita

la supervision de todos los niveles de la organizacion, por medio de personas

que cuentan con la formacién, experiencia y cualidades necesarias para
garantizar el mantenimiento de un alto grado de calidad en la instruccion.

(c) La experiencia y calificaciones de los instructores se debe establecer en el MIP
del CIA, de acuerdo a los requisitos sefialados en esta regulacion.

(d) Los detalles de la estructura de direccion, indicando las responsabilidades
individuales, seran incluidos en el Manual de Instruccién y Procedimientos
(MIP).

(e) El CIA garantizard que todos los instructores reciban instruccion inicial y
periddica cada doce (12) meses, con la finalidad de mantener actualizados
sus conocimientos, en correspondencia a las tareas y responsabilidades
asignadas;

(f) EI CIA y Nucleo adicionalmente deberd incluir, la capacitacion en el
conocimiento y aptitudes relacionadas con el desempefio humano (Factores
Humanos), cursos de actualizacién en nueva tecnologia y técnicas de
formacién (Induccién Docente) y Sistema de Gestién de la Calidad a todos los
instructores.

(g) El CIA y Nucleo (si posee) designara un gerente responsable o director que
cuente con la autoridad corporativa para asegurar que toda la instruccion
puede ser financiada y llevada a cabo segun los requisitos establecidos por la

-

(b

(h) El gerente responsable o Director puede delegar, por escrito, sus funciones,
pero no sus responsabilidades a otra persona dentro del CIA o Nucleo,
notificdndolo a la AA.

(i) El CIA y Nucleo designara a un jefe de Instruccion cuyas responsabilidades
incluyan la planificacién, realizacién y supervision de la instruccion tedrica y
practica, asi como la supervision de la experiencia practica (pasantias) de los
alumnos en las OMAC convenidas.

(3) Gerente de! Sistema de Gestidn de la Calidad, que asegure el cumplimiento
de los requisitos establecidos en esta regulacion.

(k) La persona o grupo de personas sefialados en el parrafo anterior (i) y (j),
responderan de sus acciones ante el gerente responsable.

(1) El personal sefialado en los parrafos (g), (i) y (j) debe ser aceptado por la AA.

(m) Durante la instruccion, cada CIA debe asegurarse que el jefe de instruccion,
esté presente en el CIA. En caso de ausencia temporal, debe establecer una
linea de delegacion de autoridad con su personal directivo.

(n) El Jefe de Instruccion es exclusivo para el CIA en el cual fue nombrado, y no
podré pertenecer a otro CIA o ntcleo.

(o) Todos los instructores del CIA incluyendo el personal directivo, debera tener
designacion por escrito en sus respectivos expedientes firmadas por el
Director.

SECCION 147.14 AUTORIDAD PARA INSPECCIONAR Y AUDITAR

(a) La Autoridad Aerondutica puede, cuando lo considere conveniente y en

cumplimiento del Programa Anual de Vigilancia y Supervision Permanente de

la Seguridad Operacional, inspeccionar a un CIA y sus Nucleos para
determinar el desempefio de lo estipulado en esta regulacion y demas normas
que le sean aplicables.

Cada CIA y Nacleo estd obligado a permitic y dar todas las facilidades

necesarias para que la AA, inspeccione o audite su organizacion en cualquier

momento, a fin de verificar los procedimientos de instruccion, el sistema de
gestion de la calidad, los registros y su capacidad general para determinar si
cumple con los requerimientos de esta regulacion para el cual fue certificado.

(c) Ademas, durante la inspeccién o auditoria la AA comprobara el nivel de los
cursos y hard un muestreo de la instrucciéon de los alumnos, cuando sea
aplicable.

(d) El CIA y Nicleo permitird a la AA el acceso a los registros de instruccion,

autorizaciones, registros técnicos, manuales de ensefianza, notas de estudio,

aleccionamientos y cualquier otro material relevante que considere.

Luego de realizadas estas inspecciones o auditorias, se notificard por escrito

al director del CIA o Nucleo sobre las no conformidades y observaciones

encontradas, asi como las recomendaciones propuestas durante las mismas.

(f) Al recibir el informe de inspeccién o auditoria, el titular del CCIA definira un
Plan de Accién Correctiva (PAC) y demostrara dicha accidn correctiva a
satisfaccion de la AA, en el periodo establecido por dicha autoridad.

(g) Si se determina que las no conformidades no fueran subsanadas o corregidas
en los tiempos establecidos por la AA, el inspector aerondutico remitird el
expediente a la Consultoria Juridica del INAC, para su valoracion y calificacién
previa al inicio o no, del procedimiento administrativo correspondiente.

(b

<

(e

~

CAPITULO B
REQUERIMIENTO DE INSTALACIONES Y EDIFICACIONES

SECCION 147.15 REQUISITOS DE INSTALACIONES

(a) El solicitante o titular de un Certificado de Funcionamiento de CIA o Nicleo,
debera contar con ambientes adecuados, totalmente cerrados y separados de
otras instalaciones, para impartir clases tedricas, aleccionamientos, practicas,
entrenamientos y realizar los correspondientes examenes tedricos, acorde a
la amplitud y nivel de la formacion que se imparta.

El solicitante o titular de un Certificado de Funcionamiento de CIA o Nicleo,
deberd contar con una sede principal de Funcionamiento, cuya ubicacién se
corresponda con la direccién detallada en el Certificado, la cual solo podra ser
utilizada por el titular del Certificado de Funcionamiento de CIA.

(c) Las modificaciones y cambios significativos en las instalaciones aprobadas
para el desarrollo de los cursos y programas, asi como los cambios de
ubicacion, deberdn ser previamente autorizadas por la AA.

Las solicitudes para modificaciones o cambios sefialados en el parrafo (c) de
esta Seccion, deberan efectuarse por escrito apéndice A y con treinta (30)
dias de antelacion ante la AA, la cual establecera las condiciones para la
operatividad del CIA o Nucleo durante el lapso en que se efectue el cambio.
El incumplimiento de este requisito acarreara la suspension del certificado.

(b

-

(d

-
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(e) El solicitante o titular de un Certificado de CIA o Ndcleo emitido bajo esta
regulacion debera velar:

(1) Que las aulas u otras espacios utilizados para la instruccion, posean
condiciones ambientales adecuadas, suficiente iluminacién y ventilacion,
y cumplan con las normas educativas, sanitarias y con lo establecido en
la Ley Organica de Prevencion, Condiciones y Medio Ambiente de Trabajo
(LOPCYMAT).

Que las instalaciones para el desarrollo de los cursos y programas de
instruccion, que se encuentren ubicadas en areas de funcionamiento de
aeropuertos u organizaciones de mantenimiento de aeronaves, estén
equipadas con protectores aislante de ruido, para evitar que estos
interfieran con el proceso de instruccion.

(f) La distribucién de los ambientes de las instalaciones, debera contar con:

(1) Aulas suficientes para albergar comodamente al volumen de alumnos
proyectado.

(2) Un drea exclusiva para instructores (sala de instructores) que les
permita prepararse debidamente para desempefiar sus funciones.

(3) Un érea adecuada para el funcionamiento de la biblioteca fisica o
virtual que contenga todo el material técnico de consulta necesario,
acorde a la amplitud y nivel de formacion que se imparta.

(4) Un area exclusiva para la direccién, asi como para el jefe de instruccidn
donde se resguarden los expedientes, registros y material bibliografico
de instruccién.

(5) Areas sanitarias separadas para ambos sexos.

(g) Para la instruccién a Técnicos en Mantenimiento de Aeronaves, deberd contar
con |o siguiente:

(1) Depdsitos para herramientas, materiales y articulos similares.

(2) Areas apropiadas para el acabado final del producto, incluyendo la
aplicacién de retoques de pintura a presion.

(3) Areas equipadas con tanque de lavado, y equipo de desengrasado con
presién de aire u otros equipos de limpieza adecuados.

(4) Instalaciones apropiadas para corrida de motores.

(5) Areas destinadas al mantenimiento de componentes y accesorios
equipadas adecuadamente, incluyendo bancos de prueba, mesas de
trabajo y equipo de pruebas, desensamblaje, servicio e inspecciones,
que ademés posean:

(i) Sistema de encendido, equipo eléctrico, y accesorios.

Carburadores y sistema de combustible.
Sistemas de vacio e hidraulico de aeronaves, motores de
aeronaves y sus accesorios.

(iv) Areas destinadas al mantenimiento de aeronaves que estén
equipadas adecuadamente, incluyendo mesas de trabajo,
bancos de prueba y gatos, para desensamblaje, inspecciones,
armado y reglaje de aeronave.

(v) Areas destinadas al mantenimiento de motores que estén
equipadas adecuadamente para desensamblaje, inspeccion,
armado, procedimientos de caza fallas y puesta a punto de
motores.

(vi) Deberd contar con un area para los instructores que les permita
prepararse debidamente para desempefiar sus funciones.

(vii) Debera contar con un espacio adecuado para el almacenamiento
y resguardo de las herramientas, equipos y materiales
inflamables.

(h) Si el CIA o Nucleo no dispone de todas las herramientas necesarias para
desarrollar la instruccion practica, podra mediante un contrato utilizar talleres

o instalaciones de mantenimiento de Organizaciones de Mantenimiento

Aerondutico (OMA) debidamente certificadas por la AA al igual que las aulas

de formacion tedrica, a fin de impartir en forma adecuada el curso de

formacién programado.

(2

-

SECCION 147.16 NUCLEO DEL CIA
(a) Eltitular de un CCIA puede desarrollar cursos y programas de instruccion de
acuerdo con las ESINS aprobadas por la AA, en un lugar diferente a su sede
principal, siempre y cuando cumpla con los siguientes requisitos:
1) Solicitar ante la AA la certificacion del nucleo, adicionalmente anexara
la certificacion del pago de los derechos aeronauticos.

(2) Consignar la conformidad de idoneidad econdmica y contrato de fianza

laboral emitida por transporte aéreo.

(3) Las instalaciones, equipo de instruccion, personal y contenido del
curso del Nucleo que reuna los requisitos aplicables en esta regulacion.
Los instructores y el jefe de instruccion del Nucleo estén bajo la
supervision directa del Director o gerente responsable del CIA
principal;

(b) Las ESINS del titular del certificado deben reflejar el nombre y la direccién
del Nucleo, asi como el curso aprobado.

(c) La Autoridad Aeronautica emitird un Certificado de Funcionamiento
complementado por las ESINS con la descripcion de las operaciones
requeridas y autorizadas para cada Nucleo.

CAPiTULO C
REQUERIMIENTO DE PERSONAL E INSTRUCTORES

(4

=~

SECCION 147.17 REQUERIMIENTOS DE PERSONAL Y CALIFICACIONES Y
RESPONSABILIDADES DEL PERSONAL DE INSTRUCTORES DE
MANTENIMIENTO

(a) El CIA o Nicleo contratard personal calificado y competente en nimero
suficiente, para planificar, impartir y supervisar la instruccién tedrica y
practica, los exdmenes tedricos y las evaluaciones précticas de conformidad
con los alcances sefialados en las ESINS.

(b) La experiencia y calificaciones de los instructores y examinadores designados
se establecerd en el MIP del CIA, a un nivel aceptable para la Autoridad
Aeronautica.

(c) El CIA o Nucleo garantizara que todos los instructores designados reciban
instruccion inicial y periddica cada doce (12) meses como minimo, con la
finalidad de mantener actualizados sus conocimientos, en correspondencia a
las tareas y responsabilidades asignadas.

(d) La instruccién sefialada en el parrafo (c) anterior, debera incluir la

capacitacion en el conocimiento y aptitudes relacionadas con factores

Humanos (actuacion humana), cursos de actualizacién en nueva tecnologia y

técnicas de formacion para los conocimientos impartidos o examinados, asi

como del Sistema de Gestion de la Calidad.

£} CIA v sus nlcleos deben proveer un niimero suficiente de instructores con

licencia de Técnico en Mantenimiento Aerondutico, emitida bajo la RAV 60

como minimo, que la Autoridad Aeronautica determine necesario para la

instruccion y supervision adecuada de los estudiantes.

El instructor seleccionado deberd contar con acreditada experiencia en

mantenimiento, haber recibido un curso de técnicas de instruccion y aprobar

una evaluacion de comprobacion consistente en una clase sobre uno de los
temas que pretende impartir instruccion.

(g) El CIA y sus nlcleos deberdn considerar para cada entrenamiento préctico
que se lleve a cabo en talleres o instalaciones, bajo el programa de instruccion
aprobado, un (1) instructor para un maximo de quince (15) estudiantes, (15),
de los cuales no mas de ocho (8), podran realizar practicas en cada unidad
de material al mismo tiempo, para lograr la activa participacion de los alumnos
y una supervisién adecuada.

(h) El CIA y sus nlcleos podran facilitar instructores especializados, que no
cuenten con una licencia aeronautica como lo sefiala la RAV 60, para la
ensefianza de materias como matematicas, fisica, dibujo o temas similares.

(i) El CIA y sus nucleos mantendran un registro de todos los instructores, que
reflejen la experiencia y calificaciones, el historial de formacion y toda
actividad de instruccidn posterior que reciban, debidamente actualizada.

(§j) EICIA Yy sus nucleos deberan contar con una lista actualizada de los nombres

y calificaciones de cada instructor, para ser entregada una copia a la Autoridad

Aeronéutica, cuando sea requerida.

Todo instructor de mantenimiento, antes de ejercer sus funciones, debera

recibir una orientacion completa sobre los objetivos del curso y lo sefialado

en los parrafos aqui sefialadas.

(e
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SECCION 147.18 REQUISITOS PARA LA SELECCION DE INSTRUCTORES

DEL CIA Y SUS NUCLEOS

() El titular de certificado, sélo podra emplear como Instructor a personas que

cumplan con los siguientes requisitos:

(1) Mayor de veintitin (21) afios de edad.

(2) Cuenten con un minimo de tres (03) afios de experiencia en la industria
aeronautica.

(3) Lea entienda y hable fluidamente el idioma castellano.

(4) Ser titulares de una licencia de técnico en mantenimiento de aeronaves
vigente, con los conocimientos y experiencia, correspondiente en la
materia a impartir, demostrable a través de cualquier documento o
certificado que lo acredite.

(5) Aprobar una evaluacién de competencias ante un inspector designado
por la AA, para aquellos instructores que posean una licencia
aerondutica, que consistird en una clase tedrico/practica sobre las
materias en las cuales pretende impartir instruccidn, a fin de determinar
experiencia, conocimiento y aptitudes.

(6) Aprobar una evaluacion de comprobacion de conocimientos ante el jefe
de instruccion en dicha funcién.

(7) Ser sometidos anualmente a un programa de vigilancia por parte de un
Inspector que asigne la Autoridad Aerondutica.

Los instructores que impartan materias especiales y no cuenten con una

licencia aerondutica como lo sefiala la RAV 60 tales como: matematicas, fisica,

dibujo o temas similares, deberan demostrar ante la Autoridad Aerondutica,
la certificacion, experiencia, conocimiento y aptitudes relacionadas con las
mismas.

Los instructores que posean licencia de técnico en mantenimiento de

aeronaves vencida, podran impartir las materias generales del curso basico

de formacion de TMA, con los conocimientos y experiencia, correspondiente

en la materia a impartir, demostrable a través de cualquier documento o

certificado que lo acredite.

Los instructores del CIA y Nucleo deben haber completado un curso de

induccién docente segun contenido del apéndice carrespondiente al curso de

Induccién Docente de esta regulacion o ser Licenciado en Educacion.

Los instructores del CIA y Nulcleo deben mantener actualizado los

conocimientos en factores humanos (actuacién humana), a través de la

capacitacion inicial y periddica.

(f) EI CIA o Ndcleo deben solicitar ante la AA la verificacidon de competencia
(Certificacion) de un instructor titular de una licencia de técnico en
mantenimiento de aeronaves, para las materias técnicas del curso a impartir
que determine la AA, la cual tendrd una vigencia de veinticuatro (24) meses,
para ello deberd consignar los siguientes requisitos:

(1) Oficio de solicitud,

(2) Certificado de Derechos Aeronauticos,

(3) Curriculo del Instructor,

(4) Copia de la Licencia Aerondutica,

(5) Constancias que lo acrediten para impartir la instruccion solicitada.

(g) Si la AA comprueba que el instructor ha incurrido en alguna falta que
determine el incumplimiento de sus funciones establecidas en esta regulacion
y el Manual de Instruccidn y Procedimiento del CIA, sera motivo de suspension
o revocacion de su certificacién como instructor y no podra ejercer sus
atribuciones por un lapso de doce (12) meses.

(h) Una vez transcurrido el tiempo de suspension o revocacion, el CIA o Nuclea
debera solicitar por escrito ante la autoridad aerondutica una nueva
verificacion de competencia del instructor involucrado en la medida de
suspension o revocacion.

(b

-~

(c

-

«

-~

(e

~

SECCION 147.19 ATRIBUCIONES Y LIMITACIONES DE LOS

INSTRUCTORES

(a) Atribuciones:

El Instructor podrd impartir instruccion en cada plan de estudios para el

cual esté calificado.

(2) Realizar pruebas y verificaciones en las dreas para las cuales esté
calificado.

(3) Impartir instruccién, pruebas y verificaciones necesarias para cumplir los
requisitos de esta regulacién.

(4) EICIAy Nicleo puede acreditar la instruccién o experiencia previa de un
estudiante siempre y cuando se cumpla con lo estipulado en esta
regulacion.

(5) Los instructores que determine la AA deben estar certificados por la
Autoridad Aerondutica.

(6) El CIA publicitara los cursos autorizados por la Autoridad Aerondutica.

(7) El CIA podra publicitar cursos que no estén autorizados es sus ESINS,
previa notificacién y autorizacién de la Autoridad Aeronautica.

~
™
~

(b) Limitaciones:
(1) El CIA y Nicleo no permitird, excepto para aleccionamientos de Ultima
hora, que el Instructor imparta instruccion por mas de:
(i) Ocho (8) horas diarias.
(ii) Seis (6) dias a la semana.

(iii) Cuarenta y Ocho (48) horas durante una semana.

(2) Los horarios de los cursos sabatinos deben ser aprobados por la AA.

(3) Un CIA y sus Nucleos para poder impartir instruccion a estudiantes
inscritos en el curso aprobado a través de las ESINS, debe cumplir
permanentemente con los requisitos exigidos al momento de su
certificacion inicial como centro de instruccién aerondutica, contenidos
en esta regulacion.

(4) El titular del Certificado de Funcionamiento del CIA y Nucleo, sélo puede
moadificar, eliminar o incluir informacion en el contenido de los planes de
estudio de los cursos y programas de instruccion aprobados, con la
debida autorizacion de la Autoridad Aerondutica.

(5) Un CIA y sus nicleos para graduar a un estudiante de un curso de
formacion, debe asegurar que haya cumplido en su totalidad con el
pensum del curso aprobado a través de las ESINS.

CAPITULO D |
REQUERIMIENTO DE EQUIPOS DE INSTRUCCION

SECCION 147.20 REQUERIMIENTO Y REQUISITOS DE EQUIPOS DE

INSTRUCCION

(a) El solicitante o el titular de un certificado de funcionamiento de CIA y Nicleo,
deberd contar con equipos y materiales que cumplan con los requisitos
exigidos en esta regulacion, para la emision del certificado y habilitaciones
correspondientes.

(1) Cada aula dispondra de equipos adecuados de presentacion que
permitan a los alumnos leer facilmente el texto y los planos, diagramas
y figuras de las presentaciones desde cualquier lugar del aula. Cada
ayuda o equipo de instruccién, incluyendo cualquier ayuda audiovisual,
proyector, grabadora, maqueta o componente de aeronave listada en el
curriculo del curso de instruccidon aprobado, deberd ser apropiado para
el curso en el cual serd utilizado.

(2) Por lo menos con una (1) aeronave de un tipo aceptable por la Autoridad
Aeronautica, no es necesario que esté en condiciones de
aeronavegabilidad, pero si debe estar ensamblada completamente y con
todos sus equipos, asi como al nimero suficiente de unidades de material
descrito en el parrafo (d) de esta Seccion;

(b) EICIA y sus nucleos deberan tener y mantener en condiciones adecuadas de
almacenamiento el siguiente equipo de instruccidn como sea apropiado a la
habilitacién que se busca o que registra en las ESINS:

(1) Diferentes tipos de estructuras de aeronave, los sistemas y componentes
de las mismas, diversos motores, sus sistemas, accesorios Yy
componentes (incluyendo hélices) y distintos equipos de avidnica, en una
cantidad adecuada para completar la instruccion practica requerida por
el curso aprobado;

El equipo requerido no necesita estar en una condicién aeronavegable y

si esta dafiado, antes de ser usado por el CIA o Nicleo deberd ser

reparado a un nivel que permita lograr un ensamblaje completo y una
instruccion adecuada;

2

-
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(c) Cuando el solicitante o titular de un certificado de funcionamiento de CIA y

Nucleo, en el desarrollo de los cursos y programas de instruccion, utilice

aeronaves que carezcan de tren de aterrizaje retrdctil y flaps, deberda

proporcionar recursos audiovisuales o maquetas de tamafio natural donde se
pueda mostrar la operacion del tren de aterrizaje retractil y los flaps,
aceptables por la Autoridad Aerondutica.

El solicitante o titular de un certificado de funcionamiento de CIA y Nucleo,

deberd contar con herramientas comunes, herramientas especiales,

herramientas de medicién y de precision y equipos de taller, utilizados en la
construccion y mantenimiento de aeronaves, y que sean apropiados para el
desarrollo de los cursos y programas de instruccién aprobados por la

Autoridad Aerondutica.

(e) EI CIA y Nicleo debera asegurarse que la (s) aeronave(s), motor(es),
hélice(s), equipos o componentes con los que cuenta, sean suficientemente
diversificados para mostrar los distintos métodos de construccion,
ensamblaje, inspeccién y operacién cuando se encuentren instalados en la
aeronave para su uso.

(f) El solicitante o titular de un certificado de funcionamiento de CIA y Nlcleo,

que requiera habilitaciones adicionales, deberd contar con las instalaciones,

equipos y materiales apropiados para dicha habilitacion, sefialados en esta
regulacion, segun sea aplicable.

El titular de un CIA y Nucleo deberd mantener el equipamiento y el material

de instruccién en condiciones iguales a las requeridas inicialmente para la

emision del certificado.

Si el CIA y Nucleo no dispone de todas las herramientas necesarias para

desarrollar la instruccién préctica, podrad mediante un contrato, utilizar talleres

o instalaciones de Organizaciones de Mantenimiento Aerondutico (OMA)

certificadas por la Autoridad Aerondutica, mantenimiento independiente

(OMA), al igual que las aulas de formacién tedrica, a fin de impartir en forma

adecuada el curso de formacion programado.

(d

-

~

(g

(h

-

CAPITULO E
REQUERIMIENTO DEL PLAN DE ESTUDIO DE LOS CURSOS Y
PROGRAMAS DE ENTRENAMIENTO

SECCION 147.21 REQUERIMIENTOS Y REQUISITOS DEL PLAN DE

ESTUDIO DE LOS CURSOS Y PROGRAMAS DE INSTRUCCION

(a) ElCIAYy Nucleo debe cumplir, estrictamente, con los contenidos de los planes
de estudios de los cursos y programas de instruccion aprobados a través de
las ESINS.

(b) El titular del Certificado de Funcionamiento del CIA y Nucleo, sdlo puede
modificar, eliminar o incluir informacion en el contenido de los planes de
estudio de los cursos y programas de instruccion aprobados, con la debida
autorizacion de la Autoridad Aerondutica, caso contrario al mismo sera motivo
de suspension de la habilitacion.

(c) Cada solicitante o titular de un CCIA bajo esta regulacion, debera solicitar a
la Autoridad Aerondutica la aprobacién de su programa de instruccién.

(1) Los cursos que forman parte del programa de instruccion general y
cudles son parte de cada especialidad; y

(2) Que los requerimientos establecidos en la RAV 60 aplicables a los cursos
de formacion autorizados, son satisfechos en el plan de estudios.

(d) Cada solicitante debe asegurarse que cada programa de instruccion a ser
remitido a la Autoridad Aerondutica para su aprobacién, retna los requisitos
aplicables y contenga:

(1) El curriculo para cada programa de instruccion propuesto;

(2) Los objetivos especificos de cada curso y la distribucion de la carga
horaria, de forma que se garantice la calidad de la instruccion;

(3) La descripcion de las ayudas audiovisuales y del material de ensefanza,
incluida la bibliografia empleada para los cursos teoricos;

(4) La relacion de instructores calificados para cada programa de instruccion
propuesto;

(5) Curriculos para la instruccion inicial y periddica de cada instructor,
incluidos en el programa de instruccion propuesto; y

(6) Un medio de seguimiento del rendimiento del estudiante.

(e) Por cada aula en la que se desarrolle instruccion tedrica, el nimero maximo
de alumnos serd veinticinco (25), considerando un (1) instructor por cada
veinticinco (25) alumnos.

(f) La hora de instruccidon no deberd ser menor de cincuenta (50) minutos.

(g) El plan de estudio para el curso de formacion de técnico en mantenimiento

de aeronave, se compone de cuatrocientas (400) horas de instruccion de

materias generales, mas, segun la habilitacion solicitada:

(1) 700 horas para la habilitacién de célula (fuselaje de ala fija y fuselaje de
ala rotatoria).

(2) 550 horas para la habilitacion del sistema Motopropulsor (motores
reciprocos y accesorios; motores a turbina y accesorios).

(3) 150 horas para la habilitacion del sistema Motopropulsor (hélice).

(4) 750 horas para la habilitacion de avidnica.

El titular de una licencia de Técnico de Mantenimiento de aeronaves, en caso

de haber permanecido inactivo por mas de seis (6) meses una vez vencida su

licencia, deberd realizar satisfactoriamente un programa de entrenamiento
con un minimo de sesenta (60) horas en un Centro de Instruccién Aeronautica
certificado bajo la RAV 147 u Organizacion de Mantenimiento Aeronautico

Certificada y vigente por la Autoridad Aeronautica.

(i) El plan de estudio cubrird los temas e items prescritos en el Apéndice C de
esta regulacion.

(h

-

SECCION 147.22 PLAN DE ESTUDIOS PARA CURSO ADICIONAL

(@) El titular del Certificado de Funcionamiento del CIA o Nticleo, podra diligenciar
la aprobacidn para desarrollar un curso de instruccién adicional, dirigido al
personal aerondutico, que no se encuentre contenido en esta regulacién, para
lo que debe garantizar que el curso contenga las caracteristicas para alcanzar
un nivel de aptitud, destreza y pericia equivalente al de uno aprobado.

(b)El titular del certificado de funcionamiento del CIA o Nicleo, debe consignar la
siguiente documentacion:

(1) Carta de solicitud con especificaciones del curso.

(2) Certificado de pago de derechos aeronauticos.

(3) Pensum del curso solicitado de acuerdo a esta regulacion.

(4) Credenciales del instructor acreditado, con sintesis curricular y certificado
de Induccién Docente, vigente.

(c) De ser aprobada la solicitud, la Autoridad Aeronautica definira las condiciones,
limitaciones y autorizaciones del curso adicional.

(d)El solicitante una vez aprobado el curso adicional debe informar por escrito a
la Autoridad Aeronautica, por lo menos quince (15) dias antes de iniciar el o
los cursos, a fin de programar las respectivas inspecciones a que diera lugar,
para lo cual debera suministra la siguiente informacion:

(1) Nombre y apellido de los cursantes.

(2) Fecha de inicio y fin de cada curso.

(3) Diay horario del curso.

(4) Asignatura o materia a dictar.

(5) Instructores asignados y notificacion de cambio de instructor, si lo
hubiere.

(e) Los cursos deben ser dictados en las instalaciones del respectivo CIA o Nicleo
y solo podran ser autorizados a ser dictados en un lugar distinto a las
instalaciones del CIA o Nlcleo, previa solicitud y evaluacién de la o las
instalaciones, equipos de instruccion, con el fin de garantizar una instruccion
de calidad.

(f) La validez de los cursos adicionales sera solo para el solicitado. Si se requiere
dictar el mismo curso nuevamente, el CIA o Nucleo debera realizar una nueva
solicitud para su aprobacion, cumpliendo con el establecido en el parrafo (a) y
(b) de esta Seccion.

SECCION 147.23 APROBACION DEL PROGRAMA DE INSTRUCCION
(a) El solicitante o titular del Certificado de Funcionamiento de CIA o Ncleo,

programas de instruccion.

(b) La Autoridad Aerondutica aprobara los cursos o programas de instruccion, si
el CIA o el solicitante del Certificado de Funcionamiento de CIA o Nucleo,
demuestra que contienen un plan de estudio del mismo o mayor nivel que el
requerido por esta regulacion.

(c) Para la aprobacion del programa de instruccion, se debera indicar en la

solicitud:

(1) Los cursos que forman parte del plan de estudio general y cudles
corresponden a cada especialidad.

{2) Losrequerimientos de esta regulacién, relativos al personal contemplado
en el plan de estudio.

Cuando sean detectadas irregularidades en el cumplimiento de lo establecido

en esta regulacion, la Autoridad Aerondutica podra solicitar al titular del

Certificado de Funcionamiento de CIA y Nicleo que haya comenzado el

proceso para el desarrollo de cursos y programas de instruccion aprobados,

la revisién de los mismos.

(d

-

SECCION 147.24 CURSOS DE FORMACION Y HABILITACIONES

(a) La Autoridad Aerondutica podra aprobar el siguiente curso y habilitaciones de
un solicitante o titular del Certificado de Funcionamiento de CIA y Nicleo, los
que deben ser desarrollados bajo la metodologia tedrica, practica:

(1) Técnicos de Mantenimiento de Aeronaves.
(b) Las siguientes habilitaciones, previa autorizacion, pueden ser dictadas por un
Centro de Instruccion Aeronautico Certificado:
(1) Célula (fuselaje de ala fija y fuselaje de ala rotativa).
(2) Sistema Motopropulsor (motores reciprocos y accesorios;
motares a turbina y accesorios).
(3) Sistema Motopropulsor (hélices).
(4) Aviodnica.

(c) El CIA y Nucleo, debera garantizar a los estudiantes, mediante convenios, la
realizacion de practicas con las Organizaciones de Mantenimiento Aeronautico
(OMA) certificadas y vigentes por la Autoridad Aerondutica, asi como
aprobadas en la habilitacidn correspondiente al entrenamiento, que le permita
cumplir con los requerimientos de experiencia establecido en la RAV 60.

(d) Los contenidos programaticos de los cursos sefialados en esta Seccidn, se

detallan en los apéndices de esta regulacion.

El CIA y Nlcleo podré solicitar a la Autoridad Aerondutica impartir instruccion

en un lugar distinto a su sede principal, solo para el requerimiento de cursos

adicionales, donde la Autoridad Aeronautica estudiarad la solicitud a fin de
autorizar o no dicho requerimiento.

(f) El CIA y NUcleo, deben desarrollar un pensum recurrente de sus cursos de
formacion iniciales que cumpla con el treinta por ciento (30%) de las horas
requeridas para el curso inicial.

(g) ElI CIA y Ndcleo, en los cursos de formacidn inicial, solo podran incrementar
un diez por ciento (10%) de las horas requeridas en las materias de cada
Curso.

(h) ElCIAy Nlcleo, deben establecer en la politica de su manual las modalidades
en que se podran impartir los cursos teoricos, (presencial, presencial con
apoyo de tecnologias, semi presencial o virtual) de acuerdo a lo que establece
el Apéndice R de esta regulacién. El uso de dichas modalidades debe ser
autorizado previamente por la Autoridad Aeronautica.

(i) El CIA y Nlcleo, evaluara y planificard la modalidad de instruccién mas
conveniente para cada curso tomando en cuenta los siguientes criterios:

(1) Destinatarios y Poblacién a capacitar

(2) El propdsito de la capacitacion

(3) Las especificidades relativas al desarrollo de las competencias que cada
disciplina requiera.

(G) El CIA y Nucleo solo podra implementar el treinta por ciento (30%) del
material tedrico mediante la modalidad Virtual o a Distancia.

(e

-

SECCION 147.25 CREDITOS POR INSTRUCCION O EXPERIENCIA PREVIA

DE CURSOS DICTADO POR UN CIA EXTRANJERO

(a) La Autoridad Aeronautica podrd acreditar instruccidon o experiencia previa a

un estudiante de los cursos de formacién de técnicos aeronauticos impartidos

por CIA extranjeros, siempre que:

(1) El CIA esté certificado por la AA del Estado de origen, y

(2) El Estado sea signatario OACI.

Los requerimientos para la acreditacion de instruccidn o experiencia previa de

un curso dictado en el extranjero son:

(1) Presentar copia del Certificado de funcionamiento del CIA, emitido por la
AA del Estado de procedencia, y

(2) Contenido programatico del curso.

(c) La documentacién requerida en el parrafo (b) de esta Seccién, debe estar
traducida al idioma Castellano por un intérprete plblico en caso de estar en
un idioma distinto y debidamente certificado por la Embajada de la Repliblica
Bolivariana de Venezuela en el pais donde se realizé el curso.

(d) Para el ingreso a un CIA o Ndcleo certificado por la Autoridad Aerondutica y
continuar sus estudios, debera cumplir con lo establecido en esta regulacion,
en lo referente a créditos por instruccion o experiencia previa Seccion 147.32.

(b

-

CAPITULOF
REGLAS DE OPERACION

SECCION 147.26 ATRIBUCIONES
El titular del Certificado de Funcionamiento de CIA y Nucleo, dentro de la vigencia
del mismo, podra:

(a) Desarrollar, publicitar, dictar cursos y programas de instruccién, aprobados
por la Autoridad Aerondutica a través de las ESINS, de acuerdo con el
Certificado de Funcionamiento y las habilitaciones que posea.

(b) Homologar con base a los contenidos del plan de estudio, el entrenamiento,
experiencia y conocimiento previo, a estudiantes provenientes de otros CIA y
Nucleo, siempre que cumplan con lo dispuesto en esta regulacion.

(c) Solicitar autorizacion para dictar cursos adicionales previo cumplimiento con
lo establecido en esta regulacion

(d) Solicitar la auditoria de validez continua del Certificado de Funcionamiento.

SECCION 147.27 DOCUMENTACION DE INSCRIPCION EN UN CIA

(a) El titular del Certificado de Funcionamiento de CIA y Nicleo debe suministrar
a cada estudiante al momento de su inscripcion, una copia de lo siguiente:
(1) Constancia de inscripcion, contentiva de:

(i) Nombre del curso en el cual el alumno esta inscrito.
(ii) Fecha de inscripcion.
(2) Una copia del plan de estudios del curso.

(b) El titular del Certificado de Funcionamiento de CIA y Nucleo, debe mantener
y elaborar mensualmente una lista actualizada de los alumnos inscritos en los
cursos ofrecidos.

(c) Elsolicitante o titular del Certificado de Funcionamiento de CIA y Ndcleo, debe
verificar que los cursos retinan los requisitos minimos del plan de estudio para
el cual ha sido aprobado.

SECCION 147.28 EXPEDIENTES DE ENTRENAMIENTO
(a) ElCIA y Nucleo debe mantener un expediente de cada uno de los estudiantes,
contentivo de:

(1) Ficha de Inscripcidn del estudiante.

(2) Nombre del curso y fecha de inicio.

(3) Copia de la licencia y certificado médico (si aplica).

(4) Requisitos de experiencia y la duracion del curso realizado.

(5) Rendimiento en cada materia y el nombre, apellido y firma del
instructor.

(6) Un registro actualizado de su progreso, reflejando el rendimiento o
resultado de los proyectos practicos y trabajo de laboratorio concluidos
o en proceso de cada fase y nivel de instruccion.

(7) Lafechay el resultado de cada prueba de conocimiento, prueba practica
final de cada curso, nombre, apellido y firma del instructor que la
efectud y del alumno.

(8) ElI numero de horas adicionales de instruccion utilizadas por cada
prueba practica, cuyos resultados fueron insatisfactorios.

(9) En caso de estudiantes provenientes de otro CIA o Nucleo,
documentacién certificada por el CIA o Ndcleo emisor que acredite la
porcién concluida del curso.

(10) Fecha de graduacién, fecha de conclusién de la instruccion o
transferencia a otro CIA o Nucleo.

(11) Resumen de notas certificadas.
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(b)

©

(d)
(e)

f)

El CIA y Nicleo debe mantener un expediente de cada instructor designado

para dictar cursos o programas aprobados de acuerdo con esta regulacion,

donde se pueda verificar el cumplimiento de los requisitos establecidos en la

RAV 60 y en esta regulacion, incluyendo los cursos iniciales y recurrentes de

metodologia de la ensefianza o induccion docente y factores humanos.

Los expedientes descritos en esta Seccion deberan permanecer archivados en

las sedes principales tanto del CIA como del Nucleo, a fin de garantizar su

actualizacion y resguardo por un tiempo de:

(1) Los expedientes requeridos en el parrafo (a) por un minimo de dos (2)
afios después de haber culminado el entrenamiento, pruebas o
verificaciones.

(2) Los expedientes requeridos en el parrafo (b) por un minimo de dos (2)
afos una vez que el instructor haya dejado de prestar sus servicios al
centro de instruccion.

(3) Los registros de verificacion de competencia de cada instructor por un
minimo de dos (2) afios una vez que el instructor haya dejado de prestar
sus servicios al centro de instruccién.

El formato de los registros que utilice el CIA y Nicleo para este fin, sera

especificado en el Manual de Instruccién y Procedimientos.

El CIA y Nucleo deben entregar los registros descritos en esta Seccion a la

Autoridad Aerondutica cuando le sean solicitados, en un lapso no mayor de

cinco (5) dias.

El CIA o Nucleo debe entregar al estudiante, que asi lo solicite, una copia de

sus registros de entrenamiento, en un plazo no mayor de cinco (5) dias.

SECCION 147.29 LIMITACIONES DEL CIA

(a)

(b

~

()

El CIA y Nlcleo para poder impartir instrucciéon a estudiantes inscritos en

cursos aprobados, debe garantizar que el equipo de instruccidn e instructores

cumplan con:

(1) Los estandares contenidos en las especificaciones de instruccion.

(2) Cumplir con los requisitos exigidos para el momento de su certificacion
como centro de instruccion.

Un estudiante no podra recibir clases por mas de:

(1) Ocho (8) horas diarias.

(2) Seis (6) dias a la semana.

(3) Cuarenta y ocho (48) horas durante una semana.

Un CIA o Nucleo para graduar a un estudiante de un curso de formacion, debe

asegurarse que se haya cumplido en su totalidad con el pensum del curso

aprobado a través de las ESINS.

SECCION 147.30 CERTIFICADOS DE GRADUACION

(a)

(b

-

(c)

El CIA o Nucleo emitird en original y fisico el correspondiente certificado de

graduacién a todo estudiante que haya aprobado en su totalidad el plan de

estudio de los cursos o pragramas de instruccion autorizados por la Autoridad

Aeronautica, en un lapso no mayor a tres (03) dias.

El certificado de graduacion otorgado por el CIA o Ntcleo, debe contener:

(1) Nombre del centro y nimero de Certificado de Funcionamiento de CIA o
Nicleo.

(2) Nombres y apellidos del alumno.

(3) Titulo del curso o programa de instruccién aprobado.

(4) Fecha de graduacién.

(5) Mencién expresa que haga constar que el estudiante ha aprobado
satisfactoriamente todas las pruebas correspondientes al plan de estudio
del curso o programa realizado.

(6) Sello y firma del personal autorizado (Director y Jefe de Instruccién).

El CIA o Nucleo solo podréd emitir un certificado de graduacion a un estudiante

o presentarlo a una evaluacién ante la Autoridad Aeronautica para la

obtencién de una licencia o una habilitacion, cuando el estudiante haya

cumplido:

(1) En su totalidad con el plan de estudio del curso o programa de instrucciéon
correspondiente.

(2) Con la aprobacién de todos los exdamenes parciales y finales.

SECCION 147.31 CONSTANCIA DE ESTUDIO

(a)
(b)

Cuando sea solicitado, el CIA o Ndcleo deberd proveer una constancia de

estudio al estudiante graduado o aquel que se retire antes de graduarse.

La referida constancia debera ser emitida en un plazo no mayor de tres (3)

dias, contentiva de:

(1) Nombres y apellidos del alumno.

(2) El curso de instruccion en el cual el alumno fue matriculado.

(3) Si el alumno completé satisfactoriamente este curso o fraccion del
mismo.

(4) Las notas finales certificadas por materia.

(5) La firma de la persona autorizada por el CIA o Nicleo para certificar la
constancia de estudios (Director y Jefe de Instruccion).

SECCION 147.32 CREDITOS POR INSTRUCCION O EXPERIENCIA PREVIA

(@)

(b)

©

(d

-

(e)

f)

-

(g9

(h)

El CIA o Nucleo podra otorgar crédito a un estudiante sobre los requisitos del
curriculo de un curso de instruccién efectuado en un CIA o Nucleo aprobado
por la AA, tomando en consideracion el conocimiento y experiencia previa del
solicitante, con la aprobacion de un examen de conocimientos y una
verificacién de competencia impartido por el CIA o Nicleo que lo recibe, y
siempre que no haya estado desvinculado de la instruccion por mas de doce
(12) meses.

Para el caso sefialado en esta Seccidn, la instruccion o experiencia previa
presentada por el estudiante debera estar certificada por escrito por el CIA o
Ndicleo responsable de la misma, incluyendo la cantidad y clase de instruccién
impartida, asi como el resultado de las pruebas de cada fase o de fin de curso,
si es aplicable.

El CIA o Nucleo también podréd acreditar a un estudiante su instruccién o
experiencia previa, cuando la instruccion sea aprobada por:

(1) Una Universidad o Instituto Tecnoldgico Universitario.

{2) Una Escuela Técnica acreditada.

(3) Una Escuela Militar.

El estudiante presentara suficiente documentacion que demuestre la porcion
concluida del curso, calificaciones obtenidas por materia y segmentos del
entrenamiento practico realizado, ademas deberd presentar el plan de
estudios del CIA o Ntcleo donde realizé el curso.

El CIA o Nicleo receptor determinarad la cantidad de créditos que seran
reconocidos, basandose en un examen de conocimientos O prueba de
verificacion de competencia equivalente a la aplicada a los estudiantes
regulares que aprueban el plan de estudios del CIA o Nucleo receptor.

Para todos los casos aqui sefialados, la instruccion o experiencia previa
presentada por el estudiante, debera estar certificada por escrito por el CIA o
Nucleo responsable de la misma con sello y firma del personal autorizado
(Director y jefe de Instruccion).

En el caso de estudiantes provenientes de alglin organismo de los descritos
en el parrafo (c) de esta Seccidn, solamente deberd presentar la prueba de
ingreso.

La documentacidn sefialada en el parrafo (b) y (d) de esta Seccion deberd
formar parte del expediente del estudiante y cumplir con los requerimientos
de esta regulacion.

SECCION 147.33 SISTEMA DE GESTION DE CALIDAD

(a)

(b)

El solicitante o titular del Certificado de Funcionamiento de CIA o Nicleo, debe

desarrollar un Sistema de Gestion de Calidad (SGC) que cumpla con los

requisitos establecidos por la Autoridad Aerondutica. Para el cual se debe

implementar los mecanismos de control y documentacion para garantizar y

asegurar la calidad de los servicios ofrecidos por el CIA o Ntcleo.

El Sistema de Gestién de la Calidad requerido en el parrafo (a) de esta

Seccidn, debe incorporar los siguientes elementos:

1) Auditorias  independientes de calidad que seran realizadas
anualmente, cuando se hacen cambios significativos en SGC o cuando
se considere una evolucion sistematica o independiente de la eficiencia
del SGC, al lider del proceso y en Ultima instancia a la alta direccién.

(2) El CIA o Nicleo que no disponga de auditores internos de calidad
puede contratar a otro CIA o un CEA que si cuente con auditores
internos de calidad certificados con competencia en auditoria interna
de calidad para el sector aerondutico y aceptable por la autoridad
aeronautica.

(c)

El Sistema de Gestion de Calidad requerido en el parrafo (a) de esta Seccién,
debe contar con un manual del sistema de gestion de calidad donde se
identifique de manera clara, precisa y sin ambigtiedades lo siguiente:

1) Objeto y campo de aplicacion.

(2) Referencia normativa.

(3) Términos y definiciones.

4) Contexto de la organizacién (compresion de la organizacion y su
contexto, comprensién de las necesidades y expectativas de las partes
interesadas, determinacion del alcance del SGC y sistema de gestion
de la calidad y sus procesos).

(5) Liderazgo (liderazgo y compromiso, politica, roles, responsabilidades y
autoridades en la organizacion).

(6) Planificacion (acciones para abordar riesgos y oportunidades, objetivos
de calidad y planificacion para lograrlos, planificacion de los cambios).

() Apoyo (recursos, competencia, toma de conciencia, comunicacion,
informacion documentada).

(8) Operacion (planificacién y control operacional, requisitos para
productos y servicios, disefio y desarrollo de los servicios, control de
procesos y servicios suministrados externamente, produccion y
provisién de servicios, liberacidon o culminacion de los servicios, control
de salidas no conformes).

9) Evaluacién y desempefio (seguimiento, medicion, analisis y evaluacion,
auditoria interna, revisién por la direccién)

(10) Mejora (generalidades, no conformidad y accién correctiva, mejora
continua).

(11) Secuencia e interrelacion de los procesos.

(12) Politica de calidad.

(13) Organigrama.

SECCION 147.34 EXAMENES
(a) Un CIA o Ndcleo deben realizar un examen apropiado a cada estudiante que

haya culminado una fase dentro del programa de instruccion autorizado por
la AA.

(b) El personal de instructores garantizaran la confidencialidad de las preguntas

(©

(a)

(b)
(©

(C)]

(e)

)

(9)

que se utilicen en los exdmenes tedricos de los alumnos.

El CIA o Nucleo deben desarrollar en su MIP un procedimiento que atienda a

aquellos casos donde los alumnos e instructores incurran en practicas que

demuestren deshonestidad en los conocimientos propios durante la aplicacion
de un examen.
APENDICE A

CONTENIDO DEL MANUAL DE INSTRUCCION Y PROCEDIMIENTOS

Este apéndice establece los elementos minimos que debe incluir el Manual de

Instruccion y Procedimientos de un CIA, segun sea apropiado al tipo de

instruccién que desarrolle.

El MIP debera ser elaborado por el solicitante, de acuerdo al contenido y las

indicaciones establecidas en este apéndice.

El CIA debe proporcionar a la Autoridad Aeronautica un ejemplar del manual

de instruccidn y procedimientos que incluya, adicionalmente, la informacion

relacionada con sus nucleos, si los hubiere, con el fin de someterlo a revision

y aprobacién.

El MIP serd evaluado por la Autoridad Aeronautica en dos (2) oportunidades:

revision inicial y otra de verificacién de Conformidades de los cambios

solicitados en el Acta.

Cualquier cambio en el ordenamiento legal vigente, en las normativas o

cambios estructurales que afecte la ordenacion del MIP, crea la necesidad de

enmiendas en su contenido, con el fin de adaptarlo a las nuevas politicas

emitidas, éstas deberan ser presentadas a la AA para su evaluacién y

aprobacidn, antes de ser incorporadas al mismo.

El CIA es responsable de la comprension del contenido del manual por parte

del personal directivo, instructores y alumnos, y debe asegurarse que se

encuentre disponible en cada area o departamento segun la politica de
distribucion del mismo.

El Manual de Instruccidon y Procedimientos requerido por la Autoridad

Aeronautica, a los fines de dar cumplimiento a lo establecido en esta

regulacién debe cumplir con lo siguiente:

(1) Presentarse en carpeta de 3 Aros.

(2) Estar impreso por ambas paginas.

(3) Estar suscrito por el Director del CIA.

(4) Todas las paginas deben ser consignadas en un formato que facilite la
revision por parte de la Autoridad Aeronautica. (Ejemplo: formato
tamafio carta, el texto en letra color negro, Arial, Tahoma o Calibri
numero 12, y para los titulos letra niUmero 14 en negrita.

(5) En cada una de las paginas se debe observar:

(i) El Encabezado: debe contener el logotipo del CIA con su respectivo
Registro de Informacién Fiscal, el Nombre del CIA o Nucleo,
Denominacién del Manual, RAV que lo rige, cédigo de control del
manual (si posee) y numero de las paginas correlativo (0 de 0).

(ii) Pie de Pagina: Dependencia del CIA o personas responsables de la
elaboracién, revision y aprobacidn, el nimero de revision o enmienda
y fecha, el nimero de edicion y fecha. Cada capitulo debe contener
una portada con indicacion de los elementos mencionados en el
numeral anterior, adicionalmente la numeracion del capitulo y su
denominacién en el centro de la pagina con numero de letra 14
negrita.

(6) Los capitulos deben contener separadores identificados.

(7) En los capitulos con una cantidad impar de paginas, que deba
permanecer en blanco la Ultima pagina par, se inserta la leyenda
“PAGINA DEJADA INTENCIONALMENTE EN BLANCO” en letras
mayusculas, negrita, tamafio 14 y al centro de la pagina. Asi mismo en
el reverso de las portadas de cada capitulo y en la lista de paginas
efectivas tabla de contenido.

Deben permitir la inclusion de paginas que hagan referencia a la vigencia,

las revisiones y posibles enmiendas efectuadas por el CIA y aprobadas

por la Autoridad Aeronautica.

(9) Se podrén incorporar secciones y numerales segun las tareas que realice

el CIA no mencionadas en la RAV, que el solicitante desee incluir, siempre

y cuando se encuentren cdnsonas con las actividades de instruccién que

se desarrollen en el CIA y que sean aprobadas por la AA.

(10) Adecuarse a un sistema que facilite la preparacion, el examen y el
proceso de aceptacion o aprobacion por parte de la AA.

(11) EI MIP debe estar archivado y ser de facil acceso e identificacion por todo
el personal del CIA.

(12) Cada uno de los procedimientos, deben presentar en forma narrativa y
secuencial, con cada una de las actividades y tareas asociadas al
procedimiento, e indicacion del método utilizado o modo de accién para
el logro de un objetivo previamente definido, y debe contener, como
minimo, los siguientes elementos:

(i) Titulo del Procedimiento: El cual se debe ajustar a lo expresado en
cada uno los procedimientos requeridos en este apéndice.

(ii) Objetivo: Expresar que es lo que se quiere lograr con el cumplimiento
del procedimiento.

(iii) Responsabilidades y Descripcién de la Actividad: Se refiere a la
explicacién detallada, de manera Idgica, paso a paso; acompafiado
de los responsables de su ejecucion.

(iv) Origen y Frecuencia: indicar qué Dependencia o area del CIA lo
genera, detallando la periodicidad con que se realiza el procedimiento
(anual, mensual, semanal, diaria, periddica, eventual, entre otros).
Evidencias de Cumplimiento del Procedimiento: Toda actividad
ejecutada debe generar un registro donde se evidencie su ejecucion.
Entre estos registros se pueden describir los siguientes:
comunicaciones escritas, informes, registros fotogréficos, guias de
inspeccion, actas de inspeccion, reportes, formatos o formularios,
facturas, listados, evaluaciones, registros, entre otros.

(13) El contenido del Manual de Instruccion y Procedimientos: debe poseer
cada una de las siguientes secciones y en el orden aqui presentado,
segun aplique:

(8

~

(v

-
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(1) PRELIMINARES:
1.1.

1.2,

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Hoja de Elaboracion y Aprobacion: Consiste en un documento suscrito
por la Direccién del CIA, mediante el cual se deja constancia de la
elaboracién y la aprobacion del manual. Debiendo ser firmada y sellada
por quien lo elabord, quien lo revisd y quien lo aprobd.

Introduccion: Se refiere a la explicacién que se dirige a los usuarios del
manual, sobre la resefia del CIA y su objeto, el contenido del mismo,
de su utilidad, fines y los propositos que se pretenden cumplir a través
de éste. Los usuarios del manual, al leer la introduccion deberian poder
hacerse una idea sobre el contenido del texto, antes de comenzar la
lectura propiamente dicha.

Registro de Revisiones o Enmiendas: Corresponde al documento donde
se registran cada una de las revisiones o enmiendas efectuadas al
manual, las cuales deben ser aprobadas por la AA. Las ediciones son
las publicaciones al manual cuando existe un gran nlmero de
enmiendas o cuando es necesario revisar y actualizarlo después de que
éste ha sido aprobado.

Lista de Paginas Efectivas: Es una relacion de todas las paginas que
contiene el manual, en ella se indica el contenido y niumero correlativo
(0 de 0) de cada pagina y si se trata de la pagina original o de una
pagina revisada, en este caso se sefiala el nimero de revision y la fecha
de la misma.

indice General o Tabla de Contenido: En este se indica, de manera
sintética y ordenada, una lista de los capitulos y secciones con sus
respectivos titulos, los cuales constituyen la estructura del manual, asi
como el nimero de paginas en las que se encuentran ubicados cada
uno de estos.

Compromiso Corporativo del Director: Es aquella a través del cual se
establece el compromiso, debidamente suscrito por del Director del CIA,
de mantener actualizado el contenido del manual.

Control y Distribucién: Documento mediante el cual se relacionan las
politicas del CIA aplicables a los poseedores o usuarios del manual y se
debe establecer de manera clara y precisa las dependencias que poseen
los ejemplares (Originales o Copias Controladas) del mismo.

Glosario de Términos o Definiciones y Acrénimos o Abreviaturas: En
esta Seccidn se especificaran los términos y acronimos necesarios para
la mejor comprensién de la informacién contenida en el manual.

Base Legal: En el mismo se establecen cada una de las referencias de
la normativa legal nacional e internacional que le son aplicables al
manual, y a los procesos en él descritos.

1.10. Descripcidn general de la estructura y disefio del manual, incluyendo:

1.11.

(1) Las diversas partes, secciones, su contenido y uso; y

(2) El sistema de numeracion de parrafos.

Descripcion del alcance de la instruccion autorizada de acuerdo a su
certificacion;

1.12. Exhibicion del certificado y las ESINS otorgado por la AA.
1.13. Procedimiento de notificacion a la AA, sobre cambios en la organizacion.
1.14. Procedimiento de edicién y enmiendas del manual.

(2) DESCRIPCION DE LA ORGANIZACION:

2.1

Breve resefia histérica, Misidn, Visidn, Valores, Objetivos
Institucionales,  Politicas  Institucionales, Descripcion de las
habilitaciones certificadas, Ubicacion del CIA y sus Nucleos (si aplica).

(3) ASPECTOS ADMINISTRATIVOS:

3.1

ki

Organizacion del CIA: Organigrama y Descripcion de las unidades de

trabajo.

Estructura de direccion o administracion:

(a) Calificaciones, Competencias, responsabilidades, funciones, y
tareas generales y delegacion de lineas de autoridad del
siguiente personal:

(i) Director o Gerente Responsable del CIA.
Jefe de Instruccion.
Gerente del Sistema de Gestion de la Calidad.

(4) POLITICAS:

4.1

El CIA debe desarrollar las politicas respecto a:
(a) Aprobacién de los programas de instruccion;
(b) Descripcion de las instalaciones disponibles, incluyendo:
(i) Numero, tamafio y ubicacion.
Cantidad de alumnos por aulas.
Ayudas de instruccion utilizadas.
(iv) Materiales de instruccion utilizadas
(v) Descripcién general de las instalaciones en cada ubicacion a
ser aprobada, que incluya:

(A) Planos de las instalaciones aprobadas por la AA: Sede
Principal y Nucleo (s).

(B) Oficinas (direccién, sala de instructores, jefe de
instrucciéon,  biblioteca, drea de resguardo de
expedientes o registros).

(C) Aulas para instruccion tedrica.

(D) Aula Taller, en caso de poseerla.

(c) Procedimiento para matriculacién de estudiantes.

(d) Procedimiento para emision de certificados de graduacion.
(e) Procedimiento para emision de constancias de estudios.
(f)  Procedimiento para la estandarizacion de la instruccion.

(5) PERSONAL DE INSTRUCTORES:

5.1

5.2
5.3

5.4

5.5

Requisitos de formacion, experiencia y competencias de los instructores,
asi como responsabilidades y atribuciones.

Criterios de seleccion de instructores de las materias especiales.
Procedimiento para la ejecucion de la instruccion inicial y periddica del
personal de instructores.

Programa de Adiestramiento de referencia para el cumplimiento de la
capacitacion inicial y periddica de los instructores.

Procedimiento para las verificaciones de competencia e idoneidad de los
instructores.

(6) PLAN DE INSTRUCCION:

6.1

6.2

6.7

Contenido y objetivo de cada curso, determinando lo que se espera del
alumno como resultado de la ensefianza, nivel a alcanzar y obligaciones
que se han de respetar durante la ensefianza.

Requisitos establecidos para el ingreso al curso, que incluyan:

(a) Edad minima;

(b) Nivel de educacidn;

Procedimiento para el reconocimiento de créditos por experiencia previa;
Curriculo del curso, que incluya:
(a) Plan de estudios de conocimientos tedricos;
Politicas de instruccién en términos de:
(a) Duracién de la instruccién por cada etapa;
(b) Maximo nimero de estudiantes en instruccion.
Politica para conducir la evaluacién de estudiantes que incluya:

(a) Procedimiento para verificacion del progreso en conocimientos y
examenes de conocimientos, en las fases y niveles de instruccion;

(b) Procedimiento para entrenamiento de refresco antes de repetir
una prueba;

(c) Registros y reportes de examenes;

(d) Procedimientos para la preparacion de examenes, tipo de
preguntas, evaluaciones y estandares requeridos para
aprobacion;

(e) Procedimientos para analisis y revisién de preguntas, emision de
nuevos examenes; y

(f) Procedimiento para la repeticion de examenes.

Politica respecto a la efectividad de la instruccion, que incluya:

(a) Responsabilidades individuales de los alumnos;

(b) Procedimiento para corregir el progreso insatisfactorio de los
alumnos;

(c) Procedimientos para el cambio de instructores;

(d) Numero méximo de cambio de instructores por alumno;

(e) Sistema de retroalimentacion interno para detectar deficiencias
en la instruccién;

(f) Procedimiento para suspender la instruccion a un alumno;

(g) Procedimiento para uso de talleres o instalaciones de OMAC
independiente, en caso de no disponer de todas las herramientas
para la instruccidn practica.

(h) Procedimiento para garantizar a los alumnos, mediante convenios
o acuerdos la realizacion de la experiencia practica (pasantia)
con las OMAC, seguin la RAV 60.

(i) Procedimiento para la elaboraciéon de informes y documentos,
relacionado con la instruccion.

() Criterios de finalizaciéon de las diversas fases y niveles de
instruccion.

(7) REGISTROS:
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Procedimientos para el control de Registros y proteccion de la informacion
de instruccién, que incluya:

(a) Registros de asistencia en la fase tedrica y practica;

(b) Expediente de los alumnos con la informacion requerida en esta
regulacion.

(c) Progresivo de las diversas fases de instruccion y niveles de
aprendizaje de los alumnos.

(d) Cronograma de las clases impartidas y experiencia practica de
los alumnos con indicacién de: curso fecha, horario, materia,
instructor que la imparte.

(e) Expediente del personal Directivo y de Instructores que incluya
Formulario o ficha de ingreso, Récord o perfii de instructor,
resumen curricular, Designacion en el cargo con la materia a
impartir, Licencia aerondutica segin la RAV 60 (si aplica),
credenciales y certificados que avalen su formacion y experiencia,
Comprobacion de conocimientos, evidencia que demuestre que
ha sido capacitado inicialmente y que ha recibido su capacitacion
periédica cada doce (12) meses, de acuerdo con el programa de
adiestramiento establecido por el CIA o Ntcleo.

(f) Listado de Instructores.

(g) Listado de alumnos por curso y habilitacion.

(h) Persona responsable para el control de los registros.

(i) Naturaleza y frecuencia del control de registros.

(§) Estandarizacién de los registros.

(k) Control del ingreso del personal.

(1) Tiempo de conservacién de registros;

(m) Seguridad y almacenamiento adecuado de los registros y
documentos,

(n) Planilla del progreso de la experiencia practica de los alumnos
referida en la RAV 60, y

(o) Constancia de haber realizado la fase de experiencia practica
(pasantia), requerida en la RAV 60.

(8) SISTEMA DE GESTION DE LA CALIDAD:

8.1

8.3

El sistema de gestion de la calidad, es el conjunto de procesos, politicas
y responsabilidades, claramente definidos que ayudan a mejorar la
calidad de los servicios del CIA, y a cumplir los requisitos establecidos
en las normas y regulaciones, con el fin de satisfacer las necesidades
de sus clientes.

El sistema de gestién de la calidad requerido, debe incorporar los

siguientes elementos:

(a) Auditorias independientes de calidad que seran realizadas
anualmente, cuando se hacen cambios significativos en SGC o
cuando se considere una evolucion sistematica o independiente
de la eficiencia del SGC, al lider del proceso y en Ultima instancia
a la alta direccion.

(b) EICIA o Nucleo que no disponga de auditores internos de calidad
puede contratar a otro CIA que si cuente con auditores internos
de calidad, certificados con competencia en auditoria interna de
calidad para el sector aerondutico y aceptable por la autoridad
aeronautica.

(c) Procedimiento de Respuesta a las No Conformidades Detectadas
por la Autoridad Aerondutica.

En el Manual del Sistema de Gestion de la Calidad se debe identificar

de manera clara, precisa y sin ambigledades lo siguiente:

(a) Objeto y campo de aplicacién.

(b) Referencia normativa.

(c) Términos y definiciones.

(d) Contexto de la organizacion (compresion de la organizacion y su
contexto, comprensidn de las necesidades y expectativas de las
partes interesadas, determinacion del alcance del SGC y sistema
de gestion de la calidad y sus procesos).

(e) \Liderazgo (liderazgo y  compromiso, politica, roles,
responsabilidades y autoridades en la organizacion).

(f) Planificacién (acciones para abordar riesgos y oportunidades,
objetivos de calidad y planificacion para lograrios, planificacion
de los cambios).

(g) Apoyo (recursos, competencia, toma de conciencia,
comunicacion, informacién documentada).

(h) Operacién (planificacién y control operacional, requisitos para
productos y servicios, disefio y desarrollo de los servicios, control
de procesos y servicios suministrados externamente, produccion
y provision de servicios, liberacion o culminacion de los servicios,
control de salidas no conformes).

(i) Evaluacion y desempefio (seguimiento, medicién, analisis y
evaluacion, auditoria interna, revision por la direccién).

(G) Mejora (generalidades, no conformidad y accién correctiva,
mejora continua).

(k) Secuencia e interrelacién de los procesos.

(1) Politica de calidad.

(m) Organigrama.

(9) FORMULARIOS:

9.1

9.3

9.4

Los formularios son documentos que sirve para recopilar informacion

de manera estructurada, para después almacenarla y ocuparla con un

fin en especial. Estan conformado por casillas, y los datos a solicitar

varian de acuerdo con su objetivo.

Este capitulo complementa el contenido no incluido en el cuerpo

principal del manual, a través de los formularios demostrados, que

permitan recopilar, procesar, analizar datos y transmitir informacién.

El CIA y Nucleo deben disefiar y aplicar sus propios formularios, los

cuales deben estar bien estructurados, con un orden ldgico e

identificandolos correctamente con indicacion de la codificacion vy titulo.

Aparte se debe observar el objetivo o alcance, responsables y las

instrucciones para completarlo.

Entre los formularios que debe desarrollar el CIA, seguin su aplicacion,

se encuentran:

(a) Ficha de inscripcion del Alumno en el CIA.

(b) Ficha de ingreso del Instructor.

(c) Record o Perfil del Instructor.

(d) Designaciones al cargo a ocupar dentro del CIA, con la materia a
impartir.

(e) Plan de Leccion.

(f) Plan de Evaluacion.

(g) Evaluacion del progreso individual de la instruccién del alumno
en sus diferentes fases y niveles.

(h) Control de evaluaciones de alumnos.

(i) Programa mensual de actividades de instruccion.

(§) Evaluaciéon de comprobacién de conocimientos de los
Instructores.

(k) Evaluacion de pericia inicial y periddica de los instructores.

(1) Hoja de Evaluacién y Respuestas (alumnos).
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(m) Programa de Auditorias.

(n) Plan de Auditoria.

(o) Reporte de hallazgos o no conformidades.

(p) identificacién de oportunidad de mejora - Plan de Acciones
Correctivas.

(q) Encuestas de Calidad Interna y Externa.

(r) Control de Asistencias de alumnos.

(s) Control de Asistencias de instructores.

(t) Constancia de Inscripcion.

(u) Constancia de Estudio.

(v) Certificado de Graduacion.

(w) Cualquier otro formulario que sea de utilidad para el CIA y Nucleo.

APENDICE B i
CONTENIDO DEL CURSO DE INDUCCION DOCENTE

(a) Este apéndice establece el plan de estudios minimo para el curso de Induccién
Docente, emitido de acuerdo a los requerimientos de la RAV 60 aplicable para
los instructores.

(b) EICIAY Ncleo, se asegurara que cada curso incluye por lo menos la siguiente
instruccion en las areas de conocimiento aplicable:

1)

2)
3)

4)

(5)

Ochenta (80) horas de instruccidn para una emision de certificado de
instructor, discriminadas en sesenta (60) tedricas y veinte (20)
practicas.

Dieciséis (16) horas de recurrencia ocho (08) tedricas y ocho (08)
practicas para los Instructores ya formados.

El CIA, debe asegurarse que el contenido del curso de Induccion
Docente incluya las areas de conocimiento aerondutico establecidas en
la regulacion aplicable a las licencias al personal.

El solicitante o titular de un certificado de funcionamiento del CIA, debe
asegurarse que el contenido del curso de Induccidn Docente para el
instructor, incluya las areas de conocimiento aerondutico aplicables a la
habilitacion correspondiente.

Verificaciones de fase y examenes de finalizacion de curso: El
estudiante graduado en un curso de Induccién Docente deberd
completar satisfactoriamente las verificaciones de fase y examen de
finalizacién de curso, que consiste en el conocimiento aplicable de este
apéndice.

MODULO A: Contenido del curso de Induccién Docente.

(a) Esta Seccidon describe las materias referentes a proporcionar al personal
Técnico Aeronautico, la instruccion tedrica y practica requerida para
desempefarse como Instructor en los diferentes cursos programados:

A. PLANIFICACION DE LA ENSENANZA (12 horas)

Tema:

Definicién de planificacion de la ensefianza.
Componentes y elementos de un Plan de Programa de Asignatura.
Componentes y elementos de un Plan de Leccion.

B. REDACCION DE COMPETENCIAS Y OBJETIVOS (12 horas)

Tema:

Definicién:

Fines, metas, propdsitos, competencia y objetivos.

Relacién entre competencias y objetivos.

Taxonomia de Bloom.

Componentes basicos de redaccién de competencias.
Componentes basicos de redaccion de Objetivos
Disefio de competencias y Objetivos.

C. TECNICAS DE ENSENANZA (12 horas)

Tema:

Proceso de la comunicacion.
Técnicas de comunicacion.

Rol del Instructor.

Técnica Expositiva.

Técnica de la pregunta e interrogatorio.
Técnica Estudio de casos.
Técnica de la Demostracion
Técnica de Debate

Técnicas Grupales:

Pequefios grupos de discusion.
Lluvia de ideas.

D. AYUDAS EN LA ENSENANZA (12 horas)

Tema:
Pizarrén.

Diapositivas.

Mapas mentales.

Mapas conceptuales.

Ayudas audiovisuales.

Técnicas de Informacion y Comunicacion.

E. EVALUACION DE LOS APRENDIZAJES (12 horas)

Tema:

Evaluacién: Concepto, tipos, técnicas e instrumentos.
Medicion ~Evaluacion.

Evaluacion cuantitativa.

Evaluacién cualitativa.

Plan de evaluacién.

Construccién del Instrumento de evaluacién.

F. ENSAYO DIDACTICO (20 horas)

Tema:

Todos los conocimientos adquiridos a través del curso.

APENDICE C

CONTENIDO DEL PLAN DE ESTUDIO DE ESPECIALIDAD PARA EL CURSO

TECNICO EN MANTENIMIENTO DE AERONAVES

(a) Ambito de aplicacion: Este apéndice define las fases y el nivel minimo de
competencia que debe proporcionar el curso de formacion de Técnicos en
Mantenimiento de Aeronaves, de acuerdo a las habilitaciones que se
establecen en la RAV 60.

(b) Requisitos de inscripcion. Seran definidos en el MIP de acuerdo con esta RAV.

(c) Definiciones: Para los propdsitos de este Apéndice son de aplicacion las
siguientes definiciones:

Inspeccién. Examinar visualmente y por tacto;

Verificacion. Comprobacién de la operacion correcta.

acion de fallas. Analizar e identificar el mal funcionamiento.
Servicio. Realizar funciones que aseguren una operacion continua.
Reparacioén. Corregir una condicion defectuosa. La reparacion de una
estructura componente del sistema Motopropulsor o equipos de
avionica que incluye el reemplazo y ajuste de componentes, pero no
incluye la reparacion del componente.

(d) Fases de instruccion:

)

2)

3)

Fase I: Conocimiento. Consiste en la formacidon bdasica, su
realizacion garantiza que un alumno tiene la experiencia necesaria en
términos de conocimiento para proceder a la fase II de la formacion.
Fase II: Habilidades. Consiste en practicas generales de
mantenimiento, conocimientos practicos y formacién de la actitud del
alumno con el fin de dominar las habilidades esenciales antes de
proceder a trabajar sobre aeronavegabilidad de las aeronaves y
componentes.

Fase III: Experiencia. Consiste en aplicar practicas en la realizacion
de un el trabajo (real o simulado bajo supervisién) y orientado a la
experiencia laboral de mantenimiento Esta fase se puede realizar en
una organizacion de mantenimiento o en el centro de formacion.

(e) Niveles de aprendizaje: Para las diversas materias que comprende el curriculo
del curso, se establecen los siguientes niveles de aprendizaje, determinando
el grado de conocimiento, pericia y aptitudes que se requiere de los
estudiantes al completar cada materia.

1)
)

3)

Nivel 1:

Entendimiento tedrico basico de una materia sin aplicacién practica.
Nivel 2:

Entendimiento de las materias y la habilidad del alumno, donde
aplique, para poner en practica con la ayuda de instrucciones y
materiales de referencia.

Nivel 3:

Profundo conocimiento de la materia y la capacidad de aplicarla con
rapidez, precision y el juicio apropiado seguin las circunstancias.

(f) Curriculo de la Fase I, Conocimientos: Contiene las materias de
conocimiento aerondutico del curso, indicando el nivel de aprendizaje que se

(9)

(h)

espera,

como resultado de la ensefianza de cada materia, de acuerdo a lo

sefialado en el parrafo “d” de este Apéndice.

Curriculo de la Fase II, Entrenamiento de Practicas y Habilidades:

Contiene las materias de entrenamiento practico del curso, indicando el nivel
de aprendizaje que se espera, como resultado de la ensefianza de cada
materia, de acuerdo a lo sefialado en el parrafo “d” de este Apéndice.

Curriculo de la Fase III, Experiencia: Contiene las materias de

experiencia del curso, indicando el nivel de aprendizaje que se espera, como
resultado de la ensefianza de cada materia, de acuerdo a lo sefialado en el
parrafo “d” de este Apéndice.

1)

Verificacion de fases y pruebas de finalizacién del curso.- Para
graduarse en el curso de técnico en mantenimiento de aeronaves, el
estudiante debera:

(i) Completar satisfactoriamente las evaluaciones de cada materia
que corresponda a la habilitacion de la formacion y las pruebas
de finalizacion del curso (tedrica y practica); y

(ii) Demostrar que posee un buen conocimiento de lectura e
interpretacién del idioma inglés.

(iii) Este Apéndice define los niveles minimos de competencia que
debe proporcionar el curriculo de los cursos de instruccion para
la licencia de mecanico de mantenimiento de aeronaves, de
acuerdo a las habilitaciones que se establecen en la RAV 60.

SECCION A: CONTENIDO DEL CURSO DE MATERIAS GENERALES

Esta seccion describe las materias generales que proporcionaran al alumno la
instruccion tedrica, que debera ser desarrollada con una duracién de cuatrocientas
(400) horas minimas, aplicable a todos los cursos de habilitacion: células (Fuselaje
de Ala Fija y Fuselaje de Ala Rotativa), sistema Motopropulsor (motores recipracos
y accesorios; motores a turbina y accesorios; y hélices) o avionica:

I
I

|

MATERIA CONTENIDO PROGRAMATICO

A.
REQUERIMIENTOS,

LEYES Y

REGLAMENTOS DE
AVIACION CIVIL.,

B. MATEMATICAS. | 4.- Trigonometria.

CARGA

| HORARIA

1. Derecho Aerondutico Nacional e |

Internacional. |

2. Normas y métodos recomendados por \
la Organizacion de Aviacion Civil !
Internacional (OACI), Convenio de
Chicago y sus Anexos.

3. Ley de Aeronautica Civil Venezolana.

4. Regulaciones Aeronduticas Venezolanas 40 HORAS
vinculadas al mantenimiento de )
aeronaves. 05, 21, 39, 43, 45, 60, 91,
119, 121, 135, 136 y 145.

5. Requisitos de Aeronavegabilidad. |
6. Normas Complementarias y Circulares |
de Asesoramiento vigentes y
vinculadas al mantenimiento de
aeronaves.

PRELACION

N/A

oL~ Aritméticar.7 oy
2.- Algebra.
3.- Geometria.

| 48 HORAS | MATERIA A
5.- Logaritmos. !
6.- Calculos integrales y diferenciales.
7.- Funciones.

C. FISICA BASICA.

1.- Mecanica.

2.- Calor.

3.- Luz.

4.- Electricidad y magnetismo.

5.- Probacion de la onda y sonido.

6.- Uso y entendimiento de los principios
de maquinas simples, sonidos, fluidos.

7.- Termodinamica.

1.- Elementos.

2.- Estructura de dtomos.

3.- Moléculas.

4.- Cristales soluciones y solventes.

f 48 HORAS MATERIA A

D. QUIMICA. 48 HORAS MATERIA A
@ 5.- Dureza y ductibilidad. -
6.- Uso y entendimiento de los principios
de maquinas simples, sonidos, fluidos.
7.- Termodinamica.
1.- Instrumentos de dibujo.
E. DIBUJO 2.- Proyecciones simples ortograficas.
. 40 H
TECNICO. 3.- Proyecciones simples isométricas. SAiDRAS RAIERZSA A
L| 4.- Construccién geométrica.
T5.- Dibujo de ensamblaje. i | B
6.- Proyecciones auxiliares. ‘
7.- Axonométricas. |
8.- Oblicuas.
9.- Disposicién de circuitos. |
10.- Uso de diagramas esquematicos de | ‘
sistemas de aeronaves y simbolos.
1L1.-Dibujar planos de reparaciones ‘
o _estructurales y alteraciones. !
) 11.- Técnicas de lectura, comprension e ;
F. INGLES interpretacion de manuales técnicos, |
TECNICO. listas de verificacion, listas de equipos | 0 HORAS | MATERIA A
5 minimos, y otros. |
1.- Aerodinamica. |
2.- Flujo de aire.
G. CONTROL DE 3.- Perfiles aerodinamicos.
yueLox 4.- Condiciones de vuel 24HoRAS  ATERIA
AERODINAMICA i O O et A hasta F
EN ALA FDIA. 5.- Estabilidad del vuelo.
6 - Cantroles de vuelo.
7.~ Vuelo de alta velocidad.
H. CONTROL DE 1.- Introduccién vy tipos de helicopteros.
VUELO Y | 2.- Teoria del vuelo de helicopteros. MATERIA
SERODINAMICA 3.- Estabilidad de vuelo de helicépteros. | 24 HORAS |\ s
HELICOPTEROS. | oy
| 1.- Registrar trabajos realizados
incluyendo discrepancias encontradas y
acciones correctivas, usando
formularios tipicos de registros de
{{E"’Golg"#éé‘g?s Y mantenimiento. 24 Horag | MATERIA
2.- Completar los requisitos de los A hasta H

MANTENIMIENTO.

J. LITERATURA

TECNICA.

K. PRIVILEGIOS Y
LIMITACIONES DE
UN TECNICO DE
| MANTENIMIENTO

formularios de mantenimiento,
registros y reportes de inspecciones.

3.- Registros de Mantenimiento segiin RAV
43 vigente.

1.- Demostrar la habilidad para leer,
comprender y aplicar la informacion
provista par la AA, especificaciones de MATERIA
mantenimiento del fabricante, hojas de | 24 HORAS

datos, certificados tipo, directivas de A hasta 1
aeronavegabilidad, boletines de servicio
‘material de oramiento.
.- Ejercer los privilegios de un técnico de
mantenimiento  de  aeronaves de MATERIA
acuerdo a las limitaciones de la RAV 43, 08 HORAS A hasta H

RAV 60 y RAV 145,

6.922 Extraordinario
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L. FACTORES
HUMANOS
(ACTUACION
HUMANA)

1.- Doc. 9824 OACI.
2.- Actuacion humana correspondiente al
mecanico para el mantenimiento de
aeronaves.

3.- Habilidades sociales. |

4.- Factores que afectan el rendimiento. |

| 5.- Entorno fisico. !

6.- Trabajo en equipo.
7.- Comunicacion.

8.- Situaciones de riesgo.

9.- Error humano.

110.- Costo de los errores de mantenimiento.

11.- Clasificacion de los errores de
mantenimiento.

12.- Prevencion de los errores de
mantenimiento.

13.- Reporte e investigacién del error
humano, documentacion apropiada.

14.- Monitoreo y auditoria.

15.- Primeros au

16 HORAS

f

MATERIA A
hasta K

SECCION B: CONTENIDO DEL CURSO DE HABILITACION DE CELULA
(FUSELAJE DE ALA FIJA Y FUSELAJE DE ALA ROTATIVA)
Esta Seccion describe las materias referentes a estructuras de aeronaves ala fija y
ala rotativa, requeridas en el contenido del curso, el cual deberd ser desarrollado

con una duracién de setecientas (700) horas minimas,

en adicion a las

cuatrocientas (400) horas minimas de materias generales que deben cumplirse
completamente antes de iniciar este curso.

[ MATERIA

A. MATERJALES Y
PRACTICAS DE
MANTENIMIENTO.

CONTENIDO PROGRAMATICO

-Precauciones y seguridad en las
aeronaves.
2.- Hangar y talleres.
3.- Principales préacticas de taller.
| 4.- Herramientas de propésito general.
| 5.- Herramientas de poder de propésitos
generales.
6.- Herramientas de medicion de precision.
7.- Roscas, pernos, dispositivos de fijacién,
tornillos y remaches.
8.- Ajustes.
| 9.- Diagramas. o
| 10.- Data de Mantenimiento. |
| 11.- Conectores y cables eléctricas. \

12.- Remaches de aeronaves.

13.- Uniones.

14.- Resortes.

15.- Engranajes.

16.- Sistemas de transmisién.

17.- Cables y alambres usados en aeronaves.

18.- Trabajos en plancha de metal.

19.- Operacioén de maquinas herramientas.

20.- Soldadura.

21.-Materiales  usados en aeronaves
(ferrosos, no ferrosos, compuestos y no
metalicos).

22.- Corrosion y control de la corrosion.

23.- Pruebas no destructivas.

24.- Electricidad Basica.

25.-Operacién y servicio en tierra de
aeronaves en general.

B. ESTRUCTURAS
Y SISTEMAS DE
AERONAVES: ALA
FIJA.

C. TREN DE
ATERRIZAJE Y
SISTEMAS
ASOCIADOS.

'D. SISTEMA DE
AIRE Y

| NEUMATICO.

1.- Componentes generales de la aeronave.

2.- Estructuras de las aeronaves.

3.- Alas.

4.-Superficies de vuelo primarias y auxiliares.

5.- Inspecciodn de estructuras.

6.- Simetria de aeronaves.

7.- Instalacién de remaches.

8.- Planchas de metal

reparacién de aeronaves.

9.- Reparacién de estructuras tubulares.

10.- Reparacién de ventanas y parabrisas.

11.- Estructuras presurizadas.

12.- Sistema de proteccién y pintado de
superficies. 1

13.- Instalacién y sistemas de cabina.

14.- Flotadores, botes y demas equipos de

usadas en la

de componentes.

2.- Inspeccionar, verificar, ejecutar servicios
y localizar fallas del tren de aterrizaje,
frenos, amortiguador, rueda,
neumatico, sistema de direccién y
sistemas de retraccion.

1.- Identificacion de componentes. I
2.- Inspeccionar, verificar, ejecutar servicios |
y localizar fallas sistema neumatico.

E. SISTEMA
HIDRAULICO.

F. SISTEMA DE
CONTROL

| ATMOSFERICO Y
| oxiGENO

| (CABINA).

G. SISTEMA DE
INSTRUMENTOS.

H. SISTEMA DE
COMUNICACION Y
| NAVEGACION.

1. SISTEMA DE
COMBUSTIBLE.

1.- Identificacién de componentes.

2.- Identificacion y seleccion de fluidos
hidraulicos.
| 3.- Inspeccionar, verificar, ejecutar servicios
i y localizar fallas del sistema hidréulico.

1.- Identificacién de componentes.
] 2.- Inspeccionar, verificar, ejecutar servicios |
y localizar fallas de los sistemas de
calentamiento, enfriamiento, aire |
acondicionado, presurizacion y maquina |
turbocompresor de aire. |
3.- Inspeccionar, verificar, ejecutar servicios |
y localizar fallas de los sistemas de
oxigeno.
1.- Identificacién de componentes.
2.- Inspeccionar, verificar, ejecutar servicios
y localizar fallas del sistema electrénico
de los instrumentos de vuelo. Rumbo
mecanico y eléctrico, altitud,
temperatura, presién e indicador de
posicion incluyendo el equipo de
verificacion.
3.- Instalacién de instrumentos y ejecucién
de prueba de fuga del sistema de presion
estatica.

1.- Identificacién de componentes.

2.- Inspeccionar, verificar, ejecutar
servicios, localizar fallas (piloto
automatico, sistema de aproximacion y
servomecanismo).

3.- Inspeccionar, verificar, ejecutar servicios

| y localizar fallas del SISLGI’na' eléctrico de
comunicaciones y navegacion
incluyendo, VUH, intercomunicadores,
componentes para la disipacion de las
cargas estaticas, VOR, ILS, LORAN,
transponedor de respuesta al radar
secundario, computadoras de vuelo,
GPWS.

4.- Inspeccionar antenas y realizar

| 72 HORAS

CARGA |
HORARIA |

|

72 HORAS |

|

24 HORAS |

1

16 HORAS \

32 HORAS

16 HORAS |

16 HORAS |

16 HORAS

instalaciones de equipos electronicos.
1.- Identificacion de componentes.
2.- Verificar y ejecutar servicios al sistema
de purga de combustible.
3.- Realizar transferencia y vaciado de
combustible. 1
4.- Inspeccionar, verificar, ejecutar servicios |
[7 v localizar fallas del sistema de
‘ combustible.
|

5.- Identificacion y tipos de combustible
| usables.
6.- Inspeccion e identificacién del sistema
de indicador de cantidad de combustible.
7.- Localizar fallas y ejecutar servicios,
presion de fluido y sistema de
| advertencia de temperatura.

| 32 HORAS

PRELACION

N/A ~
|
J

MATERIA A

MATERIA
AyB

MATERIA
AyB

MATERIA
AyB

MATERIA
AyB

MATERIA
Ay B

MATERIA
Ay B

MATERIA
AyB

1.- Identificacion de componentes. 1 |
2.- Inspeccionar componentes del sistema ‘
eléctrico, revisar el cableado segun las |
especificaciones del fabricante y reparar ‘
seguros y enchufes de la acronave. |
3.- Instalar, verificar y ejecutar servicios, |
cableado, controles, indicadores, {
éélg;;?gé interruptpres Yy componentes de 40 HORAS MiTyE:]A |
proteccion.
4.- Inspeccionar, verificar, localizar fallas, |
generadores de velocidades integrados I
y de velocidad constante.
5.- Inspeccionar, verificar, localizar fallas,
generadores de velocidad integrados y
de velocidad constante.
1.- Identificacion de componentes.
2.- Inspeccionar, verificar y ejecutar
servicios al sistema de configuracion y
K. SISTEMA DE velocidad, controles de freno eléctricos, y MATERIA
POSICION Y el sistema de antideslizamiento. 16 HORAS
ADVERTENCIA. 3.- Inspeccionar, verificar, localizar fallas y L
ejecutar servicios al indicador de posicién
del tren de aterrizaje y sistema de
advertencia.
L. SISTEMA DE 1l Inspe_ccionar, verificar y 1ncalizar faVHas MATERIA
CONTROL DE del sistema de control de lluvia y hielo | 16 HORAS
LLUVIA Y HIELO. en estructura. awaB
1.- Identificacién de componentes.
2.- Inspeccionar, verificar, ejecutar servicios
M. SISTEMA DE al sistema de detencion de humo vy ; MATERIA
PROTECCION DE mondxido de carbono. 16 HORAS ;
FUEGO. 3.- Inspeccionar, verificar, ejecutar servicios avig
y localizar fallas del sistema de fuego y
extincion.
N. SISTEMA 1.- Identificacién de componentes.
| MOTOPROPULSOR | 2.- Hélices. 40 HORAs | MATERIA
(MOTOR Y 3.- Motores de encendido por chispa. AyB
HELICE).
| 4.- Motores de encendido por compresién.
5.- Motores de combustién continta.
6.- Instalacion de motores y hélices.
1.-Componentes generales de las aeronaves.
2.- Estructura de las aeronaves.
3.- Rotor principal.
4.- Rotor de cola y control anti-torque.
5.- Embragues.
. 6.- Frenos del rotor.
0. ESTRUCTURAS | 5 Sistema de control ciclico y colectivo. .
eSS DER ol ool devengr el rotorpline Pl RO HORASH B e >
AERONAVES: ALA | &~ -ajas granajes o, OISERNNSIRF A hasta N
ROTATIVA. 9.- Méstil del rotor principal.
10.- Palas del rotor principal y de cola.
11.- Vibraciones en los helicopteros, analisis
Y correcciones.
12.- Fuselajes.
13.- Montantes del motor.
14.- Tren de aterrizaje.
1.- Introduccion.
2.- Banco de ajuste.
3.- Tratamiento térmico.
4.- Soldadura.
5.- Taller de maquinas.
6.- Carpinterias.
7.- Alambres y cables. ! |
8.- Tuberias y mangueras.
P. PRACTICAS 9.- Familiarizacién de células (ala fija y ala
BASICAS DE rotativa). 80 HORAS MATERIAS
MANTENIMIENTO |10.- Manipuleo en tierra de aeronaves (ala A hasta O
EN TALLER. fija y ala rotativa).
11.- Instalacién y equipos de prueba.
12.- Aeronaves pequefas.
13.- Ruedas y neumaticos.
14.- Superficies de control. |
15.- Aviones multimotores. |
16.- Levantado de aeronaves en gato.
17.- Peso y balance de aeronaves.
gAg&gré%As ; 2istemas hidraulicos.
MANTENIMIENTO .- Sistemas neuméticos.
DE TALLER: 3.- Sistemas de control de fuego. | 36 HORAS T\A;ESEAE
REPARACION, 4.- Sistemas anti-hielo. i
MANTENIMIENTO | 5. Sistemas miscelédneos. | |
Y PRUEBAS I 1
FUNCIONALES DE ML O RT
SISTEMAS Y
COMPONENTES
DE AERONAVES.
R. , | 1.- Précticas de control y dacumentacion de
DOCUMENTACION tareas/trabajos de mantenimiento.
DE LAS TAREAS - imi | | MATERIAS
DETRABNO 3 piparacancs en smanaves. | ©HOS | Wi
PRACTICAS DE |
CONTROL. ‘
3 Realizar la conformidad de la aeronave e
E;’;ﬁsﬁg‘%’h 1r|_specciones c!e Aeronavegabilidad (ala 16 HORAS I\:A;iTIAS
fija y ala rotativa). e R
1.- Carpinteria metélica y trabajos en
T. PRACTICAS DE Sn\::gr.:as metalicas con herramientas de
2’:\2\1{15’22([)&!’\:5;0 2.~ C:rpintgria metdlica con maquinas 24 HORAS MATERIAS
HERRAMIENTAS Y crramientas. - Ahasta S
EQUIPAMIENTO. i Fam\haﬂ@_uon con Org'an_lzacloncs de
Mantenimiento Aeronautico certificadas
por la AA.
1.- Herramientas y materiales.
< 2.- Trabajo sobre una aeronave de ala fija
U-IPRACTICAS ala r&itativa en rampa o linea. i ¥ |
APLICADAS A LAS !
OPERACIONES DE | 3+ Manuales de mantenimiento de la | 36 HORAS MATERIAS |
MANTENIMIENTO aeronave. Ahasta T
DE LINEA. 4.- Tarjetas de trabajo y procedimientos de
la  Organizaciéon de Mantenimiento
Aeronautico certificada por la AA.
1.- Herramientas y materiales.
i 2.- Trabajo sobre una aeronave de ala fija
V. PRACTICAS ala r(JJtativa en hangar. e
APLICADAS ALAS | 3 Manuales de mantenimiento de la MATERIAS
OPERACIONES DE 1 36 HORAS
MANTENIMIENTO aeronave. A hasta T
DE BASE. 4.- Tarjetas de trabajo y procedimientos de

la Organizacién de Mantenimiento
Aeronéutico certificada por la AA.

SECCION C. CONTENIDO DEL CURSO DE HABILITACION SISTEMA
MOTOPROPULSOR (MOTORES RECIPROCOS Y ACCESORIOS; MOTORES
A TURBINA Y ACCESORIOS)
Esta Seccién describe las materias referentes a motores, requeridas por el
contenido del curso, el cual deberd ser desarrollado con una duracion de quinientas
cincuenta (550) horas minimas, en adicion a las cuatrocientas (400) horas minimas
de materias generales que deben cumplirse completamente antes de iniciar este
curso.
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TALLER: SISTEMA
MOTOPROPULSOR,
SISTEMAS
COMPONENTES Y
PRUEBAS
FUNCIONALES.

E. DOCUMENTACION
DE LAS TAREAS DE
TRABAJO
PRACTICAS DE
CONTROL.

MATERIA CONTENIDO PROGRAMATICO
1.- Principios de operacion y terminologia.
2.- Construccién.
3.- Valvulas y mecanismos operadores de
valvulas.
4.- Revestimientos del motor.
5.- Potencia del motor.
6.~ Medicién de potencia.
7.- Factores que afectan la potencia del
motor.
8.- Clasificacion de lubricantes y
combustibles de motor.
A. MOTORES OF rPﬂrlar:gclgzt')JsS.de los sistemas de
RECIPROCOS. 10.- Sistemas de ignicion.
11.- Bujias.
12.- Flotadores e inyectores de las
camaras del carburador.
13.- Sistema de inyeccién de combustible.
14.- Sistema de lubricacion.
15.- Sistema de induccién y enfriamiento.
16.- Supercarga y turbocarga.
17.- Teoria de rotacion del motor.
18.- Instalacion de motores a piston.
19.- Operacion, mantenimiento y puesta
en marcha del n piston.
1.- Principios de funcionamiento y
terminologia.
2.- Principios de propulsién.
3.- Ductos de entrada.
4.- Compresores centrifugos.
5.- Compresores axiales.
6.- Operacién del compresor.
= ?SP:FBOIEES & 7.- Seccién de combustion.
8.- Seccion de escape.
9.- Sellos y rodamientos.
10.- Clasificacion y propiedades de
lubricantes y combustibles.
11.- Sistemas de lubricacién.
12.- Sistemas de control de combustible.
13.- Sistema de aire del motor.
14.- Sistemas de ignicion y arranque.
! 15.- Sistemas de aumento de potencia.
16.- Controles de motor.
17.- Operacién, mantenimiento y
arranque en tierra del motor.
18.-Instalacion, almacenamiento y
preservacion del motor.
vin | 19.- Motores turbopropulsores.
1.- Introduccion.
2.- Banco de ajuste.
3.- Tratamiento térmico.
4.- Soldadura.
5.- Taller de maquinas.
6.~ Carpinterias.
7.- Alambres y cables.
8.- Tuberias y mangueras.
9.- Familiarizacién de motores
3 (reciprocos y turbina).
C. PRACTICAS 10.- Inspeccién inicial.
BASICAS DE 11.- Desarmado de motores.
_T:'I\E;ERNIMIENTO ENjll12.- Inspeccion de motores reciprocos y
. turbina.
13.- Reparaciones y reacondicionamiento
de partes del motor.
14.- Rearmado de motares.
15.- Banco de prueba.
16.- Corrida de motores y bisqueda de
fallas.
17.- Instalacion de motores en la
aeronave.
18.- Almacenaje y transporte de
motores,
D, PRACTICAS 1.- Componentes de ignicién.
BASICAS DE 2.- Control de combustible.
MANTENIMIENTO EN

1.- Chequeos de mantenimiento mayor
de motores.
2.- Reparacién en motores.

F. PRACTICAS DE
MANTENIMIENTO:
INSTALACIONES,
HERRAMIENTAS Y
EQUIPAMIENTO.

G. PRACTICAS
APLICADAS A LAS
OPERACIONES DE
MANTENIMIENTO DE
LINEA.

1.- Carpinteria metalica y trabajos en
planchas metdlicas con herramientas
de mano.

2.- Familiarizacidn con Organizaciones de
Mantenimiento Aeronautico
certificadas por la AA habilitadas en
motores.

1.- Herramientas y materiales.

2.- Trabajo sobre una aeronave de ala
fija y ala rotativa en rampa o linea.

3.- Manuales de mantenimiento de la
aeronave.

4.- Tarjetas de trabajo y procedimientos
de la Organizacion de Mantenimiento

H. PRACTICAS
APLICADAS A LAS
OPERACIONES DE
MANTENIMIENTO DE
BASE

1.- Herramientas y materiales.

2.- Trabajo sobre una aeronave de ala
fija y ala rotativa en hangar.

3.- Manuales de mantenimiento de la

Aeronautico certificada por la AA. ‘
|
aeronave. |

4.- Tarjetas de trabajo y procedimientos
de la Organizacion de Mantenimiento |
i ﬂAf_jr’(méuLicomcethiif'lcada por la AA. [

|

g

CARGA
HORARIA

120 HORAS

120 HORAS

80 HORAS

30 HORAS

40 HORAS

40 HORAS

60 HORAS

60 HORAS

PRELACION

N/A

N/A

MATERIAS
AyB

MATERIAS
A hasta C

MATERIAS
A hasta D

MATERIAS
A hasta E

MATERIAS
A hasta F

MATERIAS
A hasta F

SECCION D. CONTENIDO DEL CURSO DE HABILITACION DEL SISTEMA
MOTOPROPULSOR (HELICES)
Esta Seccidn describe las materias referentes a hélices, requeridas por el contenido
del curso, el cual debera ser desarrollado con una duracién de ciento cincuenta
(150) horas minimas, en adicién a las cuatrocientas (400) horas minimas de
materias generales que deben cumplirse completamente antes de iniciar este

curso.

MATERIA

A. HELICES

B. PRACTICAS
BASICAS DE
MANTENIMIENTO

CONTENIDO PROGRAMATICO
1.- Teorfa de funcionamiento.
2.- Tipos y configuracién de hélices.
3.~ Construccién.
4.- Armado e instalacion de hélices.
5.- Mecanismos de cambio de paso.
6.- Operacion de los gobernadores.
7.- Criterios de dafios y reparaciones.
8.- Sistel 6
1.- Introduccion.
2.- Bancos de ajuste y de pruebas.

CARGA
HORARIA

34 HORAS

62 HORAS

PRELACION

N/A

MATERIAS
AyB

‘ EN TALLER. 3.- Tratamiento térmico.
| 4.- Familiarizacion con hélices.
5.- Inspeccion inicial.
6.- Desarmado de hélices.
7.- Inspeccion de hélices.
| 8.- Reparaciones y reacondicionamiento de
i hélices.
| 9.- Rearmado de hélices.
| 10.- Balanceo de hélices.
| 11.- Corrida de motores y busqueda de
| fallas de hélices.
| 12.- Instalacién de hélices en la aeronave.
[ | 13.- Aimacenaje y transporte de hélices.
c .| 1.- Chequeos de mantenimiento mayor de
| DOCUMENTACION | hélices.
DE LAS TAREAS | 2.- Reparacién en hélices.
| DE TRABAJO
PRACTICAS DE
CONTROL. i

E. PRACTICAS

DE BASE.

D. PRACTICAS DE | 1. Familiarizacion con Organizaciones de

MANTENIMIENTO: | Mantenimiento Aeronautico certificadas
INSTALACIONES, por la AA habilitadas en hélices.
HERRAMIENTAS Y

EQUIPAMIENT(

|
:
APLICADAS ALAS | 0 WSS mantenimiento de la

APLICADAS A LAS .
OPERACIONES DE 3.- Menuales de mantenimiento de la |

MANTENIMIENTO

con hélices.

MANTENIMIENTO aeronave. . -
DE LINEA. 4.- Tarjetas de trabajo y procedimientos de
| la Organizacion de Mantenimiento
- B | Aeronautico certificada por la AA.
1.- Herramientas y materiales.
DR 2.- Trabajo sobre una aeronave de ala fija

con hélices.

aeronave. i

4.- Tarjetas de trabajo y procedimientos de |
la~ Organizacién de Mantenimiento
Aerondutico certificada por la AA.

MATERIAS |
4 5 1
14HOR4S A hasta D
|
|
MATERIAS
4 HOR
£ OBAS A hasta E
MATERIAS
08 HORAS 73 Rl
| MATERIAS
08 HORAS N .

SECCION E. CONTENIDO DEL CURSO DE HABILITACION DE AVIONICA

Esta Seccidon describe las materias referentes a la avionica de las aeronaves,
requeridas por el contenido del curso, el cual debera ser desarrollado con una
duracién de setecientas cincuenta (750) horas minimas, en adiciéon a las
cuatrocientas (400) horas minimas de materias generales que deben cumplirse
antes de iniciar este curso.

| MATERIA

A.
FUNDAMENTOS
DE

ELECTRONICA.

PRACTICAS DE

| C. TECNICAS
DIGITALES,
COMPUTADORAS
Y DISPOSITIVOS
ASOCIADOS.

| D. SISTEMAS
ELECTRICOS DE
AERONAVES.

ELECTRICIDAD Y

| B. MATERIALES Y

MANTENIMIENTO | 6.- Data de mantenimiento.

CONTENIDO PROGRAMATICO
1.- Teoria del electrén.
2.- Electricidad estética y conductancia.
3.- Terminologia eléctrica.
4.- Resistores y resistencias.
‘ 5.- Generacion de electricidad.

6.- Potencia

7. Dispositivos protectores de circuitos y

Reles

| 8- Reéstatos y divisores de potencia.

| 9.- Fuentes y Circuitos de corriente directa -

‘ DC. (Baterias plomo &cido y Baterias

| niquel cadmio)

| 10.- Magnetismo

11- Reostatos y divisores de potencia.

| 12.- Transformadores.

| 13.- Teoria de corriente alterna y
Generacién AC (Inversores)

14. Dispositivos protectores de circuitos y
Reles

15.- Inductores e inductancia

16.- Capacitores y capacitancia.

17.- Circuitos capacitivos resistivos e
| inductivos.

| 18.- Resonancia en serie y en paralelo.
19.- Filtros.

| 20.- Procesadores de sefiales.

21.- Servo mecanismos.

22.- Semiconductores.

23.- Tipos de transistores.

24.- Amplificadores operacionales.
25.- Circuitos con transistores.

26.- Osciladores y multivibradores.

1.- Precauciones y seguridad en el taller.
2.- Principales practicas de taller.

3.- Herramientas de propdsito general.

4.- Herramientas de medicién de precision.
5.- Diagramas.

7.- Conectores y cables eléctricos.
8.- Soldadura eléctrica.
9.- Equipos de prueba generales de avidnica

1.- Conversién decimal a binaria.

2.- Conversién octal y hexadecimal.

3.- Calculos digitales.

4.- Circuitos 16gicos.

| Terminologia y operacién de circuitos
| flip-flop.

6.- Conversién de data.

7.- Terminologia relativa a la computacion
8.- Microcomputadores basicos.

9.- Memorias.

10.- Circuitos integrados.

11.- Displays.

12.- Multiplexores.

13.- Microprocesadores.

14.- Tubo de rayos catddico.

15.- Dispositivos electroestaticos.

| 16.- Fibra optica.

| 17.- Control y administracién de software.

1.- Introduccién a los instrumentos de
aeronaves.
2.- Conversién y terminologia.
3.- Dispositivos medidores de presion
4.- Sistemas Pitot estatico.
Altimetros.
| 6.~ Indicador de velocidad vertical.
7.- Indicador de velocidad.
8.- Sistemas miscelaneos de altitud.
9.- Servo altimetro y computadoras de
datos del aire.
10.- Sistemas de instrumentos neuméaticos y
medidores de lectura directa.
11.- Sistemas de indicacién de cantidad y
flujo de combustible.
stemas sincrénicos DC y sistemas
indicadores de velocidad de motor. ]
13.- Sistemas indicadores de motor.
14.- Principios giroscopicos.
15.- Horizonte artificial.
3 16.- Coordinadores de giros y virajes. \
|
|

17.- Giro direccionales.

18.- Sistemas de compas.

19.- Sistemas de advertencia de proximidad

| del terreno (GPWS).

| 20.- Sistemas registradores de datos del

| vuelo y voz (FDR/CVR).

21.- Sistemas de instrumentos electronicos
(Displays), medidores de vibracion.

1

CARGA | PRELACION |
HORARIA ‘ |
‘
; 48 HORAS \ N/A i
| i ‘
| |

i |
‘ 48 HORAS : MATERIA A
44 HORAS ':A;ES':A:

|

120 HORAS MAALZ':;AS
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1.- Fundamentos de AFCS. | ]
2.- Procesadores de sefial de comando, | ‘ |
| penetracion de turbulencia. \ | ‘
| 3.- Modos de operacion; canal de alabeo |
(ROLL). | |
4.- Modos de operacion; canal de cabeceo | ‘ |
PICTH | !
E. SISTEMASIDE | 5. (Modos)de operacién; canal de quifiada ‘ | MATERIAS
INSTRUMENTOS YA, | 80 HORAS | o i
DE AERONAVES. i | Ahasta D
6.- Control de compensador automatico | ‘
(TRIM).
7.- Ayudas de navegacion de interfases con | |
piloto automatico. | |
8.- Sistema director de vuelo. | |
9.- Data de mantenimiento. |
|
| |
| 1.- Fundamentos de AFCS. | |
| 2.- Estabilidad del helicoptero. | |
3.- Modos de operacién; canal de alabeo |
(ROLL). | ‘ ‘
4.- Modos de operacién; canal de cabeceo
F. SISTEMAS (PICTH). | \‘
AUTOMATICOS 5.- Modos de operacion; canal de guifiada |
DE CONTROL DE YAW). | B3 dioshs Il B8 FRes
VUELO (AFCS): 6.- Control de compensador automatico | [nfatiz==ay |
ALA FLIA. (TRIM). | ‘
7.- Ayudas de navegacion de interfaces con | |
piloto autormnatico. | | |
| 8.- Sistema director de vuelo. | |
| 9.- Data de mantenimiento. S o |
| 1.- Propagacion de ondas de radio. 1 | |
i 2.- Fundamentos de antenas. |
3.- Lineas de transmision
\ | 4.- Principios de los receptores y
H | transmisores. i |
\ - Principios de comunicaciones.
6. Sistemas de comunicacion de alta
§U1S'1C)5;1F/E\¥IACSOS frecuencia (HF). ‘
DE CONTROL DE | 7+~ Sistemas de muy alta frecuencia (VHF). | 35 iopag | MATERIAS ‘
VUELO (AFCS): 8.- Transmisores localizadores de ‘ Ahasta E |
ALA ROTATIVA, emergencia (ELT). |
| | 9.- Sistemas de audio. |
‘ | 10.- Sistemas grabadores de voz (CVR). |
| | 11-Sistema de direccionamiento  de | | i
| comunicacion y reporte (ACARS). i ! |
‘ | 12.- Sistema de entretenimiento de | | |
| pasajeros. | |
‘1 1.- Sistema ADF. |
‘ 2.- Sistema VOR. | |
| | 3.- Sistema de aterrizaje por instrumentos |
i (ILS).
| 4.- sistemas de aterrizaje por microondas |
| sy | |
- Sistemas de navegacién hiperbdlica y |
muy baja frecuencia (VLF). \
| 6.- Equipo medidor de distancia (DME). } ] |
7.- Navegacién de area (RNAV y PBN). | |
8.- Sistema de radio altimetro. | |
9. Sistemas de navegacién satelital (GPS). i
| H. SISTEMAS DE | 10.- Sistemas de radar de abordo.
NAVEGACION 11.- Sistema anticolision de alerta de | | s |
\ INERCIAL DE trénsito (TCAS). 32 HORAS “ZA;:T;AS |
| AERONAVES 12.- Sistema detector de gradiente de | |
[ (INS). | viento (WINDSHEAR). i | |
| 13. Sistema de conocimienta y alerta del | | |
| terreno (TAWS). i i |
| 14.- sSistema de aviso de proximidad de |
i suelo (GPWS) y mejorado (EGPWS). | |
| | 15.- Fundamentos y componentes del
| sistema de navegacion inercial
(Operacion y Alineacion de
\ plataformas).
|'1.- Avidnica — Electricidad. (Practicas de !
Lsistemas o | 1 GICREL ) (e de Digramasy | X TR
NAVEGACION DE | Planes Eléctricos) | SOHORAS 1 pastan |
LAERONAVES. 2.- Cada Préctica desarrollada debe cumplir | | ‘
sonAVES. i e .
i A
é;;’}églgés Radio. (Précticas en Transmisores, ) R S
MANTENIMIENTO RSSeptores). 32HORAS | et |
SETATERY 2.- Cada Préctica desarrollada debe cumplir |
con lo contenido en la materia M. | i
1.- Avidnica — Inst{unjcntos. 1.- Avidnica \ ‘
! i Instrumentos. (Practicas en |
g;&g?gg‘&;s } Micromecanica, circuitos clectrénicos y | fA s 8 |
e ) digitales de aplicacion instrumental). (erziogds | ARe R |
EN TALLER. y 2.- Cada Préctica desarrollada debe cumplir | | !
| con lo contenido en la materia M. | |
x . | |
[‘ | | 1.-Avidnica — Vuelo automatico. 1.- Avionica |
| | Vuelo automatico.  (Practicas  de
L. PRACTICAS | integraciéon de componentes de Radio y | | |
BASICAS DE ! Navegacién en operacién Automética de | | MATERIAS |
MANTENIMIENTO | vuelo). R s Ahasta K |

EN TALLER. 2.- Cada Practica desarrollada debe cumplir | |
l con lo contenido en la materia M. [ | |
i |
| i !

1.- Aviénica — Radio. 1.- Documentacién de
las tareas de trabajos y practicas de |
control y Manuales de mantenimiento |
| aplicables a la practica en desarrollo. |
\ . PRACTICAS | 2.- Herramientas y materiales. i i
BASICAS DE 3.~ Reparacién, mantenimicnto y pruebas | ;o5 iopas | MATERIAS
| MANTENIMIENTO | funcionales de sistemas y componentes | | AhastalL |
| EN TALLER. | de avidnicas de la aeronave. { |
’ NOTA: el alcance de estos item contemplan | | |
Io relacionado a trabajos en mantenimiento | |
\ Base y linca. | |

| . } {

APENDICE D
CRITERIOS PARA LA REALIZACION DE CURSOS CON MODALIDAD DE
ENSENANZA A DISTANCIA (ON LINE)

(a) Aplicacion: Este apéndice describe los requisitos que deben satisfacerse para
implantar la modalidad de ensefianza a distancia, como una opcién adicional
de instruccion de conocimientos tedricos para la formacion de personal
aeronautico, que le permita postular a la licencia y habilitaciones establecidas
en los RAV 60.
Objetivo: Este apéndice establece los elementos minimos que se deben tener
en cuenta para la aprobacion de un programa de instruccidon que contemple
la modalidad de ensefianza a distancia.
(c) Criterios para la aprobacion de programas de instruccidon: Los criterios

minimos que la Autoridad Aerondutica deberd tener en cuenta para aceptar

un programa de instruccién que contemple la modalidad de ensefianza a

distancia para los cursos de formacién para postulantes a licencias segun la

RAV 60, son los siguientes:

(1) Porcentaje limite de ensefianza a distancia.

(i) Al menos el 70% de los conocimientos tedricos se impartiréan de
forma presencial en las aulas del CIA.
En cualguier caso, en cada curso se incluird un elemento de
formacién en aula en todas las materias de los cursos de formacién
a distancia.
(2) Descripcidn de la infraestructura.

Disponibilidad de la infraestructura fisica para el desarrolio de las

funciones basicas relacionadas con los aspectos tecnoldgicos, la

produccidn de materiales, la atencion tutorial al alumno, los soportes
administrativos y el centro de documentacion e informacion.
(3) Descripcidn de los soportes tecnoldgicos.

(i) Los criterios utilizados para la eleccion de las tecnologias y de la
plataforma virtual a utilizar.

(ii) Contar con soporte tecnoldégico adecuado y el personal técnico
idéneo que garantice la confiabilidad y seguridad del desarrollo y
funcionamiento del programa formativo, de acuerdo a los
lineamientos establecidos en este documento y las leyes vigentes
del Estado en materia tecnoldgica.

(4) Presentacion y descripcion de los materiales.

(i) Descripcidn y presentacion de los diferentes soportes en que se
presentarédn (audiovisual, digital), la estructura prevista en cada
caso y la interrelaciéon entre los mismos.

(i) Para presentar el material del curso estdn abiertos a la
organizacion de formacion una variedad de métodos (distribucion
de materiales, correo electrénico, internet, utilizacion de elementos
de comunicacion electrénica distintos de los anteriores.

(b

-

) El disefio y la produccién de los materiales de aprendizaje, tendran
en cuenta el respeto a los derechos de autor y propiedad
intelectual, segin lo contemplado en las leyes que rigen en esa
materia.

(5) Registros.

(i) Es necesario que el CIA y Nucleo mantengan registros completos
de alumnos y actividad a fin de asegurar gue mantienen un
progreso académico satisfactorio y cumplen los limites de tiempo
minimo establecidos para la realizacién de los cursos.

(ii) Ademas de los elementos indicados en esta regulacién, el CIA y
Nucleo conservaréd y mantendrd a disposicion de la Autoridad
Aeronautica:

(A). Indicacién del método de trabajo que se vaya a utilizar
(electrénico, internet, entre otros); si se utiliza un medio
electrénico se facilitaran indicaciones para el acceso a los
cursos;

(B). Copia de los materiales escritos o electronicos que se van a
suministrar  a los alumnos (lecciones  desarrolladas,
instrucciones de trabajo, entre otros);

(C). Copia de los registros que se vayan a utilizar;

(D). Modelos de las pruebas de evaluacion continua que se

presenten a los alumnos; y

(E). Copia de las evaluaciones presenciales de los cursos.

(6) Instructores.

(i) Los instructores a distancia que impartan el curso deberan
demostrar que disponen de las licencias o habilitacion
correspondiente a los cursos a dictar y calificaciones sefialadas en
esta regulacion.

Todos los instructores a distancia estaran capacitados con los

requisitos del programa del curso de formacién a distancia,

incluyendo el manejo de la plataforma.

) Los CIA y Nicleo presentaran un esquema de funcionamiento que
garantice a los instructores las condiciones académicas,
tecnoldgicas y administrativas, que faciliten el cumplimiento de sus
actividades en la aplicacion de la modalidad a distancia. Asimismo,
garantizar el funcionamiento de mesas de apoyo permanente y en
horarios especiales teniendo en cuenta la modalidad a fin contribuir
en la solucién de problemas técnicos que pudieran presentarse.

(iv) La aplicacion de la modalidad a distancia implicara la obligacion al

CIA y Nucleo a desarrollar mecanismos de supervision electrénicos,

que garanticen el cumplimiento efectivo por parte de los

instructores, de las horas académicas y administrativas a distancia,
en iguales condiciones que las presenciales y de acuerdo a las
caracteristicas y naturaleza de esta modalidad.

(7) Sistema de gestion de la calidad.

(i) lLos CIA y Nucleo desarrollaran los mecanismos que permitan
demostrar el cumplimiento de condiciones de calidad de su
programa a distancia.

(ii) Estos programas deben tener los mismos estandares de calidad
que las modalidades presenciales de formacion; y

(iii) Deben formar parte del alcance de su sistema de gestion de la
calidad sefialado en esta regulacion.

(8) Alumnos.

Los CIA y Nucleo promoveran la realizacion de un periodo introductorio

de induccién para promover el desarrollo de competencias genéricas,

como la de capacidad de organizacion y administracion del tiempo,

gestion del propio proceso de aprendizaje, habitos y estrategias de

estudio para los alumnos.

(9) Evaluacién final del curso.

(i) La evaluacidn final del curso tedrico sera efectuada por el CIA o
Nucleo en forma presencial.

(ii) La misma debera incluir todas las materias establecidas en los
apéndices de esta regulacion.

APENDICE E

DECLARACION DE CUMPLIMIENTO
(a) El solicitante debera presentar la Declaracion de Cumplimiento para su
verificacion y aprobacion por parte de la AA, para asegurar que tiene un
adecuado conocimiento de esta regulacion y de todas las regulaciones
aplicables a las actividades de instruccion que desea implementar, mediante
el establecimiento de las politicas y procedimientos correspondientes,

siguiendo los requisitos contemplados a continuacion:

(1) La revisién de la Declaracion de Cumplimiento sera efectuada por los
inspectores de la AA en forma simultdnea con el MIP.

(2) La AA mantendra la Declaracién de Cumplimiento del CIA, archivada en
el expediente correspondiente.

(3) La Declaracién de Cumplimiento debera ser firmada por el ejecutivo
responsable o Director del CIA, confirmando que el MIP y todo manual
asociado, cumple los requisitos exigidos en esta regulacion.

(4) Formato de la Declaracion cumplimiento: Columnas. La lista de
cumplimiento tiene cinco (5) columnas (ver Fig.1.), las cuales tienen
el siguiente significado:

(i) La columna N° 1, representa el nimero de la Seccion, parrafo o
subparrafo especifico de la regutacién aplicable.

(ii) La columna N° 2, indica el contenido del requerimiento segun la
regulacion aplicable que corresponda.

La columna N°@ 3, praovee espacio al solicitante, para comentar
sobre el método de cumplimiento de los requerimientos de esta
regulacion o la razén por la cual no es aplicable, cuando sea un
requisito obligatorio.

(iv) La columna N° 4, provee espacio al solicitante, para insertar
referencias a lo descrito en la columna N° 3, indicando ei capitulo
y seccion manual especifico, que provee el método de
cumplimiento.

(v) La columna N° 5, estd reservada para la evaluacion por parte
de la AA. Comentarios especificos de la AA, pueden ser
insertados en el reverso de la hoja, comenzando con la anotacion
de la referencia a la RAV bajo el cual esta certificando el CIA,
haciendo un comentario resumido de lo indicado por el solicitante,
cuando sea aplicable.

FIGURA 1
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CAPITULO F

DISPOSICIONES TRANSITORIAS, DEROGATORIA Y FINAL
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA: Se otorgan seis (06) meses a los CIA, contados a partir de la
publicacidon de esta regulacion, a fin de que presenten la enmienda a su Manual
de Instruccion y Procedimientos adecuado a io establecido en esta normativa.

SEGUNDA: La modalidad de instruccion basada en competencia sera exigida a
los centros de instruccion aerondutica a partir del 01 de enero del afio 2027, de
acuerdo a los programas de instruccién establecidos por el sistema regional
(SRVSOP), para dar cumplimiento a la enmienda 176 del anexo 1 Licencias al
personal.

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa N°® PRE-CJU-GDA-137-23 de
fecha 13 de julio de 2023, que dicta la Regulacidon Aeronautica Venezolana 147
(RAV 147) denominada “Centros de Instruccion Aeronautica (CIA), para la
Formacién de Técnicos en Mantenimiento de Aeronaves” publicada en la Gaceta
Oficial Extraordinario de la Republica Bolivariana de Venezuela N° 6.753 de fecha
28 de julio de 2023

DISPOSICION FINAL

vigencia en la fecha de su

UNICA: Esta Providencia Adminis
] anjana de Venezuela.

publicacion en la Gaceta Oficial 4@

Instituto Nacional de Aeronautica Ci
Decreto N° 4.851 de fecha 28/08/2023

Publicado en Gaceta Oficial N° 42,701 del 28/08/2023
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LEY DE PUBLICACIONES OFICIALES

(Gaceta Oficial Extraordinaria N° 6.688 de fecha viernes 25 de febrero de 2022)

Objeto
Articulo 1. Esta Ley tiene por objeto regular las publicaciones oficiales de los actos
juridicos del Estado a los fines de garantizar la seguridad juridica, la transparencia de
la actuacion publica y el libre acceso del Pueblo al contenido de los mismos, en el
marco del Estado Democratico y Social de Derecho y de Justicia.

Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
Articulo 4. La “Gaceta Oficial”, creada por Decreto Ejecutivo de 11 de octubre de
1872, continuara con la denominacion “Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela”.

Efectos de la publicacion
Articulo 8. La publicacion de los actos juridicos del Estado en la Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela le otorga caracter publico y con fuerza de
documento publico.

Para que los actos juridicos del Poder Electoral, Poder Judicial y otras publicaciones
oficiales surtan efectos deben ser publicados en la Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela, de conformidad con el Reglamento que rige la materia.

Publicacion fisica y digital
Articulo 9. La publicacion de la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela acoge el sistema mixto que comprendera uno digital y automatizado, y otro
fisico. La publicacion fisica debera contener todo el contenido publicado en la version
digital y automatizada y generard los mismos efectos establecidos en esta Ley,
incluyendo su caracter publico y de documento publico. La contravencién de esta
disposicion generara responsabilidad civil, administrativa y penal, segin corresponda.

La Vicepresidenta Ejecutiva o Vicepresidente Ejecutivo establecera las normas vy
directrices para el desarrollo, manejo y funcionamiento de las publicaciones digitales y
fisicas de la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela, incluyendo el
sistema informatico de las publicaciones digitales.

Publicaciones oficiales
Articulo 15. El Servicio Autbnomo Imprenta Nacional y Gaceta Oficial podra dar
caracter oficial a las publicaciones y ediciones fisicas y digitales de los actos juridicos
publicados en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela. A tal efecto,
debera dictar un acto que indique las caracteristicas esenciales de estas publicaciones.

Asi mismo, el Servicio Autonomo Imprenta Nacional y Gaceta Oficial dictara un acto
en el cual establezca los precios de las publicaciones impresas de la Gaceta Oficial, su
certificacion y los servicios digitales de divulgacion y suscripcion, asi como cualquier
otro servicio asociados a sus funciones.




