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Archivo Documental: Es el conjunto ordenado de documentos, generados por
la Autoridad Aerondutica o recibidos de la Comunidad Aerondutica Organizada,
que han servido de base en el proceso de elaboracion de las Regulaciones
Aeronauticas.

MINISTERIO DEL PODER POPULAR Circular de Asesoramiento: Documento emitido por la Autoridad Aeronautica

PARA EL TRANSPORTE que tiene como finalidad ampliar informacion, aclarar o servir como guia a los

. i ) / INAC i i administrados en relacion con el contenido y cumplimiento de la normativa
Providencia mediante la cual se dicta la Regulacion Aerondutica Venezolana técnica.

11 (Rav 11), Procedimientos para la Elaboracion de las Regulaciones

Aeronauticas:Venezolanas. Comunidad Aeronautica Organizada: Conjunto de personas naturales o

juridicas, constituidas legalmente, con el fin de contribuir en la blsqueda de
mejoras en la prestacion del servicio de transporte aéreo y actividades afines con

Providencia mediante la cual se dicta la Regulacion Aeronautica Venezolana 119 ia aecBnALitice GVl

(RAV 119), Certificacion de Explotador del Servicio Publico de Transporte o )
Aéreo y Explotador del Servicio Especializado de Transporte Aéreo. Consulta_Piblica: Procedimiénto legalmente establecida, que-pbliga Ia

administracion publica a poner a disposicion de la colectividad en general, los
proyectos normativos de caracter sectorial, para que los administrados en ejercicio
del Derecho a la participacion libre en los asuntos pdblicos pueda analizar y
evaluar dichos proyectos y presentar sus aportes u observaciones sobre el
contenido de los mismos previo a su entrada en vigor, todo ello a los fines de
garantizar a los ciudadanos y ciudadanas la participacion protagdnica en la
elaboracion de la normativa técnica aerondutica.

Providencia mediante la cual se dicta la Regulacion Aeronautica Venezolana 275
(RAV 275), Servicios de Transito Aéreo.

Providencia mediante la cual se dicta la Regulacion Aeronautica Venezolana
314 (RAV 314), Control de Obstaculos y Uso del Suelo en el Entorno del
Aerédromo.
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214°, 166° y 26°

El Presidente del Instituto Nacional de Aeronautica Civil (INAC), en ejercicio de
las competencias que le confiere el articulo 9 de la Ley de Aeronautica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela N® 39.140,
de fecha 17 de marzo de 2009, con base en lo previsto en el articulo 5 ejusdem
gue establece el Principio de Uniformidad de la normativa aerondutica; en
concordancia con las atribuciones legalmente otorgadas en el numeral 5 del
articulo 7 y numerales 1, 3 y 15 literal c del articulo 13 de la Ley del Instituto
Nacional de Aeronautica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la Replblica
Bolivariana de Venezuela N° 38,333, de fecha 12 de diciembre de 2005,

DICTA

La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 11 (RAV 11)
PROCEDIMIENTOS PARA LA ELABORACION DE LAS REGULACIONES
AERONAUTICAS VENEZOLANAS

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 11.1 OBJETO.

Esta Regulacidn tiene por objeto establecer los procedimientos para la elaboracion
y modificacidn de las Regulaciones Aeronduticas Venezolanas (RAV) y demas
normativas tecnicas que dicte la Autoridad Aeronautica de la Republica Bolivariana
de Venezuela (AA); también establece las reglas para atender las solicitudes de
exenciones o desviaciones que tramiten los administrados y aspirantes a la
obtencion de un AOC como explotador de servicio de transporte aéreo ante la AA,

SECCION 11.2 APLICABILIDAD.

Los procedimientos establecidos en esta Regulacion seran aplicables a

(a) La Autoridad Aeronautica en el proceso de elaboracion y modificacion de las
Regulaciones Aeronduticas Venezolanas, asi como cualquier normativa técnica
emitida en ejercicio de sus atribuciones;

(b) La Autoridad Aerondutica en el tramite y evaluacion de exenciones y
desviaciones al cumplimiento de la normativa técnica;

(c) Personas naturales o juridicas, titulares de certificados, licencias o
habilitaciones emitidas por la Autoridad Aeronautica, que tramiten ante la AA
desviaciones o exenciones.

(d) Las personas juridicas que hayan dado inicio al proceso de certificacion, para
la explotacion del servicio de transporte aéreo, de conformidad con lo
establecido en la Regulacion Aerondutica Venezolana 119 (RAV 119).

SECCION 11.3 USO DE DEFINICIONES Y TERMINOS.

(a) Para los efectos de esta RAV, seran aplicables las definiciones contenidas en
esta Regulacion Aeronautica Venezolana, en su defecto seran tomadas como
validas las definiciones reproducidas en el Doc. 9713 "Vocabulario de
Aviacidn Civil Internacional”:

Desviacion: Es un método alterno para el cumplimiento de la normativa
aeronautica, propuesto por los administrados, cuya finalidad es satisfacer un
requisito establecido en la normativa técnica, a través de aplicacion de un
procedimiento alternative soportado por una evaluacion técnica y legal, incluido
el analisis de riesgo, que garantice niveles aceptables de seguridad operacional,
cuya posibilidad de aplicacién ha sido prevista en la normativa técnica. Para su
aplicacion es necesaria la aprobacion por parte de la Autoridad Aerondutica.

Enmienda: Es toda reforma que se realiza a la normativa técnica dictada por la
Autoridad Aerondutica, con el fin de armonizar el contenido de la RAV a las
enmiendas de las Normas y Métodos Recomendados (SARPs) de los Anexos al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, con base al principio de uniformidad
___de la legislacién aeronautica.
Exencion: Es la Autorizacion de caracter excepcional, otorgada por parte la
Autoridad Aeronautica, a favor de los sujetos de aplicacion de la normativa técnica
emitida por ésta, mediante la cual se exonera, por un lapso determinado, el
cumplimiento de una norma sublegal o parte de ella, con base a una evaluacion
técnica y legal, incluido el andlisis de riesgo, que permite garantizar la sequridad
operacional. Su instrumentacion requiere la aprabacion por parte de la Autoridad
Aeronautica,

Explotador: Persona natural o juridica, acreditada mediante una licencia o
certificado aeronautico, que desarrolla alguna actividad aerondutica o se dedica a
la explotacion de aeronaves o servicios relacionados con la aviacion civil,

Modificacion: Es toda reforma que se realiza a la normativa técnica dictada por
la Autoridad Aerondutica de la Replblica Bolivariana de Venezuela, cuyo
cumplimiento es de caracter obligatorio para los sujetos de aplicacion de la misma.,
La modificacion puede ser propuesta por personas naturales o juridicas, o por la
propia Autoridad Aerondutica.

Norma Complementaria: Es el documento emitido por la Autoridad
Aeronautica, donde se crean requerimientos adicionales a los establecidos en las
Regulaciones Aeronduticas Venezolanas o se modifican de manera puntal los
existentes. Son de obligatorio cumplimiento por parte de los administrados una
vez que han sido publicados en Gaceta Oficial de la Replblica Bolivariana de
Venezolana. Se emiten previo a la revision o enmienda de la normativa técnica
donde deberan ser incorporadas.

Proponente: Persona natural o juridica que, de manera voluntaria, presenta ante
la Autoridad Aeronautica un Proyecto para la elaboracién o modificacidn de una
RAV,

Prérroga: Es la extension del plazo que otorga la Autoridad Aeronautica a los
administrados, a solicitud de parte interesada, para que el mismo cumpla con las
obligaciones establecidas en la normativa técnica, La prorraga se otorga por un
tiempo determinado.

Proyecto: Es el documento que contiene una propuesta para crear, madificar o
suprimir una Regulacion Aerondutica Venezolana o un documento técnico emitido
por la Autoridad Aerondutica, realizado por una persona natural o juridica
facultada para ello, que pone en marcha el mecanismo establecido para la
creacion o modificacion de Regulaciones Aeronauticas.

Regulacién Aeronautica Venezolana (RAV): Documento de rango sublegal,
emitido por la Autoridad Aerondutica a través de Providencia Administrativa y
publicado en Gaceta Oficial, que contiene el conjunto ordenado y sistematico de
principios, reglas, preceptos, requisitos, técnicas, métodos y procedimientos en
materia aerondutica, necesarios para organizar y administrar la aviacion civil
nacional e internacional en la Republica Bolivariana de Venezuela, en los ambitos
técnico operacional, financiero y legal, destinados a garantizar su desarrollo
Beguro, ordenado, eficiente, econdmicamente sostenible y ambientaimente

sustentable, afirmando el ejercicio pleno de los ciudadanos vy ciudadanas a
acceder a bienes y servicios de calidad.



GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

(b) ABREVIATURAS Y ACRONIMOS

AA AUTORIDAD AERONAUTICA

AIM GESTION DE INFORMACION AERONAUTICA

CA CIRCULAR DE ASESORAMIENTO

AOC CERTIFICADO DE EXPLOTADOR DEL SERVICIO DE
TRANSPORTE AEREQ

Doc.  DOCUMENTO PUBLICADO POR LA OACI

INAC  INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

LOAP  LEY ORGANICA DE LA ADMINISTRACION PUBLICA

LOPA  LEY ORGANICA DE PROCEDIMIENTOS ADMNISTRATIVOS
NOTAM AVISO A LOS AVIADDRES

OACI  ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
PER  PROPUESTAS DE ELABORACION DE LAS REGULACIONES
PMR  PROPUESTAS DE MODIFICACIONES A LAS REGULACIONES
RAV  REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA

SARPS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS DACI

SECCION 11.4 ARCHIVO DOCUMENTAL

(a) En el Archivo Documental dispondrd de un espacio fisico ubicado en la
Cansultoria Juridica del INAC, donde quedara registrada la documentacion
recabada o generada durante el proceso de elabaracion o modificacion de la
normativa técnica. El contenido del Archivo Documental estard sujeto a las
normas de seguridad y conservacion de conformidad con la normativa
vigente.,

(b) El Archivo Documental estard bajo el resguardo de la Consultoria Juridica del
INAC, dependencia que debera mantener la documentacion relacionada con
el objeto de esta Regulacién, establecido en la Seccidn 11.1, en especial lo
relacionado con:

(1) Documentos generados por la AA para la elaboracian de Proyectos de
RAV, enmienda o medificacion con los soportes juridicos, técnicos y
financieros si los hubiere;

(2) Documentos consignados por la Comunidad Aerondutica Organizada,
slempre que guarden relacion con el objeto de esta Regulacion;

(3) Documentos consignados por cualquier persona natural o juridica,
relacionados con el procedimiento de consulta publica de la normativa
aeronautica;

{4) Las RAV aprobadas por la AA, una vez que hayan entrado en vigencia
con la publicacién de la Providencia Administrativa en Gaceta Oficial.

CAPITULO B
PROCEDIMIENTOS PARA LA ELABORACION DE LAS RAV

SECCION 11.5 ELABORACION DE LAS RAV.

(a) La elaboracion de las RAV, se realiza con el fin de armonizar la normativa
técnica aerondutica venezolana a los estandares internacionales contenidos
en las Normas y Metodos recomendados emanados de la OACT a través del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, sus Anexos, enmiendas y demas
documentacion técnica. Asi mismo, busca desarrollar los principios
contenidos en la Ley de Aeronautica Civil de la Replblica Bolivariana de
Venezuela y adecuar la actividad aeronautica al ordenamiento juridico
interno.

(b) Todo proyecto elaborado por la AA de la Replblica Bolivariana de Venezuela,
para la creacion, enmienda o madificacion de las RAV, debera contar con la
participacion de la Comunidad Aerondutica Organizada, asi como de las
personas naturales o juridicas en general, quienes manifestaran su interés
en el proceso de consulta piblica que a tal efecto se realice.

(c) Los proyectos que tengan come objetivo la implementacion de requisitos
relacionados con el equipamiento, infraestructura y servicios necesarios para
garantizar el desarrollo seguro, ordenado, eficiente, economicamente
sostenible y ambientalmente sustentable de la aerondutica civil, se debe
tener en cuenta la importancia de mantener el equilibric entre las
necesidades operacionales, las consecuenclas econdmicas de su
implementacidn y la seguridad operacional.

(d) Las RAV, una vez publicadas en Gaceta Oficial, podran ser mejoradas o
perfeccionadas, de manera puntual, a través de la publicacidn de Normas
Complementarias emitidas por la AA, Las Normas Complementarias, deberan
guardar la debida proporcion con e texto de la RAV que complementan, Las
RAV no podrdn ser perfeccionadas con mas de dos (2) Normas
Complementarias, alcanzado este nimerg, la AA en el lapso de un (1) afio
posterior a la publicacion de la dltima Norma Complementaria, deberd
modificar 1a RAV, incorporando en el texto de la misma, el contenido de las
Nomas Complementarias vigentes para la fecha de publicacian.

(e) La Autoridad Aeronautica podra dictar Circulares de Asesoramiento para
ampliar o aclarar la informacion contenida en las RAV, o cualquier otro
documento técnico emitido por ésta. Las Circulares de Asesoramiento
servirdn de guia a los administrados en relacion con el contenido y
cumplimiento de la normativa técnica,

(f) Las RAV podrdn ser cumplidas por parte de los administrados a traves de
procedimientos alternativos denominados Desviaciones, previa aprobacion
de la Autoridad Aerondutica, También podra la AA exceptuar a los sujetos de

\apllcacidn de la normativa aeronautica el cumplimiento temporal de sus

obligaciones par medio de exenciones dictadas para tal fin, En ambas casos,
el administrado debera solicitar ante la Autoridad Aeronautica |a autorizacion
respectiva de conformidad con el contenido de la Seccién 11.17 de esta
Regulacidn,

(g) Las RAV deberan ser redactadas en idioma castellano, debe evitarse el
empleo de términos en otro idioma. Quedan exceptuada de esta disposicidn,
la terminologia técnica aerondutica de uso comin en la Aviacion Civil
Internacional, cuya traduccion resulte incompatible con el principio de
uniformidad de |a legislacion aerondutica. Si fuese imprescindible el uso de
términos en idioma distinto al castellano, deberd incluirse la definicion
respectiva en el capitulo correspondiente de 1a RAV, salvo gue el término
haya sido previamente definido en la RAV 1.

(h) La Consultoria Juridica del INAC serd la encargada de coordinar, con el
propanente, todos los procedimientos relacionados con la elaboracion de las
RAV, a fin de facilitar su publicacion y entrada en vigencia, previo a su
revision por esta dependencia.

(1) Las PER, gue sean presentadas por la Comunidad Aerondutica Organizada,
asi coma por 1as personas naturales o juridicas en general, ante la AA para
su consideracion, seran evaluadas, desde el punto de vista técnico, impacto
economico y fundamentacion legal, para determinar la viabilidad de la
misma. Si los resultados de dicha evaluacion son satisfactorios, la PER serd
sometida al procedimiento de consulta publica, antes de su aprobacidn, En
el caso de que la PER sea rechazada, por las razones de indole técnico, legal
o econdmico, la AA notificard su decisidn al propanente, indicando las
razones de su decision,

(J) Concluida la consulta publica, realizadas las adecuaciones si las hubiere, la
Consultoria Juridica del INAC, a través del procedimiento interno aplicable,
presentard el proyecto de la RAV ante la maxima autoridad del Instituto para
su aprobacién y posterior publicacién en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela.

SECCION 11.6 REDACCION
(a) Para la redaccion de las RAV debe tenerse en cuenta lo siguiente:

(1) Empleo de un estilo de redaccidn con un lenguaje claro, sencillo, conciso
y de facil entendimiento para el lactor, evitando toda ambigiiedad en la
informacion que se desea transmitir;

(2) Uso preferente del lenguaje y léxico contenido en los Anexos al
Convenio sobre Aviacion Ciwil Internacional v documentos técnicos
emanados de la OACI, en la version en espafiol;

{3) En la redaccion de la RAV deben utilizarse verbos en modo imperativo,
esto con el fin de acentuar el caracter obligatorio de sus disposiciones.
«SIQa obligacion es aplicable solo en determinadas condiciones, la RAV

[

debe contener indicaciones adicionales en las que se sefale
concretaments  cuales son  estas condiclones. Ademas, estas
indicaciones secundarias deben usarse términos como "puede”; "no es
necesaria”; "entre otros”.

(4) Debera agregarse el Objeto y la Aplicabilidad de la RAV propuesta.
(5) Con relacion al explotador u operador, los términos:

(1) “Aceptado” significa que la Autoridad Aerondutica de la Repulblica
Bolivariana de Venezuela ha revisado el método, procedimiento o
politica y no tiene objecion en relacién a su posible Implantacién o
uso;

(i} “Aprobadn” significa que la Autoridad Aerondutica de la Replblica
Bolivariana de Venezuela ha revisado el método, procedimiento, o
politica, lo ha aceptado y ha emitido una aprobacién por escrito
para su implemeantacion;

(iil) "Debe” impiica una obligacicn;

(iv) “Establecida” indica gue la Autoridad Aeronautica de la Replblica
Bolivariana de Venezuela, ha emitido una politica escrita o
metodologia la cual debe ser adoptada;

{v) "Incluyendo” significa “incluyendo pero no limitado a”.

(vi) “Puede” implica una opcidn que debe ser previamente autorizada
por la Autoridad Aerondutica de la Replblica Bolivariana de
Venezuela.

(vii) Salvo que el contexto lo requiera de otro modo, las palabras
escritas en singular también incluyen el plural vy viceversa; el
género masculing también abarca el femanino.

SECCION 11.7 USO DE DEFINICIONES
{a) En cada RAV se debe Incluir una Seccidn con definiciones, esto como un
mecanismao vélido para simplificar el texto, evitar repeticiones y facilitar la

comprension de los términos con significados técnicos especiales que se
utilicen en ellas.

(b

Las definiciones constituyen parte esencial de las RAV, ya que cualquier
revision de su significado, afectaria el sentido de sus disposiciones; por
consiguiente, no deben interpretarse aisladamente.

(c) Para redactar las definiciones, ya sea que figuren o no en un anexo y/o
Seccion de las RAV, se deben abservar las siquientes reglas:

(1) Las definiciones, deben guardar relacion con la redaccion utilizada en
los Anexos al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, sin incluir
afirmaciones, obligaciones o Iimposiciones gue le den cardcter

,;\egulamrio,-

(2) Bl numero de definiciones incorporadas en una RAV debe guardar
relacién con el texto de la misma, procurando que el nimero sea minimo.
Las definiciones se agruparan al principio de la RAV con el titulo
“Definiciones”;

(3) Mo se deben definir términos utilizados en la acepcion corriente del
diccionario o cuyo significado es generalmente conocido;

{4) Los términos ya definidos en las RAV deben ser empleados siempre que
sean aplicables, utilizando el mismo térming para expresar el significado
ya definido.

(5) Cuando sea necesario definir un término por primera vez, se debe
considerar su repercusion en otras partes de las RAV, en las que pueda
tener aplicacion.

(6) Las definiciones incorporadas a un RAV solo tendran propdsitos técnicos
&n materia de Aviacion Chvil, en consecuencia su Uso & interpretacidn
deben circunscribirse al drea especifica para la cual fueron creadas,

quedando excluida su utilizacién para fines distintos los contemplados
en las RAV.

(7) En la Seccidn "Definiciones” cada RAV, debera contener un texto con la
siguiente indicacion: “Las definiciones no contenidas en esta RAV, seran
tomadas como validas las reproducidas en el Doc. 9713 "Vocabulario de
Awvlacian Civil Internacional”

SECCION 11.8 ESTRUCTURA, NUMERACION Y FORMATO
(a) Las RAV estaran estructuradas de la siguiente manera:
(1) Denominacidn.
(1) Identifican el area primaria a desarrollar en la RAV;
(i) Las RAV se identifican con un numero y titulo;
(i1} Su numeracidn debe ser correlativa.
(2) Capitulos.

(i} Son subdivisiones que se identifican con letras maytsculas, en
orden alfabético comenzando por la A, sin incluir CH, LL ni N,
sequido del titulo del capitulo correspondiente.

(i) Cada capitulo debe iniciarse seguidamente del anterior y la
numeracion de sus secciones debe ser continua a la del capitulo
anterior.

{3) Secclones.
(i) Son las subdivisiones de un capitulo de la RAV,

6.901 Extraordinario
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(i) Se enumeran siguiendo el siguiente orden: El numero de la Seccion
es el mismo numero de la RAV, seguido de un punto y una cifra
decimal, iniciando por el nimero "1”, aumentando de manera
progresiva, sin modificar esta secuencia cuando se pasa para el
siguiente capitulo.

(4) Parrafos.
(i) Son los textos que describen el contenido de la regulacidn.

(i) Seidentifican en orden de prioridad, de la siguiente manera: parrafo
{a), subparrafo (1), numeral (i), literal (A), v los subsiguientes se
identificardan como (A.1). En caso de gue exista un solo parrafo
como contenido total de la Seccidn, éste no necesita la
identificacion antes indicada.

(5) Apéndices.

e

(i) Contienen disposicionés que por conveniencia, se agrupan por
separado, pero que forman parte de las regulaciones.

(i} Se deben identificar con letras maydasculas en orden alfabeético,
comenzando con la "A".

(6) Notas.

(I} Se encuentran intercaladas en el texto, hacen referencia o
proporcionan datos acerca de la RAV, pero no forman parte de las
mismas.

(i} Una Nota puede servir de introduccion de un asunto, para destacar
un aspecto determinado, hacer una referencia til e incluso, aclarar
la finalidad de un reglamento o procedimiento.,

() Su texto debe tener un contenido auténomo, de mode que la
supresion de una Nota no altere las obligaciones ni |as indicaciones

contenitdas en la Regulacion o procedimiento y debe ser siempre
conciso.

(7) Disposicion Derogatoria.

Texto incluido en la parte final de la RAV, donde se especifica de manera
sucinta las normas vigentes hasta el momento de publicacion del nueva
texto normative que resultan derogadas con la publicacion de la nueva
RAV,

{8) Disposiciones Transitorias.

Son medidas de caracter legal, que poseen lapsos limitados para su
cumplimiento, el cual es obligatorio.

Disposiciones Finales.

@

Son medidas de caracter legal, de cumplimiento obligatorio que entran
en vigencia a partir de su publicacidn en Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela.

(b) Elformato de presentacion de cualquier proyecto de RAV se realizara en letra
tamarnio 13, Fuente: Tahoma, de acuerdo a los lineamientos y procedimientos
establecidos por la Consultorfa Juridica del INAC.

SECCION 11.9 TRAMITE ANTE LA AUTORIDAD AERONAUTICA

(a) Para la evaluacién un Proyecto, el proponente debera verificar previo al
tramite del documento a la AA, que:

(1) El proyecto haya sido estructurado de confarmidad con la Seccion 11.8
de esta RAV,

(2) Se hayan respetado los criterios y directrices establecidos en esta RAV.

(3) Seacompane con los anexos y demas soportes técnicos necesarios para
su evaluacion, cuando sea aplicable.

(b} Verificado el cumplimiento de lo plasmado en el parrafo (a) de esta Seccion,
el proponente podrd tramitar ante la AA el Proyecto a los fines de su
evaluacion y estudio.

() Recibido el Proyecto por parte de la AA, se procedera a su evaluacion desde
el punto de vista técnico, juridico y financiero por parte de las Dependencias
correspondientes, sigulendo los parametros dispuestos en esta RAV.

CAPITULO C
MODIFICACION Y ENMIENDA DE LAS RAVs

SECCION 11.10 MODIFICACIONES A LAS RAVs

(a) La AA, de oficic o a requerimiento de la Comunidad Aeronautica Organizada,
o personas naturales o juridicas en general, podrd efectuar Modificacianes a
las Regulaciones Aeronduticas (PMR). Las modificaciones a las que se refiere
esta Seccidn, deberan basarse en los siguientes criterios:

(1) Debe limitarse a aspectos técnicos de relevancia que tengan un impacto
positivo en la seguridad operacional, la proteccion de la Aviacién Civil
contra actos de interferencia ilicita, la proteccion del medio ambiente,
asi como |a regularidad y eficiencia de la actividad aesrondutica,

(2) Toda modificacion propuesta debe guardar estrecha relacion con los
SARPs a los Anexos del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y la
legislacion aeronautica de la Republica Bolivariana de Venezuela.

(3) Debe ser de interés publico y estar en consonancia con la politica
aerocomercial del Estado venezolano.

(4) Las PMR deben ser estructuradas de conformidad con los requisitos vy
formalidades establecidas en este documento, Su tramitacion ante la A
se realizara de acuerdo a los procedimientos y requisitos establecidos
en esta RAV.

(5) No se deben efectuar modificaciones de redaccion a menos que resulte
absolutamente indispensable aclarar el contenido de lo requlado.

(b

Cuando la PMR sea presentada por la Comunidad Aeronautica Organizada, o
personas naturales o juridicas en general, la AA debera decidir mediante una
evaluacion preliminar, si la PMR es viable para ser sometida al procesc de
elaboracion normativa en virtud de lo establecido en esta RAV, En caso de
que no sea viable, se comunicard al Proponente de la PMR sobre la
improcedencia de su propuesta.

(c) La presentacidn de una PMR ante la AA, inicia en el proceso de evaluacion
de esta, para lo cual se observara lo sigulente:

(1) Consideracion sistematica del marco regulatorio vigente y de las SARPS,

(2) Consideracion sistemdtica de los periodos minimos requeridos para fa
implementacion de la RAV propuesta;

(3} Solucién de cualquier conflicto o interrelacidn que pudiera darse con
relacion a las RAV vigentes.

(d) Realizado el analisis de la PMR, la Consultoria Juridica tramitara el proceso
de consulta piblica, de acuerdo con lo establecido en esta RAV.

() Concluida la consulta publica, la AA verificard s| existen observaciones o
aportes a la PMR. Las posibles observaciones o aportes seran evaluados por
la Consultoria Juridica, a través de sus procedimientos internos, a fin de
decidir su incorporacion o no al PMR, posterior a ello, presentara el proyecto
de la RAV ante la maxima autoridad del Instituto para su aprobacion,

SECCION 11.11 ENMIENDA DE LAS RAV
(a) A fin de realizar enmiendas a las RAV debe considerarse:

(1) Las enmiendas a los Anexps al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional adoptadas por la AA, de acuerdo con el principio de
uniformidad;

(2) Las PER realizadas por la AA, deberan ser evaluadas por las areas
técnica, legal y financiera a los fines de determinar el momento
apropiado para su entrada en vigencia.

(3) Para su evaluacion, aprobacion y publicacion de las PER, se observaran
los procedimientos establecidos en la Seccion 11.10 de esta RAV,
cuando sean aplicables.

SECCION 11.12 REVISION DE LAS RAV

(a) A fin de mantener actualizado el sistema regulatorio en materia aeronautica
de |la Republica Bolivariana de Venezuela, la AA verificara las enmiendas que
surfjan con relacion a los SARPS al Corvenio sobre Aviacion Civil
Internacional. De igual forma, analizara la factibilidad técnica, juridica y
financiera para su implementacién en el sistema normativa nacional,

(b} La AA procederd a la revision de las RAV, cuando verifigue lo dispuesto en
el parrafo (d) de la Seccidn 11.5,

(c) Independientemente de lo dispuesto en los parrafos (a) y (b) de esta
Seccidn, la AA realizard la revision de las RAV cada dos (2) afios con el fin
de determinar la necesidad de su maodificacion o enmienda,

(d) Lo dispuesto en el parrafo (c) de esta Seccién, no impedira la revision de las
RAV, por parte de la AA, en cualquier momento gue lo considere necesario.

SECCION 11.13 PROCEDIMIENTO DE CONSULTA PUBLICA

{a) La AA, a fin de garantizar la participacion protagdnica de los ciudadanos y
las ciudadanas en la elaboracion y promulgacion de la normativa
aeronautica, promoverd la Consulta Plblica de los textos normatives de
conformidad con el ardenamiento juridico.

(b) Aprobada la propuesta de RAV por parte de la AA, se procedera a su
publicacién por medios electronicos para su difusidn al piblico general, la AA
hara los anuncios y comunicaciones correspondientes segun lo establecido
en la LOAP,

(c) Las opiniones, comentarios ¥ aportes recibidos en el proceso de Consuita
Piblica, serdn evaluados por la AA, de conformidad con el procedimiento
establecido en la LOAP.

(d) El periodo de recepcion y revision de las propuestas seran los tipificados en
la LOAP.

(e) De no recibirse opiniones o comentarios en el plazo establecido, se
considerara aprobada la normativa propuesta por parte de los ciudadanos y
ciudadanas.

(f) Toda la documentacion generada, se debe archivar de acuerdo con lo
especificado en la Seccidn 11.4,

CAPITULO D
NORMAS COMPLEMENTARIAS Y CIRCULARES DE ASESORAMIENTO

SECCION 11.14 NATURALEZA DE LAS NORMAS COMPLEMENTARIAS Y
LAS CIRCULARES DE ASESORAMIENTO

(a) Las Normas Complementarias y las Circulares de Asesoramiento, son
documentos de naturaleza técnica que tienen como fin garantizar el
hperfeccionamlento y comprensitn de la normativa aeronautica venezolana

en concordancia con los SARPS v las necesidades del Estado venezalano en
lo que respecta a la politica aerocomercial.

{b) Las Mormas Complementarias y 1as Circulares de Asesoramiento, no tienen
como funcidn fa sustitucion de la normativa vigante, en consecuencia nn
podran derogar parcial ni totalmente las RAV.

SECCION 11.15 ELABORACION Y VIGENCIA DE NORMAS
COMPLEMENTARIAS.

(a) Las Mormas Complementarias se estructuran siguiendo lo establecido en la
Seccién 11.8, en cuanto les sea aplicable.
{b) Para su entrada en vigencia, la Norma Complemantaria requiere:

{1} Ser aprobada por la Dependencia Proponente, debiendo llevar la meadia
firma de cada uno de los funcionarios que intervinieron en su
claboracion.

(2) Que \a propuesta sea presentada ante la dependencia encargada de
verificar que su estructura estd acorde con los procedimientos
aprobados.

(3) Sersometida a consideracidn y evaluacidn de la Consultoria Juridica det
Ente para su canformidad legal.

(4) Que sea otorgada la conformidad legal, la dependencia indicada en el
subparrafo (2) de esta Seccion, elaborard el documento
correspondiente para presentar la propuesta al Presidente de la AA.

(5} Cumplidos los pasos anteriores, la norma complementaria serd
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela.

SECCION 11,16 ELABORACION Y VIGENCIA DE LAS CIRCULARES DE
ASESORAMIENTO.

(@) Las Circulares de Asesoramiento se estructuran siguiendo lo establacido en
\a Seccidn 11.8, en cuanto les sea aplicable.
(k) Para su entrada en vigencia la Circular de Asesoramiento requiere:
(1) Cumplir con lo establecido en los subparrafos (13, (2), (3) v {4) do la
Seccidn 11.15.
{2y Cumplidos los pasos anteriores, la Circular de Asesoramiento entrara en
vigencia v deberd ser publicada en la pagina web del Ente.

. CAPITULOE
EXENCION Y DESVIACION A LAS RAV

SECCION 11.17 NATURALEZA DE LA EXENCION Y LA DESVIACION

(a) La Exencidn y la Desviacion son autorizaciones de caracter excepcional, de
= naturaleza técnica, otorgadas por la AA en relacidn al cumplimiento de la
normativa por parte de las administrados que asi lo soliciten.
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(b) Para el otorgamiento de una Exencién o Desviacidn, la AA debe prever que
se cumplan los requerimientos necesarios para garantizar y mantener niveles
aceptables de sequridad operacional.

{c) Las exenciones y desviaciones otorgadas por la AA deben estar circunscritas
a periodos de tiempos determinados, que no excederan los dos (02) afios,
contados desde la fecha de su aprobacidn.

(d) La AA, de manera excepcional, cuando las circunstancias técnicas y juridicas
lo permitan, podra exceder el lapso establecido en el parrafo (c) de esta
Saccién, para lo cual debera justificar que la extension del lapso otorgado no
afecta la seguridad operacional y no resulta contraria a la norma.

(e) Las exenciones y desviaciones en materia de Mercancias Peligrosas seran
tramitadas conforme al procedimiento establecido en la RAV 110 "Transporte
sin riesgo de mercancias peligrosas por via aérea”.

SECCION 11.18 REQUERIMIENTOS PARA LA SOLICITUD DE LAS
EXENCIONES O DESVIACIONES

{a) Para solicitar una exencion o desviacion, @l administrado debe presentar
ante la AA, en una carpeta marron tamafo oficio los sigulentes
documentos:

(1) Solicitud dirigida a la AA, la cual deberd estar suscrita por:

(i) En caso de trabajos de mantenimiento de aeronaves, por el
responsable de la Organizacién de Mantenimiento Aerondutico,
quien debera estar autorizado por el propletario o explotador de la
aeronave, debidamente acreditado ante la AA;

(i} En caso de entrenamiento, por el responsable designado por la
sociedad mercantil, organismo o institucion titular de un certificado
0 permiso emitido por la AA;

(i} En cualguier otro caso, el requerimiento debera ser formulado por
el administrado que tenga interés legitimo, quien deberd acreditar
suficientemente la cualidad con la que actia ante la AA.

Informe técnico-juridico, donde se plasme de manera precisa la
naturaleza de |la exencion o desviacion solicitada. Dicho documento
debera indicar la justificacion técnica sobre la que se basa el
requerimiento, asi como la justificacion juridica que lo avala. El
Administrade debe indicar las razones que limitan o impiden el
cumplimiento de la normativa que requiere sea exceptuada y el lapso
de vigencia de la misma de conformidad con el parrafo (c) de la Seccion
11, L4

Anexos técnicos-juridicos que avalen la exencion o desviacion solicitada,
tales como, pero no limitados a datos teécnicos, certificados,
__documentos, calculos, entre otros.

{4) Analisis de riesgo, donde se consideren las repercusiones en la
seguridad operacional.

(2

(3

(5} Comprobante, recibo o planilla de pago de los derechos aeronauticos
establecidos en la normativa aplicable.

SECCION 11.19 TRAMITE DE EXENCIONES Y DESVIACIONES

{a) El trdmite inicia con la solicitud realizada por el administrado ante la AA,
mediante la presentacion de un escrito que debera cumplir con lo establecido
en la Seccién 11.17.

(b) Recibida la solicitud por parte de Ia AA, el documento sera remitido a la
Consultoria Juridica del Instituto, dependencia que verificara si cumple con
los requisitos establecidos en esta normativa, y que lo requerido no
represente una solucion a la ineficiencia, falta de prevision e improvisacién
en la gestion del administrado en el cumplimiento de sus obligaciones.

() Solo seran procedentes para su evaluacion, las solicitudes de exencian o
desviacion, cuyo origen se fundamente en hechos o circunstancias
excepcionales e imprevisibles que escapen a la capacidad y control del
administrado para dar cumplimiento a la normativa técnica.

(d) Seguidamente, el Consultor juridico, remite |a solicitud a la Gerencia General
de Seguridad Aeronautica, para evaluar y emitir opinion a través de un
informe, en cuanto a los requarimientos técnicos necesarios para determinar
la viabilidad de la exencion solicitada, incluyendo una inspeccion técnica
aperacional de acuerdo a la naturaleza de la exencidn. La Solicitud de
Exencidn deberd describir el requisito especifico, del cual el Interesado
pretende se le exima, explicando cual es la justificacidn técnica para eximirse
del cumplimiento del requisito como esta previsto en la normativa técnica, la
naturaleza del beneficio que busea, la duracidn de la exencion solicitada y
los soportes (Datos Teécnicos, Certificados, documentos, calculos,
acompafiado del andlisis de riesgo).

(e} La Autoridad Aeronautica de la Republica, a través de la Gerencia de Derecho
Aeronautico adscrita a la Consultoria Juridica, mantendra los registros de los
procesos llevados a cabo para las exenciones y desviaciones.

(f) La Autoridad Aerondutica de la Replblica, emitird la exencitn o desviacion a
través de Providencia Administrativa, misma que contendra las
autorizaciones, aprobaciones, prohibiciones, limitaciones, incluyendo el
periodo de vigencia aplicable a la naturaleza de la exencion o desviacion
aprobada vy serd publicada segun lo previsto en la Ley Organica de
Procedimientos Administrativos a través de la Gaceta oficial de la Replblica
Bolivariana de Venezuela cuando sean del interés de un indeterminado
numero de personas y notificada directamente al administrado cuando la
misma afecte sélo los intereses personales, legitimas y directos de un ndmero
determinado de personas.

(g) Solo se otorgaran exenciones que permitan &l cumplimiento de las normas
internacionales OACI, en caso contrario deben ser previamente evaluadas,
las diferencias vy repercusiones resultantes para el reconocimiento
internacional de las licencias y habilitaciones. Toda licencia sujeta a una
exencion que se desvie de las normas del Anexp 1 llevard las anotaciones
correspandientes de conformidad con el Articulo 39 del Convenio de Chicago.

{h) La publicacidn de los resultados de la exencidn o desviacion se hard, seglin
corresponda, por medios tales como: sitio web del INAC, AIP o en
documentos de aseguramiento de la sequridad operacional (el manual de
aerddromo, manual de operaciones del explotador o manual del proveedor
de servicios), igualmente, la AA notificara a los Estados extranjeros, cuando
el titular de un AOC no cumpla las normas del Anexo 6 “Operacidn de
Agronaves”.

(i) Para evaluar el riesgo, debera identificar los tipos de peligros, que se
clasifican en: naturales; técnicos; econdmicos y organizacionales. Son
naturales relacionados con las condiciones meteorologicas, condiciones
geograficas entre otros; los técnicos, relacionados con la operacion de
aeronaves y componentes, equipos, procedimientos e instalaciones vy
combustible entre otras; los econdmicos, vinculados a crecimiento, recesidn
y costos de materiales y equipos; vy los organizacionales referidas a seleccion
de personal, capacitacion, remuneracidn, clima de trabajo entre otros,
basandose en una combinacion de métodos reactivos, proactivos vy
predictivos,

(i) Verificado el informe técnico y demas soportes contenidos en el expediente,
la Consultoria Juridica tramitard ente el Presidente del INAC, la aprobacidn
o rechazo de lo solicitado a través de acto motivado gue serd publicade o
notificado al administrado(s), por los medios legalmente aceptados.

(k} La Autoridad Asronautica de la Republica, podrd cuando asi lo considere
conveniente, para mejor conocimiento y decision de la solicitud planteada,
requerir del administrado cualquier informacion o soporte.

(I} E} incumplimiento de los establecido en las Secciones 11.17 y 11,18, o la
negativa del administrado de suministrar los documentos e informacion que
requiera la AA, sera considerado como falta de interés y producira el
desistimiento de |a solicitud.

SECCION 11.20 EMISION DE LA EXENCION O DESVIACION

(a) Cumplidos los requenmientos y el tramite dispuestos en la Seccion 11.17 y
11.18, la AA emitirda la exencidn o desviacion a través de Providencia
Administrativa que contendrd las  autorizaciones, aprobaciones,
prohibiciones, limitaciones, incluyendo el periodo de vigencia aplicable a la
naturaleza de la exencidn o desviacidn aprobada.

(b) La Autoridad Aerondutica de la Repuiblica Baiwarlana de Venezuela
mantendra los registros de los procesos llevados a cabo para las exenciones
y desviaciones de acuerdo con lo establecido en esta regulacion.,

(c) Sila AA determina que, luego de haber evaluado los registros y argumentos
presentados por el administrado, estos no justifican la exencion o desviacion
solicitada, la misma debera negar la solicitud mediante comunicacion dirigida
al requirente,

SECCION 11.21 RECURSOS ADMINISTRATIVOS APLICABLES A LAS
SOLICITUDES DE EXENCION Y DESVIACION

{a) Ladecision que acuerde o niegue la solicitud de exencién o desviacion, podra
ser recurrida por el administrado ante la AA, de conformidad con los plazos
y requisitos establecidos en la LOPA,

{b) La AA resolvera |a solicitud del administrado en las condiciones y términos
establecidos en |la LOPA.

CAPITULO F
DISPOSICION DEROGATORIA Y FINAL

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: Se deroga la Providencia Administrativa Nro: PRE-CJU-126-23, de fecha
13 de julio de 2023, que dicta la Regulacion Aerondutica Venezolana 11 (RAV 11)
denominada “Procedimientos para la Elaboracion de las Regulaciones
Aeronauticas Venezolanas”, publicada en Gaceta Oficial Extraordinaria de la
Republica Bolivariana de Venezuela No. 6.753, de fecha 28 de julio de 2023.

DISPOSICION FINAL

UNICA: Esta Providencia Administys 'va eptrary
publicacion en Gaceta Oficial de Ia

en vigencia en la fecha de su
liyariana de Venezuela.

Instituto Nanonal ne erondutica Civil (INAC)
Decreto N* 4.851 de facha 28/08/2023
Publicado en Gaceta Oficial N® 42.701 del 28/08/2023

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL

PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N® PRE-CJU-GDA-092-25
CARACAS, 13 DE MARZO DE 2025

214°, 166° y 26°

El Presidente del Instituto Macional de Aerondutica Civil (INAC), en ejercicio de las
competencias que te confiere el articulo 9 de la Ley de Aerondutica Civil,
publicada en Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela NO 39.140,
de fecha 17 de marzo de 2009; con base a lo previsto en los articulos 5 Principio
de Uniformidad de la Legislacion Aerondutica, articulo 66 Certificado  de
Explotador dei Servicio de Transporte Aéren y Especificaciones Operaciones vy
articulo, 67 Concesion o Permiso de Explotacion del Servicio Piblico de Transporte
Aéreo y 75 Servicio Especializado de Transporte Aéreo; ejusdem, en concordancia
con las atribuciones legalmente conferidas en el articulo 7 numeral 5 v articulo 13

- numerales 1, 3 y 15 literal ¢ de la Ley del Instituto Nacional de Aeronautica Civil,

publicada en Gaceta Oficial de la Replblica Bolivariana de Venezuela N© 38.333,
de fecha 12 de diciembre de 2005.

DICTA
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 119 (RAV 119)
CERTIFICACION DE EXPLOTADOR DEL SERVICIO PUBLICO DE
TRANSPORTE AEREO Y EXPLOTADOR DEL SERVICIO ESPECIALIZADO DE
TRANSPORTE AEREO

CAPITULO A
GENERALIDADES
SECCION 119.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

{a) Esta Regulacion Aeronautica Venezolana (RAV), tiene por ohjelo establecer
el proceso de certificacion que la Autoridad Aerondutica de |z Replblica
aplicara a los explotadores del servicio publico del transporte aéreo v a los
explotadores de servicio especializado de transporte aéren.
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(h) Esta RAW, es aplicable a las personerias juridicas que realicen o soliciten
realizar cperaciones de transporle aédreo comercial para la prestacion del
servicio piblice de transporte aéreo o de servicio especializado de transporte
agrec.

(c) Esta RAV establece:

{1) Los requisitos de certificacion que el explotador de servicio pdblico de
transporte aéreo o explotador de servicio especializado de transporte
aéren y operador de aeronaves grandes, deben cumplir para obtener y
mantensr:

(i} Un Certificado de Explotador de Servicios Adreos que autoriza las
operaciones segun la RAY 121, RAV 125 o RAY 135,

(ii) Las Especificaciones Operacionales (OpSpecs), para cada modelo
de aercnave a ser operada segln las RAY 121 y 135,

(2) Los requisitos aplicables a los contratos de utilizacién de aeronaves vy
otros tipos de acuerdos entre explotadores aéreos certificados para
efectuar operaciones de transporte aéreo comercial, aprobados por la
Autoridad Asronautica.

(3} los requisitos para oblener una exencion para realizar una operacion de
emergencia.

(4) Los requisitos para el personal administrativo clave de los explotadores
de servicio pablico de transporte aéreo, explotadores de servicio
especializado de transporte agéreo v explotadoras de asronaves grandes,
que operen de acuerdo con lo establecido en las RAV 121, RAV 125 o
RAN 135.

(5) Los requisitos que un explotador del servicio del transporte aéreo debe
reunir, cumplir y mantener para realizar operaciones de acuerdo con lo
establecido en las RAY 121, RAV 125 o RAY 135, para operar cada fipo
de aeronave autorizada en sus Especificaciones Operacionales.

(d) Lo establecido en esta RAV es de obligatorio cumphmiento, asi como también
los requisitos adicionales que apliquen, de acuerdo a las Regulaciones
Aeronauticas Venezolanas {RAV).

SECCION 119.2 DEFINICIONES

Aceptacién: Fs una accion que no exige necesariamente una respuesta activa de
la Autoridad Aerondutica respecto de un asunto que se le presenta para examen.
La Autoridad Asrondutica podrd aceptar que el asunto semetido a examen cumple
con las normas pertinentes si no rechaza especificamente todo el asunto objeto
de examen o parte de 2l, generalmente después del periodo de evaluacidn.

Aerddromo: Arca definida de tierre 0 de agua que incluye todas sus

adificaciones, instalaciones y equipos, destinada total o parcialmente a la llegada,
ida y movimiento en superficie de asronaves.

54

Aeronave para use de servicio de traslado de emergencia: feronave
disefiada o configurada v debidamente equipada para el transporte de pacientes
que requieren cuidados especiales, con capacidad de proveer, al menos, soporte
wvital bdsico par medio de personal médico calificado.

Aeronave: Toda maquina gue puede sustentarse en la atmdsiera por reacciones
del aire, gue no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra y
sea apta para transportar personas o cosas.,

Aprobacion: Manifestacion de |z Autoridad  Aeronautica, respectc a un
requerimiente presentado para su evaluacion. La aprobacion constituye una
constatacion o determinacién de cumplimiento de las normas aplicables, La
aprobacidn se demostrard mediante la firma del funcionario competents conforrme
con las facultades legalmente atribuidas, mediante la expedicion de un
documento u otra medida oficial que adopte la Autoridad Aceronautica.

Arrendamiento de Aeronave: El contrate de arrendamiento de aeronave
transfiere del arrendador al arrendatario su caracter de explotader y puede ser
zon o sin tripulacidn.

Aviacion Comercial: Comprende toda actividad aeronautica relacionada con el
Lraslado en aercnave por via aérea de pasajeros, carga o correo, desde un punto
de partida a ctro de destino, mediando una contraprestacién con fines de lucro.

Avién grande: Avidn cuyo peso (masa) maximo certificado de despegue es
superior a 5.700 kg.

Avion o Aeroplano: Asrodino propulsado mecanicamente que, principalmente,
deriva su sustentacidn en wvuelo de reacciones acrodindmicas cjercidas sobre
superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Avion pequefio: Avion cuyo peso (masa) maximo certificado de despegue es de
5,700 kg o menos.

Base principal de operaciones: Lugar principal de operaciones establecido por
ol explotadar aéreo.

Certificado de explotador de servicios aéreos (AOC): es el documento
otorgado por la Autoridad Asrondutica que acredita que el explotador aéreo,
cuenta con la aptitud v la competencla para realizar operaciones en condiciones
sequras v de acuerdo con las Especificaciones Operacionales asociadas al mismo,
tas cuales incluyen las exenciones y limitaciones que le hayan sido emitidas.
Clases de operaciones: Una de |as siguicntes operaciones de transporte adrea
comercial que un explotador adree estd autorizado a conducr, sequn o
establecido en sus OpSpecs:

(@) Segon RAY 121: operaciones regulares nacionales e internacionales; v
operaciones no regulares nacionales e internacionales.

(b} Segln RAV 135 (Servicio Especializade): operaciones segun la demanda
nacicnal e internacional.

Segun  RAV 1350 operaciones regulares nacionales e inlernacionales;
operacicnes no regulares nacionales e internacionales,

Condiciones Generales de Transporte Aéreo: Instrumento iegal mediante el
cual se establecen las condiciones relacionadas con la compensacion y asistencia
a los pasajeros en caso de denegacidn injustificada de embargue, cancelacion o
demora de los vuelos en y desde aeropuertos ubicados en la Repulblica
Rolivariana de Venezuela.

Configuracion de asientos para pasajeros: Configuracidn aprobada de
asiantos para pasajeros, excluyendo cualguier asiento para la tripulacion.
Contrato de Utilizacién de Aeronave: Son aguellos que tienen por objeto
regular las relaciones juridicas para el empleo de aercnaves en actividades
especificamente aeronduticas v que no resulten contrarias al orden publico
nacional.

Directive responsable: Directivo que tsne la autoridad corporativa para
asegurar que todas las actividades de cperaciones y de mantenimiento del
piotador puedan ser financiadas v realizadas con el nivel de seguridad
cracional requerido por la Autoridad ferondutica v establecido en el Sistema de
ion de la Sequridad Qperacional {SMS) de |la organizacion.

Empresa o sociedad mercantil de transporte aéreo: Personeria juridica que
realiza operaciones de transporte aéreo comercial como explotador de servicios
aéreons requlares y no regulares.

Especificaciones Operacionales (OpSpecs): Las autorizaciones, incluidas las
aprobaciones  especificas, condiciones vy limitaciones relacionadas  con el
cortificado de explotador de servicio de transporte aéren y sujeto a las
condiciones establecidas en el manuat de operaciones,

Estado de matricula: Fstado en el cual estd matriculada la aeronave,

Estado del explotador: Estado en el gue esta ubicada la oficina principal del
explotador o, de no haber tal oficing, la residencia permanente del explotador.

Exenciones: Forma alterna de cumplir con los requerimientos de seguridad
operacional prevista por las Regulacianes Aeronaulicas Venesolanas, la cual debe
ser autorizada por la Autoridad Aerondutica.

Explotador de Servicio Especializade de Transporte Aéreo; Sociedad
mercantil certificada por la Autoridad Asrondutica, para dedicarse a la explotacion
de aeronaves para el traslado por via aérea de personas o cosas, corresponde a
un servicio prestado bajo cantrato de fletamento &n operaciones no regulares, a
demanda o a reqguerimignto del usuario, con fines especificos bajo diferentes
modalidades, a cambio de una contraprestacién, cuya operacion se desarrclla de
conformidad  a  las  Especificacionss  relativas & las Operaciones  emitidas,
aprobadas v asociadas al AOC otorgado.

Explotador de servicios de transporte aéreo regular: Sociedad rmercantil
qgue presta o se ofrece a prestar el servicio de transporte aéreo comercial regular,
autorizado por un Estado v que tiene el control sobre las funciones operacionales
a ser desempefiadas en cumplimiento de tal autorizacion,

Explotador de servicios de transporte aéreos no regular: Sociedad
mercantil que presta o se ofrece a prestar el servicio de transporte aéreo
comarcial no regular, autorizado por un Estado vy que tiene el control schre las
funriones aperacionales a ser desempefiadas en cumplimiento de tal autorizacion.

Explotador: Persona, organismo o empresa que se dedica a la explotacion de
acronavis,

Fletamento: Contrato mediante el cual el fletante se obliga a poner a disposicion
del fletader por un precio cierto establecido en dinero, la capacidad total o parcial
de unpa aeronave, para uno o0 mas viajes o durante un tiempo determinada,
manteniendo el fletante la condicién de explotador,

Modalidades de Servicio Especializado de Transporte Aéreo: Significa
aquellos expiotadores acreos que realizan operaciones de Taxi Aéreo, Transporte
de Valores y Servicio Médico de Emergencia.

Operacion de la aviacion general: Operacion de aeronave distinta de 1a
operacidn  de  servicio plblico de transporte  aédrec comercial o servicio
especializado de transporte aéren, en las modalidades de laxi aéreo, lransporte
agren de valores o trabajo aéreo,

Operacién de Servicio Especializado de Transporte Aéreo: Fs cualguier
operacion de transporte de personas o cosas ho regular, par compensacion o
retribucidn, conducidas bajo la RAY 135 (Servicin Especializado de Transporte
Aérea), en la coal el punto de salida, de llegada vy el horario es negociado con el
usuario ¢ su representante y cuya frecuencia debe ser menor a cinco (5)
operaciones de ida y vuelta por semana en al menos una ruta entre 2 0 mas
puntos.,

Operacion de transporte aéreo comercial: Cperacion de aeronave que
supone el transporte de pasajeros, carga o correo por remuneracion o
arrendamiento, tales como servicio publico de transporle adreo comercial o
servicio especializado de ransporte adreo, en las modalidades de taxi adreo o
transporle aereo de valores, para el transporte de personas o cosas.

Operacién no regular: es cualquier operacion de transporte de pasajeros, carga
¥ correc o carga exclusiva, que no es una operacian reqular y que es conducida
como cualguier operacion en la cual la hora de salida v los lugares de salida v
llegada son especificamente negociados con el cliente o su representante.

Operacién regular: Es cualquier operacion de transporte de pasajeros, carga y
correo 0 carga exclusiva, que es conducida de acuerdo con un itinerario de
seracion publicado, el cual incluye horas o fechas o ambas, las mismas que son
publicitadas o de otra manera puestas a disposicion del paklico en general. Esta
operacion regular también incluye agueilos vuelos adicionales a los autorizados
comg operacién regular, que son ocasionados por el exceso de trafico de los
vuelos regulares.

Peso (masa) maximo certificado de despegue (MCTW o MTOW): Paso
(masa) maximo admisible de despegue de la aeronave, de conformidad con el
cerlificado de tipo, & manual de vuelo v otro documento aprobado o aceptado
por la Autoridad Aerondutica.

Peso (masa)} maximo sin combustible: Es el peso (masa) maximo permisible
de una aeronave sin combustible o aceite utilizable. € peso (masa) maximo sin
combustible puede ser encontrado, ya sea en la hoja de datos del certificado de
tipo, en el manual de vuelo del avidn o en ambos.

Peso (masa) vacio: Significa el peso (masa) de la aeronave, motores, hilices,
rolores vy eguipo fijo. El peso (masa) vacio excluye el peso (masa) de la
tripulacion v de carga de page, pero incluye el peso {masa) de lastre fijo,
combustible no utilizable, aceite que no se puede drenar y la cantidad total del
liuide de enfriamiento y del liguido hidrdulico.

Servicio Especializado de Transporte Aéreo: El servicio especializado de
transporte agérec, es el empleo de una aercnave para el traslado de personas o
cosas con fines especificos bajo diferentes formas y modalidades a cambio de una
contraprestacion.

Servicio Médico de Emergencia: Vuelo no regular realizado para el transporte
de pacientes que requieren cuidados especiales, en aeronaves disefiadas,
adaptadas vy debidamente equipadas de acuerdo a un  certificade  tipo
suplementario (STC) aplicade, con capacidad de proveer al menos, soporte vital
bédsico por medio de persanal calificada.

Solicitante: Personeria juridica gue pretende dedicarse a la  explolacion
comercial de aeronaves,

Taxi Aéreo: Vuslo no regular, a demanda o requerimiento del usuario, a corto

plazo, para transportar por via aérea, personas o cosas. Esta definician abarca los
vuelos de emplazamiento que s& necesiten para proporcionar este servicio.

Traslado Aéreo de Valares: Yuelo no regular, para transportar por via adrea
cosas gue tengan gran valor comercial, histdrico o estimativo, llamado
usualmente como Transporte de Valores.

Yuelo no regular (Fletamento combinado): en que se transporta mas de una
categoria de trafico charter de pasajeros, como en el caso de la reserva
anticipada v los viajes todo comprendido.
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Vuelo no regular (Fletamento con reserva anticipada (ABC) o
Fletamento para grupos sin afinidad: Aquél en que un organizador de vuelos
charter o de viajes, fleta la capacidad de la agronave Llotal o parcialments y luego
vende fos asientos al publico, sometiendose a determinadas reglas que pueden
mcluir varios regquisitos: pago anticipado, inscripoidn prewvia, requisitos minimos de
permanencia, sancicnes por anulacion, limitacionss en cuanto a las paradas-
astancias y otras condiciones.

Vuelo ne regular (Fletamento de finalidad comdn): que un organizador
fleta para vender a personas gue comparten una finalidad comidn en su wiaje
{como asistir a un evento en particular), pero que no son necesariaments
miembros de una asociacion o club,

Vuelo no regular {Fietamento intermezclado): en que se transporta, en el
mismo vuelo, trafico que inicia su vuelo en el pais de origen de un vigje de ida y
vialta y trafico que inicia su viaje en el pais de destine.

Vuelo no regular (Fletamente para estudiantes): un charter compradao
enteramente para el transporte de estudiantes de un establecimiento reconocido
de instruccion superior; generalmente con certas limitaciones en lo gue atane a la
edad.

Vuelo no regular (Fletamento para eventos especiales): que se organiza

para transportar 8 personas gue concurren a un acontecimiento especial de
cardcter religiose, departiva, cultural, social, profesional o de ofra indole.

Vuelo no regular (Fletamento para grupos de afinidad): que sc fleta para
usn exclusiva de uno o wvarios grupos constituidos por miembros de una
asaciacion o club cuyo objetiva principal no sean los viajes y gue antes de salicitar

21 transporte tengan suficiente afinidad como para distinguirlos y separarlos del
publica.

Vuelo no regular (Fletamento para una sola entidad o para uso propio):
el mas basico vy no temporal, fletado por una sola entidad (p. )., una persona,
ampresa, gobierno) Unicamenle psra su propio uso, para el transporte de
pasajeros o carga, y asumiendo |a totalidad de los gastos, sin participacion directa
o indirecta de otros.

Vuelo no regular (Fletarmento poblico): De categorfa general, cuya capacidad
se vende al publico por intermediarios reconocidos, a menudo sin requisitos de
reglamentacidn come viajes de ida y vuelta, reserva anticipada.

Vuelo no regular (Fletamento todo comprendido (ITC): Aquél en gue un
organizador de viajes turisticos (organizador de viajes que vende los asientos
junto con alajamiente u otros arreglos en terra, por un precio global) fleta una
aeronave total o parcialmente para el transporte de pasajeros gue han comprado
un viaje todo comprendide,

Vuelo no regular: Es aquel que ne estd sujelo a itinerano, horario o frecuencia,
estos vuelos tienen cardcler comercial y deben ser autorizados por la Auteridad
Aercnautica. Los mismos se clasifican de la siguiente manera:

SECCION 119.3 CERTIFICACIONES

(a)} Para las Operaciones Macionales e Internacionales de Servicio Plblico de
Transporte Aéreo, Regulares y Mo Regulares, regidas por las RAV 121 o 135
sz emitird un Certificado de Explotadar de Servicios Aéreos (AOC) para cada
pperacion sequn la Regulacién aplicable y se especificaran en éste, las clases
de operaciones habilitadas conforme a las especificaciones operacionales.

(h) Para las Operacicnes Macionales ¢ Internacionales de Servido Especalizado
de Transporte Adreo, regidas por las RAV 125 o RAV 135, sc cmitird un
Certificado de Explotador de Servicios Adéreps (AQC) para cada operacian
sequn  apligue y se especificaran en éste, las clases de operaciones
habilitadas conforme a las especificaciones operacionales.

SECCION 119.4 AUTORIZACIONES

El AQC, autoriza al explotador a realizar operaciones de transporte aéreo
comearcial de conformidad con las autorizaciones, condiciones vy limitaciones
establecidas en las Especiticaciones Operacionales,

SECCION 119.5 PROHIBICIONES

(a) El explotador solo podra realizar operaciones de transporte aéreo comercial si
es titular de un Certificado de explotador de servicios aéreos (A0C).

{b) Una persona juridica no podrd operar como explotador de servicios de
transporte adreo sin un AQC y Especificaciones Operacionales asodiadas, o
en transgresion de ellos.

{c) Un expictador de servicios de transporte adren, no podrd operar asronaves
de acuerde con la RAYV 121, RAV 125 y RAV 135 en un arca o dreas
geograficas determinadas, a menos gue sus Especificaciones Operacionales
asi lo autoricen,

(d) Un explotador de servicio de transporte agreo no podra hacer publicidad,
promocionar u ofrecerse para realizar una operacidn, a menos que esté
autorizado por la Autoridad Aerondutica.

(e) Ln explotador de servicio de transporte aéreo no podrd operar una aeronave
de acuerdo con la RAY 121, RAV 125 o RAY 135 en vinlacion de su ADC vy de
sus Especificaciones Operacionales

(F3 El titular de un Certificade de Explotador del Servicio de Transporte Aédreo
solo podrd realizar las operaciones de Transporte Aéreo para la que haya
sido certificado.

{g) Un explotador no podrd operar como explotador de servicios agreos en
transgresian de una autorizacion de desviacion o exencion emitida por la
Autoridad Aeronautica.

SECCION 119.6 ESPECIFICACIONES OPERACIONALES

{a) lLas Especificaciones Operacionales olorgadas por la Autoridad Aerondutica
deben contener las autorizaciones, condiciones y himitaciones que regirdn
cada clase de operacidn y cada tipo de acronave.

{b) Las Especificaciones Operacionales correspondientes al  explotador  del
setvicio de transporte aéreo comerdial incluiran, comeo minimo, la informacidn
prevista en ¢l Apéndice "B da esta RAV.

{c) L pecificaciones Operacionales emitidas a los efectos de los contratos de
arrendamiento de aeronaves, estaran sujetas al contenido y al formato
indicado en el Apéndice "C".

SECCION 119.7 USO DE NOMBRE COMERCIAL

(a) El explotador de Servicios de Transporte Adreo certificado, deberd operar
aeronaves de acuerdo con lo establecide en la normativa técnica aplicable,
usando el nombre comercial que indica el Certificade de Explotador de
Servicios Adrens (A0} v las Fspecificaciones Operacionales.

(b} El Explotador de Servicios de Transporte A¢reo certificado, debe exhibir en
forma legible, en lugares visible daramente leido en berra del casco de la
deronave, e nombre comercial indicadn en su ADC, previamenle aprebado
por la Autoridad Aeroniutic

CAPITULO B
REQUISITOS PARA LAS OPERACIONES COMERCIALES
DE TRANSPORTE AEREO

SECCION 119.8 REQUISITOS DE CERTIFICACION

{a) Toda persona juridica que solicite un Certificado de Explotador de Servicios
Adreos, estd obligada a cumpliv con los requisitos de certificacion segin lo
previsto en el Capitulo "C" de esta RAV, y con las Especificaciones
Operacionales asociadas a &l

(b

—t

Toda persona gue solicite un Certificado de operador de aeronaves grandes y
de servicio especializado de transporte adrec en la modalidad de taxi agren,
transporte aéreo de valores y servicio medico de emergendia, esta obligado a
cumplir con los requisitos de certificacion segin lo previsto en el Capitulo "C”
de esta RAV v de las Fspecificaciones Operacionales asociadas a el

SECCION 119.9 OPERACIONES CON AERONAVES QUE DEBEN
REALIZARSE EN CUMPLIMIENTO CON LOS REQUISITOS DE LA RAV 121

(&) Las siguientes clases de operaciones de servicio plblico de transporte aérec
de pasajeros, carga y corren, de manera conjunta o separada, seran
reaiizadas de conformidad con las Especificaciones Operacionales emitidas en
cumplimiento de los requisitcs establecidos en la RAY 121, de acuerdo con
siguienles aspectos:

(1) Operaciones regulares y no regulares nacionales e internacionales de
pasajeras, carga y correo, o de carga exclusiva que se realicen con las
siguienles aeronaves:

(i) Turborreactores, turboheélices vy alternativos con una configuracion
de mas de diecinueve {19} asientos de pasajeros, excluyendo los
asientas de la tripulacion,

(ii) Turborreactores, turbohélices v alternativas con una masa maxima
certificada de despegue superior a 5.700 kg,

(iii) Una capaadad de carga de pago superior a 3.400 kg, involucrados
en operaciones de carga cxclusiva.

SECCION 119.10 OPERACIONES CON AERONAVES QUE DEBEN
REALIZARSE EN CUMPLIMIENTO CON LOS REQUISITOS DE LA RAV 135

(a) Los siguientes tipos de operaciones de transporte acree comercial de
pasajeros, carga vy coreo o carga  exclusiva  por  remuneracion o
arrepdamiento con aviones, seran realizados en cumplimienta con los
raguisitos de la RAYV 135, debiendo ser emitidas las Especificacionss
Operacionales, de acuerdo con tales requisitos:

(1) Operaciones regulares nacionales e internacionales de pasajeros, carga
y correa realiradas con aviones lurborreactores, turbohélices vy
alternativos que tengan:

{i) Una confguracion de diecinueve (19) asientos de pasajeros o
menos, excluyendo los asientos de la tripulacion; v un peso (masa)
maximo certificado de despegue de 5.700 kg o menos.,

(2) Operaciones no regulares nacionales e internacionales de pasajeros,
carga vy correpn, © carga  exclusiva  realizadas  con  aviones
turborreactores, turbohélices y alternativos que tengan:

(i) Una configuracidn de diecinueve (19) asientos de pasajeros o
menos, excluyendo los asientos de la tipulacian; v un peso (masa)
maximo certificado de despegue de 5.700 kg o menos.

(ii) Una capacidad de carga de pago de 3.400 kg o menos,
involucrados en operaciones de carga exciusiva.

(b) Las siguientes clases de operaciones de transporte aérec comercial de
Servicio Especializado de Transporie Aéreo, en sus diferentes modalidades,
por remuneracion o arrendamientc con aeronaves, seran realizados en
cumplimiento con los requisitas de la RAV 135, debiendo ser emitidas las
Especificaciones Operacionales, de acuerdo con tales requisitos:

(1) Operaciones a demanda, nacionales ¢ internacionales, para transporle
de personas o cosas, hasta diecinueve (19} puestos, sin incluir la
tripulacian,

(2) Aercnaves disefiadas, adaptadas y debidamente equipadas para el
transporte de pacientes gue requieren cuidados especiales, sequn su
certificado de tipo o de acuerdo a un certificado tipo suplementario
(STC) aplicado, con capacidad de proveer al menos, soporte vilal basico
por medio de personal médico calificada.

(3) Aeronaves de carga de acuerdo a su certificade de tipo, o certificado de
tipo suplementario (STC) o alteracidn mayor que modifique su disefio
para esta operacion, incorporado de manera permanents, que se
emplearan para el trasiado de valores,

(4) Helicopteros configurados para transporte de personas y cosas hasta
doce {12) puestos, sin incluir 1a tripulacidn,

SECCION 119.11 OPERACIONES CON AERONAVES QUE DEBEN
REALIZARSE EN CUMPLIMIENTO CON LOS REQUISITOS DE LA RAV 125

(a) Para conducir operacicnes gue no sean de servicio pdblico con acronaves
configuradas para transporte de personas de veinte (20} o mas asientos, sin
incluir la tripulacidn, asi como una méxima capacidad de carga pagada igual
0 mayor a seis mil (6.000} libras o su equivalente en kilogramos, deben:

(1) Cumplir con los requisitos de certificacion establecidos en esta RAV,

{2) Conducir sus operaciones de acuerdo con el certificado de explotador de
servicios aéreos (ADC) y las especificaciones operacionales emitidas de
acuerdo a los requisilos de esta RAY,

(3) Cumplir con los requisitos establecidos en la Regulacién Acronautica
Venerolana 125.

CAPITULO C

PROCESO DE CERTIFICACION PARA EXPLOTADORES AEREOS, 5US
ESPECIFICACIONES OPERACIONALES Y REQUISITOS DEL PERSONAL
ADMINISTRATIVO CLAVE DE ACUERDO A LAS RAV 121, 125 135

SECCION 119.12 APLICABILIDAD
(A) Este capitulo establoce:
(1} Los requisitos de certificacion o aprobacién.

(2) El contenido del AODC, las correspondientes  Especificaciones
Operacionales.
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6.901 Extraordinario

GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

(3} Los requisites del personal administrative clave de los explotadores que
operan sequn las RAY 121, 125 v 135,

SECCION 119.13 REQUISITOS GENERALES

Para gue una personeria juridica pueda conducir aperaciones segln las RAV 121,
RAV 125 0 RAV 135 debe;
{1) Estar constituide en una persona juridica bajo la forma de sociedad
andnima o compaiila andnima.
{2

—

Obtener un Certificado de Explotador del Servicio de Transporte Aéreo
(ADC) o una aprabacidn operacional,

{3) Cbtener las Especificaciones Operacionales para cada maodelo de
asronave, que determinen las autorizaciones, incluidas las aprobaciones
especificas, condiciones v limitaciones sequn las cuales cada tipo de
aperacidn debe ser conducida.

SECCION 119.14 FASES ¥ DURACION DEL PROCESO DE CERTIFICACION

Pravio a la fase de preaplicacion, ef solicitants podra establecer un contacto inicial
con la Autoridad Asrondulica a través de comunicacidon escrita, lamada telefdnica
o presencial a fin de recibir una orientacion general del procese de certificacion.

(a) Las personerias juridicas interesadas en certificarse como explotadores de
Servicio Plblico de Transporte Afreo o de Servicio Especializado de
Transporte Adreo, deberan compietar satisfactoriaments de forma sucesiva y
prelatoria cada una de las cinco {05) fases del Proceso de Certificacian, en
los tiempos preastablecidos & conlinuacion:

(1) Primera Fase: Preaplicacion: [l solicitante contara con noventa (90) dias
continuos, como maximo, parz optar a la sequnda fase.

(2} Segunda Fase: Solicitud Formal, la cual tendrd un lapsoe de diecssis (18]
dias habiles.

(3) Tercera Fase: Evaluacion Documental, la cual tendrd un lapso de treinta
v sais (36) dias habiles.

(4) Cuarta Fase: Inspeccion y Demostracidn, la cual tendrd un lapso de
treinta (300 dias habiles,

(5) Quinta Fase: Certificacion, la cual tendra un lapso de veinticinco (25)
dias nahkiles.

(b) Los cinco {05) primeras dias habiles establecidos en la segunda fase (formal)

representan el lapso para la consignacien de los documentos faltantes
relativas al proceso de certificacién, constituyendao los dias hahilas restantes
del total de dias establecidos en esta fase, el lempo de evaluacion o
consideracion por parte de la Autoridad Acronautica. En caso de gue el
S0l nte no cumpla con lo establecido en este parrafo, se procederd al
cierre inmedialo del proceso certificatorio.

{c) En caso de que los resullados de cade fase se goneren de forma anticipada,
se notificara oportunaments al administrado con el chiete de dar inicio a la
proxima fase del proceso de certificacion.

{d

—

El solicitante podrd oplar a una prarroga de un lapso de diez (10) dias
hébiles, en caso de cierre de una fase de manera no satisfactoria a excepcidn
de la primera y quinta fase.

(e) En caso de generarse un retraso atribuible exclusivamente a la Autoridad
Aeronautica dentro de las fases mencionadas, exceplo en la quinta fase, ésta
podra otorgar en la fase efectada, un lapse de diee dias (10) habiles
adicionales a los estahlecidos an o cronograma de eventos.

SECCIOM 113.15 DEL INICIO ¥ CONTINUIDAD DEL PROCESO DE
CERTIFICACION

(a) Una vez celebrada la reunian de Preaplicacion del Proceso de Certificacidn, el
solicitante, cuenta con la posibilidad de interrumpir el proceso, solo durante
la Segunda Fase, Tercera Fase o Cuarta Fase, exponiendo los motivos gue
Jjustifiquen |2 causa de fa interrupcion. La Autoridad Acrondutica definird en
hase a la solicitud, conceder dicha interrupcion por un lapso no mayar de
treinta (30} dias continuos, en atencién a lo cual en la cuarta fase destinada
2 la inspeccion y demostracian, o solicitante debe necesariamente disponer
de todos los elementos eonicos v administratives exigidos por la Autoridad
Rerondutica a efecto de realizar efectivamente la demostracion de |z
operacion aérea de forma satisfacloria, garantizéndose asi niveles aceptables
de sequridad.

Finalizado el lapso de treinta (30) dias continuos, sin que el solicitante haya
requerido iniciar la fase que le correspondzs, la Autoridad Asrondutica podra
dar por terminado el proceso de cerlificacion y ordenara el archivo de la
solicitud; caso en el cual, si el solicitante continda interesado en certificarse,
deberd iniciar nuevamente el proceso de certificacidn, incluyendo el pago
correspondients a los Dercchos Aeronauticos.

SECCION 119,16 POLITICAS ¥ PROCEDIMIENTOS PARA TERCEROS

(a) El expiotador de servicio de Transporte adreo, deberd elabarar las politicas v
procedimientos para terceros que realicen trabajos a su nombre, sequn fos
linzamientos astableclos por 12 Autoridad Aerondutica.

b

—

(b} FI explotador de servicio de transporte adres serd el responsable ante la
Autoridad  Aserondutica par los servicios prestados en sue nombre por las
organizaciones contratadas.

SECCION 119.17 PRUEBAS DE DEMOSTRACION

(a) Para gue la Autoridad Aerondutica pueda emitir un Certificade de Explatador
de Servicios Aéreos de acuerdo con fo establecido en esla RAV o autorizar
una nueva case Jde operacion en las  Especificaciones  Operacionales
conforme a las sectiones respectivas de las RAV 121, RAY 125 v RAV 135,
debe cumplirse lo siguienta:

(1) [ solicitante deberd realizar pruebas de demostracion durante el
proceso de certificacidn,

(2) Las prusbas de demostracion seran realizadas de manera aceptable
para la Autoridad Asrondutica, seqln los requisitos operacionales v de
mantenimienta aplicables de jas RAYV 121, RAV 125 o RAV 135,

{3) La Auteridad Acrondubica tramitara una notificacidn previa en la que se
solicite 2 los otros Estados signatarios del Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, brindar la atencidn v cooperaciaon para llevar a caba la
demaostracion, en la gue astabl 4 las condiciones v limitaciones para
realizar fas pruebas de demostracidn cuando ésta sea realizada en el
ambite internacional.

(4) La Autoridad Aerondutica emitira al solicitante una carta de autorizacion
{LOAY, 2n la gue establecerd las autorizaciones para realizar las pruechas
de demostracion.

(5) Las pruebas de demostracion deben resultar satisfactorias de acuerdo a
los requisitos de operaciones aplicables de las RAV 121, RAV 125 o AV
1352

{6) la autorizacion gque otorgue |a Autoridad Aerondutica para la fase de
demostracian e inspeccion, no podrd ser considerada una operacidn con
derecho a trafico comerdial a favaor del solicitante.

{7) la Carta de Autorizacion (LOA) tendrd segun apligue el formato
normalizado en el apgndice 0.

SECCION 119.18 REQUISITOS DE SOLICITUD DE UN AOC

{a) Una personera jurilica gue solicite un ADC, seghn esta RAV, deberd
presentar la solicitud farmal:

{1) De acuerdo con la forma y manera preestablecida por la Autoridad
Aeronautica,

(2) Con toda la informacion requerida, que permita conocer la clase de
operacidn, asronaves a utilizar, dreas de operacion y cualguier otro
aspecto que pudiese solicitar la Autoridad Aerondutica.

(b) Cada solicitante deberd pre

Apronautica, por lo meanos

fecha propuesta de inicio de

entar la solicitud formal a la Autoridad
ento ochenta (180} dias continuos antes de la
5 Operacionas,

SECCION 119.19 REQUISITOS FINANCIEROS, ECONOMICOS Y
JURiDICOS

(a) Cada solicitante de un Cerlificade de Cxplotador de Servicios Agéreos debe
demostrar a la Autoridad Aeronautica que cumple con ios  roguisitos
financieros, econdmicos v juridicos, cuya informacion garantice el inicio y
continuidad de las operaciones.

(b) Cada sclicitante de un Cerlificade e Explotador de Servicios Aéreos, de
acucrdo 2 la RAV 121, 125 o 135, debe presentar la siguente informacidn
financiera:

(1) Fstudio Economico Financierc, dirigido a proyectar la  situacion
econdmica-financiera de una empresa, considerando las caracteristicas
de un escenario especilicn &n un periodo determinado, con el objetivo
fundamental de mostrar el desempefo futuro en base a condiclones
determinadas,

(2) Estados Financieros originales, debidamente wisados y  auditados,
comparativos & valores constantes e histéricos. En caso de tratarse de
empresas recientemente  constituidas, deben consignar un Balance
Inicial, documentacion gue deberd formar parte del estudio scondmico.

(2) La presentacion de garantias que asequren el cumplimiento de sus
ohligaciones.

(4) Csquema de cobertura de seguro vigente que ampare los dafos que se
puedan causar en ocasion de la operacion de las acronaves.

(5) Cualquier otra informacion financiera que la Autoridad Aeronautica
requizra vy parmita  determinar que el solicitante  tiene  recursos
fingncieros suficientes para realizar sus operaciones con el grado de
sequridad requerido, asi como también garantizar la  operatividad

durante el lapso de vigencia del Certificado de Explotador de Servicios
Aérens,

(c} E incumplimiento de lo especificado en los parrafos anteriores de esta
seccion serd motivo para suspender el proceso de certificacian,

SECCION 119.20 CONTENIDO DEL AOC

{a) El AOQC tendra segin apligue el formalo normalizado en el apéndice A
aprobado por la Autoridad Aeronautica e incluird la informacin siguiente:

(1) Estado del explotador y Autoridad Asronéutica.
(2) £l numero del certificado v fecha de vencimienta.

(3) Mombre del explatadaor, razén social (si difiere de aquel) v direccidn de
su oficing principal, nimero de teléfona, correo electrénico.

(4) Puntos de contacto operacionales.

(5) La descripcicin de la clase de operacidén certificada, of ambito de
operacion de acverdo con lo establecido en las RAV 121, RAV 125 o
RAY 135,

(6) Fecha de expedicion.

(7) Mombre, cargo, firma del funcionario que ostenta la representacidn de
la Autoridad Aeronautica y sello.

(b} El AQC serd emitido en idioma castellano con traduccion al idioma inglés.

SECCION 119.21 EMISION O RENOVACION DE UN AQC

{a) El Certificaclo de Explotador de Servicios Aérecs, podrd ser emitido por la
Autoridad Aerondutica una vez que se veriligue gue el solicitante:

(1) Cumple con todos los requisitos establecidos en esta RAV, demds
normativas  técnicas y  Regulaciones  Aeronauticas  Venezolanas
aplicables.

(2) Dispone de equipos, instalaciones y del personal adecuado para realizar
operaciones seguras de transporte acreo, el mantenimiento de sus
geronaves de acucrdo con las disposiciones establecidas en las RAV
121, RAV 125 0 RAV 135, y se ajuste a las autorizaciones, condiclanes y
limitaciones establecidas en \as Especificaciones Operacionales.

{3) Cumple los siguientes aspectos:

(i} Una estructura organizacional enmarcada en fa  Regulacidn
Aeronautica gue le aplique.

(ii) Un método de control y supervision de las operaciones de vuelo.

(iil) Manuales y programas de instruccion, previamente aprobados por
la Autoridad Aercndutica.

(iv) Arreglos de servicios de escala y de mantenimiento acordes con la
naturaleza y amplilud de las operaciones especificadas.

(4) Dispone, en el aeropuerto declarado come base de operaciones, para &l
momento del inicio de la fase de demostracidn del proceso de
certificacidn inicial o renovacion, por lo menos de:

(i} Tres (03) aercnaves en el caso del servicio publico de transporte
aéreo en operaciones regulares bajo la RAY 121 o RAV 135,

{11} Dos (02} aeronaves en el caso del servicio plblico de transporte
aéreo de operaciones no regulares bajo la RAY 121 o RAV 135,

(iii) Una (01) aeronave para la realizacién de operaciones con
aeronaves bajo la RAV 125.

(iv) Una {01} aeronave cuando se trale de operaciones de Servicio
Especializado de Transporte Adren bajo la RAY 135,

Haya celebrado contratos de seguros que cubran su responsabilidad civil
contra dafios a la tripulacion, pasajeros, carga, Corren, Personas o cosas
y terceros en superficie; par abordaje, v en caso de accidente o
incidentes de aviacidn.

(5
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{b) Para los propdsitos del subparrafo (4) de esta seccidn, una personeria
juridica posee el uso exclusivo de las acronaves si tiene la posesidn, el
control v el uso de las mismas, ya sea, como propietario o poseedor
legitimo de las aeronaves o bajo cualquier modalidad de contrato de
utilizacion de aeronaves wvalidamente exigidos por fa legislacidn nacional,
excepto la figura de fletamento durante el proceso de certificacion, el cual
le faculte la tenencia, el control v el uso de la misma por al menos seis (6)
meses consacutivos, cuando ésta se encuentre operando.

(c) Para el caso de certificacion o renovacidn, al menos una asronave debe
poseer la matricula venezolana, debe estar asronavegable, con el certificado
de matricula y paliza de seguros acorde al tipo de servicio.

(d) El Explotador de Servicios Aéreos Comercial y Especializado certificado, que
se encuentre realizando operaciones aéreas, en caso de que requiera
renovar su AQC debe:

(1) Solicitar la renovacion con un lapso de antelacién de cienlo ochenta
(180) dias continuos a la fecha de vencimiento, cumpliendo las
formalidades establecidas en el procedimiento aprobado para ello.

(2) Iniciar &l proceso de renovacidn baje las mismas condiciones de
operacion al momento de la certificacion inicial, no pudiendo solicitar la
incorporacién  de  nuevos  elementos  tales como:  habilitaciones,
estaciones, aeronaves, entre olros.

3
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El operador durante el proceso de renovacion, debe demostrar de forma
satisfactoria a la Autoridad Aercnaulica su aptitud, sometiéndose a la
evaluacion relacicnada con la Seguridad Operacional, la Seguridad de la
Aviacion Civil, Facilitacién y la Calidad de Servicio sequn aplique.

(4} Dentro del lapso de los ciento achenta {180) dias continuos establecidos
para el proceso de renovacidn del AQC, | Autoridad Aeronaulica fijara
un fapso de sesenta (60) dias continuos denlro del cual se ejecutaran
las actividades correspondientes a las verificaciones administrativas v
operacionales.

(e) En caso de no conformidades, durante el procesc de renovacion, se
pracederd de la siguiente manera:

{1) Si no afectan directamente la seguridad, deben ser subsanadas en los
lapsos gue establezca la Autoridad Aerondutica, segun lo establecido en
la normativa legal vigente,

{2} De afectar directamente la sequridad, la Autoridad Aeronautica poded
suspender el A0C hasta que sean subsanadas las no conformidades.

SECCION 119.22 DENEGACION DE SOLICITUD INICIAL O RENOVACION
DE UN ADC

(a) Una solicitud de un AQC sera denegada s la Autoridad Aerondutica constata
que el solicitante:
(1) Mo cumple con los requisitos de esta RAY v de las RAV aplicables.
(2) Mo dispone de equipos, instalaciones y personal adecuados para realizar
operaciones de transporte aérec de manera segura.
{3) £ mantenimiento de sus acronaves no esta de acuerdo con las
disposiciones de las RAV 121, RAV 125 0 RAV 135,
{4) No cuenta con una organizacién adecuada, ni con un método de control
y supervision de |as operaciones de vuelo, un programa de instruccion,
o arreglos de servicios de escala v de mantenimiento acordes con la
naturaleza v la amplitud de las operaciones especificadas.
o cumple lo establecido en el parrafo {a), subparrafo £, de la seccidn
(5) N le 1o establecid | parrafo (a), subparrafo £, de |
119.21.
{6) Mo ha contratado sequros que cubran su responsabilidad en los casos
de accidente v en particular con respecto a los pasajeros, el equipaje, la
carga, el correo, personas, cosas y terceras.

SECCION 119.23 CESE DEL PROCESO DE CERTIFICACION
{a) El proceso de certificacion, finalizara por cualquiera de las siguientes causas:

{1) Renuncia expresa del solicitante.

(2) Incurmplimients de requisitos, condiciones v lapsos establecidos en cada
fase v la prérroga autorizada.

{3) Cuando uno o varios de los representantes o miembros de la junta
directiva de la personeria juridica solicitante sean ohjeto de algin
procesc penal o de medida de inhabilitacion civil o administrativa, gue
les imposibilite ejercer las funciones que les compete conforme a los
estatutos sociales.

{b) En caso que se verifigue algunas de las causales establecidas en esta
Seccion, el solicitante que pretenda obtener el Certificado de Explotador de
Servicios Aéreos, lendrd un lapso de acuerdo a lo establecido en la Ley
Organica de Procedimientos Administrativos a fin de demostrar su solvencia.

SECCION 119.24 VALIDEZ DE UN AOC

La validez de un A0C estd sujeta al cumplimiento permanents de los requisitos
establecidos en esta RAV, en las regulaciones aplicables y el ordenamiento
juridico venezalano vigente,

SECCION 119,25 ENMIENDA DE UN AOC
(a) La Autoridad Aerondutica puede enmendar un AOC de acuerde a lo
establecido en esta RAV, si:

{1} Determina que la enmienda es requerida en funcién de la sequridad de
las operaciones v del interés ganeral.

(2} Es solicitada por el propio explotador de servicio de transporte agreo. A
tal efectn, la Autoridad Aerondutica determinara s tal enmienda
garantiza la seguridad de las operaciones y del interés genaral,

(b} Bl explotador de servico de transporte adreo que desee efectuar una

enmianda de su AQC, debe consignar una solicitud de acuerdo a la forma v

contenido que a tal efecto disponga la Autoridad Aesronautica,

SECCION 119.26 SUSPENSION O REVOCACION DE UN AOC

(a} La Autoridad Asrondutica de conformidad con lo previsto en la Ley de
Agronautica Civil, podra suspender o revocar un AQC, mediante
procedimiente  administrativo previco vy por  razones  juslificadas  se
demuestra que el titwlar del mismao:

(1) Mo cumple los requisitos previslos en esta RAY, |a BAYV 121, RAY 125,
RAY 135 o de cualquier otra dispasicion narmativa aplicable.

(2) No mantiens o no cumple las condiciones mediante las cuales se
otorgd el AQC e incumple con las autorizaciones, condiciones vy
limitaciones establecidas en las Especificaciones Operacionales.

SECCIGN 119.27 OBLEGACION DEL EXPLOTADOR DE TRANSPORTE
AEREO RESPECTO A LAS ESPECIFICACIONES OPERACIONALES

(a) Para llevar a cabo sus operaciones, el explotador del servicio de transparle
agreo debe:
(1) Garantizar el acceso a sus especificaciones operacionales en la base
principal de operaciones, en el Area administrativa y en sus
estaciones.

(2) Incluir en el manual de operaciones los procedimientos previstos en
las Especificacionss  Operacionales v sus enmiendas, asi como
mantenerlo actualizado.,

(3) ldentficar cada procedimiento incluido en el manual de operaciones
como parte de sus Especificaciones Operacionales.

(4) Llevar a bordo de las aeronaves una copia simple de las
Especificaciones  Operacionales  actualizadas vy aprcbadas por la
Autoridad Aeronautica, traducidas al idioma inglés.

SECCION 119.28 SEDE PRINCIPAL ADMINISTRATIVA, BASE
PRINCIPAL DE OPERACIONES, BASE PRINCIPAL DE MANTENIMIENTO
Y CAMBIO DE DIRECCION

{a) El explotador establecerd y mantendrd una sede principal de cardcter
administrativo, una base principal de operaciones y una base principal de
mantenimiento que pueden estar localizadas en la misma ubicacidén o en
sitios separados,

(b) En caso que el Explotador desee cambiar la ubicacidn de su sede principal
de caracter administrativo, de la base principal de operaciones o de la base
principal de mantanimiento, debe comunicarlo a la Autoridad Aeronautica
con par lo menoes treinka (30} dias continuos de anticipacidn, a los fines de
realizar las verificaciones correspondientas.,

SECCION 119.29 CONTENIDO DE LAS  ESPECIFICACIONES
OPERACIONALES

{a) PFara cada modelo de asronave del explotador del servicio de transporle
agrec se incluird la siguiente lista de autorizaciones, condiciones v
limitacionas:

(1) La infarmacidn de contacto con la Autoridad Aercndutica.

(2) El numera del Certificado de Explotador o de Aprobacion Operacional
del operador del Servicio de Transporte Agreo.

(3) El nombre del explotador de transporte aéreo v su razon social.

(4) La fecha de expedicion de las Especificaciones Operacionales y firma
del representante de la Autoridad Aerondutica.

(5

El modele de cada acronave, identificado por marca, modelo, serial v
matricula;

(6) Los tipos de cperaciones.
(7} Area de operaciones.
(8) Limitacicnes especiales,
(9) Aprobaciones especificas tales como:
(i) Mercancias peligrosas.
ii} Operaciones en condiciones de baja visibilidad.

(iii) Operaciones en espacio aéreo con separacion vertical minima
reducida (RVSM),

(iv) Operaciones con tiempo de desviacion extendido (EDTO)
(v) FEspecificaciones de navegacién con autorizacion requerida {AR)
para las operaciones de navegacion basadas en la performance
(PEN).
(vi) Mantenimiento de |a aercnavegabilidad.
(vii)Bolso/maletines de Vuelo Electrdnico (EFE).
(wiii) Otros.
(b) Ademas de los aspectos incluidos en el parrafo {a) de esta Seccion, las
'
Especificaciones Operacionales podran incluir otras autorizaciones vy
aprobaciones espacificas, tales como:

(1) Especificaciones de navegacidn PEN, distintas de las especificacianes
de navegacion AR,

(2) Operaciones en aerddromos especiales.
(3) Procedimientos cspeciales de aproximacion.
(4) Operacicnes en dreas con procedimientos especiales.

() Silas autarizaciones y limitaciones son idénticas para dos o mas maodelos,
esos modelos padrdn agruparse en una lista dnica.

(d} Las Especificaciones Operacionales emitidas de acuerdo con esta Seccion
seran aprebadas por la Autoridad Aeronautica.

{e) Cuando sean emilidas para aercnaves arrendadas por el explotador de
servicio de transporte aéreo, se utilizara €l formato ubicado en el apéndice
C, que incluira la siguiente informacién:

{1}  Mombre registrado del explotador de servicio de transporte aéreo y
su razon social, si difiere de aquél. Insértese |a abreviatura "dba”.

(2) Numero de Certificade de AQC o Aprobacion  Operacional
correspondiente.

(3) Fecha de emision del AOC o Aprobacion Operacional (dd-mm-azaa)
par parte de la Autoridad Acronautica Venezolana.

{4) Direccidn  del explotador del servicio de transporte agreo o
propietario de la aeronave,

(5) Nomeros de teléfonos del explotador de servicio aéreo de
transporte o propistario de & asronave, incluido el cddigo de area.

(6) Correo electrdnico del explotador de servicie de transporte adreo o
propietario de la asronave,
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(7)
&)
(9}
(10}

(11)

(12)

(13)

(14)

(15)
(16)
(17)
(18)
(19)
(20)

(21)

(22)

Direccion de correo electrdnico del explotador de servicio deo
transports agreo o propietario de la seronave. (Si posea).
blecer @ es con

Tipo de contrato de la lista desplegable:
tripulacidn o sin tripulacian,

Mombre de las partes: el nombre del arrendador vy nombre del
arrendatario.

Fecha del acuerdo: el establecido en el contrato o acuerdo entre las
partes.

lipo de operacion: que realizard la aeronave, tales como:
Transporte  Aéreo  Comercial, especializade o no  comercial,
Pasajeros, carga, personas, cosas L otros. En caso de indicar
informacien de “Ctro” tipe de transporte, especificar (Ejemplo:
servicio miédico de emergencia, ransporle de valores, correo).

Areas de operacion: Enumerar las areas geograficas en que se
realizara |la operacidn autorizada (las cocrdenadas geograficas o
rutas establecidas en la region de informacidn de vuelo o limites
nacionales o regionales). (Ejemplos: América del Norte, América
Central, América del Sur, Islas del Caribe.)

Condiciones: Las establecidas por la Autoridad Aerondutica para
permitir las operaciones con asronaves arrendadas, dependiendo
de las condiciones establecidas en los contratos de arrendamiento.

Modelo de asronave: De acusrdo 2 la designacion asignada por al
aquipo de taxonomia CAST J OACT de la marca, maodelo, sere, o
serie maestra de la agronaves, siose ha designado una serie
(Ejemplo:  Boeing-737-3k2). La taxonomia CAST/OACT  esta
disponible en el sitia web: hilp:/ Ao intlaviationslandards.org

Matricula asignada por la Autoridad de registro del Estado de
Malricula de la acronave.

Mamere de serie o serial asignado por el fabricante de la asronave.
Tnformacion de contacte de la Autoridad Asrondutica Venezolana.

Persona autorizada de |la Autoridad Aerondutica Venezolana para
firmar el presente documento.

Facha de emision de la Especificacidn Operacional (dd-mm-aaaa)
por parte de la Autoridad Acronautica Venezolana.

Fecha de revision de la Especificacion Operacional {dd-mm-aaaa)
por parte de la Autoridad Acronautica Venezolana.

Mumero de la revision de |la Especificacién  Operacional {dd-mm-
aaaa) por parte de la Autaridad Aeronautica Venezolana.,

Las Especificaciones Operacionales emitidas de acuerdo con esta
Seccion serdan aprabadas por la Autoridad Aerondutica.

SECCION 119.30 ENMIENDA DE LAS ESPECIFICACIONES
OPERACIONALES

La Autoridad Asrondutica puesde enmendar las Especificaciones Oporacionales

emitidas de acuerdoe con lo establecido en esta RAWY,

(1)

(2}

Determina que la seguridad de las operacionss v el interés plblico
requieren tal modificacian.

A solicitud del explotador siempre gue se determine que la seguridad
de las operaciones vy ol interés piblico no se ven  afectados
negativamente por la modificacidn planteada

SECCION 119.31 PROCEDIMIENTO DE ENMIENDA A LAS

ESPECIF.
AERONA

ICACIONES OPERACIONALES INICIADO POR LA AUTORIDAD
UTICA

{a) El siguiente procedimiento serd implementado para la enmienda de las

Espe
(1)

2)

3)

4)

cificaciones Operacionales, iniciado por la Autoridad Aerondutica:

La Autoridad Acrondulica nolifica por escrito al explotador sobre |a
enmienda propuasta.

La Autoridad Aeronautica establece un lapso de siete (/) dias
continuos, dentro del cual el explotador puede presentar por escrito
los argumentos que rechazan la enmienda.

Después de considerar los argumentos presentados, la Autoridad
Asronaulica nalifica al exploladaor sobre:

(i) Laadopcidn de la enmienda propuesta,

(ii} La adopcion parcial de la enmienda propuesta.

{iii} E! retiro total de la propuesta de enrmienda.

Cuando  la  Autoridad  Aerondutica  emita una  enmienda a  las

Especificaciones Operacicnales, la misma entrarda en vigor a los treinta

(20} dias continuos despuds que el explotador haya sido notificade.

(i} La enmienda a la que se refiere |a disposicidn anterior no antrard
en vigor cuando exista una emergencia o urgencia que requiera

una a n inmediata con respecto a la seguridad del transporle
asren comercial.

(ii} Cuvando el explotader haya presentade una  solicitud  de
reconsideracion conforme con €l procedimiento previsto en la Ley
Organica de Procedimientos Administrativos.

(b} Cuando la Autoridad Acronautica determine que existe una emergencia
relac

iohada con la segundad del transporte agreo, la cual requiere una
iata © que hace gue los procedimientos establecidos en esta

Seccidn sean impracticables o contrarios al interés pihlico:

(1)

(2)

{c) Cuan
Fecor

La  Autoridad  Aeronautica enmendara las Especificacionas
Cperacionales y hara efectiva la enmicnda ol dia en que el explotador
recibe tal notificacion.

En la nctificacion al explotadar, la Autoridad Asronautica expondra la
situacion de emergencia que afecta el transporte aéreo o que hace
que el retraso en la entrada en vigor no sea factible o contravenga al
interés publico.

do  un  explotador  del  servicio de  transporte  adreo,  solicite
nsideracidn de una decisidn concerniente a la enmienda de sus

especificaciones operacionales, so aplicard a tales efectos, € procedimiento
establecido en la Ley Organica de procedimientos Administratives y demas
normativas aplicables.

SECCION 119.32 PROCEDIMIENTO DE ENMIENDA DE LAS

ESPECIF

ICACIONES OPERACIONALES SOLICITADA POR EL

EXPLOTADOR
(a) El siguiente procedimiento sera implementado para la enmienda de las

Espe
(1)

cificaciones COperacionales solicitada por 2l explotador:

El explotador presentard a la Autoridad Aerondutica una solicitud de
enmienda de sus Especificaciones Operacionales:

{i) Por lo menos con noventa (90) dias continuos antes de la fecha
propuesta por el solicitante para que la enmienda entre en vigor,
cuando haya casos vinculados entre otros a lo siguiente:

{AY Fusidn.
(B} Por incorporacion de una acronave diforents o distinta a las
va autonizadas por le Autoridad Aeronautica,

{€) Mecesidad de pruebhas de demastracion.

(2)

3
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(D} Cambios en la clase de operacion.
(B} Reanudacidn de las operacionss despuds de susponsidn de
actividacdes,
(i) Por lo menos, can treinta (30) dias continuos antes de la fecha
propuests, en los casos no considerados en el numeral anterior,

La solicitud debe ser presentada a la Autoridad Acrondutica en la
forma y manera prevista por esta,

Despuss de analizar los argumentos presentados, la Autoridad
Asronautica notificara al explotador:

(i) Que la enmienda solicitacla serd adoplada.
i) Que la enmienda solicitada serd parcialmente adoptada.

La denegacion de la solicitud de la enmisnda,

Siola Autoridad  Acrondutica aprucha la enmienda,  siguiendo la
coordinacion con el btular respectoe a su mplementacion, la enmienda
serd efectiva a partir de la fecha en que la Autoridad Aerondutica ia
apruebe.

SECCION 119.33 CONTRATOS DE UTILIZACION DE AERONAVES
{a) Todo contrato de utilizacion de aeronaves debe contener como minimo la

siguiente informac

(1)

(2)

3
(4)

Los montos del canon o flete Mado por las partes v cualguier otro
concepto asociado a la naturaleza juridica del contrato, que afects la
contraprestacion por el bien o servicio pactado, asi como la cobertura
por rigsgos y la consscuents contratacion de palizas de seguro;
cuando estos montos sean expresados en divisas, el texto del
instrumento contractual deberd expresar el equivalente en moneda de
cursa legal, de conformidad con lo establecide en la Ley del Banco
Central de Venczuela y ¢l régimen cambiario vigente, si o hubiere.
Identificacion y determinacion de responsabilidades en el régimen
indemnizatorio al pasajern, la carga y el correo, asi como cual de las
partes asume el pago de los sequros de la asronave,

Determinacian de la jurisdiccidn v el derecho aplicable.

La a=ronave debe estar aeronavegable v configurada para realizar las
cperacicnes del servicio de transporte adreo comercial que se trate.

(b} Los contratos de arrendamientos de asronaves con Lripulacion se regirdn
conforme con las siguientes disposiciones:

1)

(2)

3

—

4)

(5)

(&)

{(7)

El explotador del Servicio de Transporte Adreo Comercial puede
arrendar una asronave a cualquier otro explotador del Servicio de
Transporte Adreo Comercial nacional o extranjora.

El explotador del Servicio Pdblico de Transporte Adreo pusde ser
autorizado para operar una asronave con matricula extranjera. La
Autoridad  Aeronautica tendrd libre e ininterrumpido acceso a la
aeronave en cualguier momento v lugar.

Antes de realizar cualguier operacion gue involucre un arrendamiento
de asronaves con tripulacion, el Explotador del Servicio Publico de
Transporte Adreo suministrard a la Autoridad Aerondutica una copia
del proyecto del contralo de arrendamiento que se pretende efectuar,
para su correspondiente  evaluacion vy aprobacion, asi como la
Conformidad de  Acronavegabilidad de la  acronave objeto del
arrendamiento.

Al recibir la copia del proyecto de contrato de arrendamiento de
acranave con tripulacién, la Autoridad Acronautica verificara que el
provecto de contrato de arrendamiento contenga como minimo la
siguisnte informacian:

(i) El nombre comercial v razén social tanto del arrendador come
el arrendatanio partes en el contrato, para lo cual deberan
consignar  copia simple de las  actas  constitutivas oy
modificatorias de las sociedades mercantiles que celsbran el
contrato, Registro de Informacion Fiscal (RIF), y documento
de identidad de quienes les  representen  (poder  si
corresponde).

(ii) La vigencia v 1a fecha de vencimientao.

{iii) Las Marcas de Macionalidad v de Matricula de cada aercnave
(copia simple de certificadods) de matriculals), foto de la
chapa de |la aercnave y de los seriales de los motores o
hélices).

{iv) La ciase o las clases de operaciones a realizar.

{v) Los aeradromos o dreas de operacian.

{wi) Informacon sobre el gerccio parcial o total del control
operaciona!l por parte del arrendador v del arrendatario.

{wii) Cualquier olro ftem, condicidn o limitacion que la Autoridad
Asronautica determine nacesario.

(wiil)  Adicional a la venfcacidn de los requisitos antes descritos, |a

Autoridad Aeronautica considerard o siguiente:

(A)Y Llnicio de los vuelos v culminacion de los mismos.

(B} Miembros de la tripulacidn v entrenamiento.

{C) Despacho,

{D) Aeronavegabilidad y ejecucidn del mantenimiento de la o
las aeronaves y componentes de aeronaves de acuerdo al
programa de mantenimisnto.,

{E)} Servicios de la o las aeronaves en las estaciones.

(F} Cualguer obre factor que la Autoridad  Aerondutica
considere pertinente.

Para efectuar la incarporacidn en las Especificaciones Operacionales
de la o las aeronaves involucradas, £l contrato de arrendamiento debe
estar aprobado por 13 Autoridad Acrondutica o inscrite en el Registro
Aeronautico Macional.

Los arrendamientos de aesronaves sin tripulacidn se regiran como

sigue:

{i} bl Explotador del Servicio de Transporte Aéreo Comercial podra
arrendar asronaves sin tripulacion para la operacion que describe
en las especificaciones operacionales, en la forma y manera
prevista en la normativa aplicable.

(ii} El Explotador del Servicio Piklico de Transporte Agreo Comercial
puede ser autorizado & operar acronaves con  matriculas
extranjeras,  La  Autoridad Asrondutica tendra libre e
ininterrumpido acceso a dichas asronaves en cualguisr mamento
w lugar.

{iii} Antes  de realizer cualquier opsracion  que  involucre  un
arrendamiento de aeronaves sin tripulacion, el Explotador del
Servicio Publico de Transporte Adéreo Comercial suministrard a la
Autoridad Aeronautica el proyecto de contrato de arrendamiento
que se pretenda suscribic para su correspondiente evaluacion v
aprobacian juridica, v Conformidad de Asronavegabilidad de la
acranave objeto del arrendamiento.

Al recibir el proyecto de contrato de arrendamiento de aeronave sin
tripulacion, la Autoridad Acronautica podra emitir las enmiendas a las
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Especificaciones  Operacionales  correspondientes. Bl conbtrato  de
arrendamiento debe contener come minimo 13 siguients informacian:

(i} El nombre comercial y razon secial tante del arrendador como el
arrendatario partes en el contrato, para lo cual deberan
consignar copia simple de las aclas constitutivas y modificatorias
de las sociedades mercantiles que celebran el contrato, Registro
de Informacion Fiscal (RIF} v documento de identidad de quienes
les representen (documento poder si corresponde).

(ii} La vigencia v la fecha de vencimiento.

: e Macionalidad v de Matricula de cada aeronave,
{voma simple de certificado(s) de matricula(s), foto de la chapa
die la acronave y de los seriales de los molores o hélices),

(iv) La clase o las clases de operaciones a realizar,
{v) Los aeradromos o areas de operacion.

(vi) Cualquier otro item, condicion o limitacion que la Autoridad
Asrondutica determine necesario

{c) Adicionalments a la verificacion de los requisitos antes descritos, la
Autoricad Aerondutica considerard lo siguiente:

(1) Tnicio de los vuelos y culminacion de los mismos.
{2) Miembros de la tripulacién y entrenamiento.
(3) Despacho.

(4) Aeronavegabilidad v ejecucion del mantenimiento de la o las
aeronaves y componentaes de asronaves de acuerdo al programa de
mantenimiento.

(8) Servicios de la o las aesronaves en las estacionos,

(6} Cualquier olro factor que la  Autoridad  Aerondutica considere
pertinente,

{d} El Explotador del Servicio Pdblico de Transporte Adren puede ser
autorizado a operar una aeronave con matricula extranjera, si demuestra a
la Autoridad Berondutica:

{1} La forma como aplicard ¥ cumplird la normativa técnica v legal del
Estado de matricula v de las Regulaciones Acronauticas Venezoianas
aplicables.

(2) Que el contrato de arrendamiento contiene los siguientes datos:
(iy El nombre comercial y razén social tanto del arrendador y

arrendatario involucrados en el contrato,

(i) lLawvigencia v la fecha de vencimiento.

(iii) Las Marcas de Nacionalidad v de Matricula de cada acronave.

(iv) La claze o las clases de operaciones a realizar.

(v) Los asrodromes o areas de operacidn,

(vi) Cuadl de ias partes contratantes ejercerd f control operacional
de la ¢ ias aeronaves objeto de arrendamiento.

(vii} Cualguier otro item, condicidn o limitacien gue la Autoridad
Aeronautica determine necesaria.

(e) Para efectuar la incorporacion en lss Especificaciones Operacionales de las
aeronaves arrendadas, el contrato de arrendamiento debe estar aprobado

por la Autoridad Aercndutica e inscrito en &l Registro Aeronautico Macional.

(f}y Emision de una constancia de conformidad. Bl Explotador del Servicio
Piblico de Transporte Aéreo, su representante leqal o Representante
técnico debe solicitar ante la Autoridad Asrondutica, una Conslancia de
Conformidad de  Aeronavegabilidad para la aeronave de matricula
axtranjera que pretenda incluir en sus Especificaciones Operacionales, para
garantizar que esta cumple con los requisitos de aeronavegabilidad
descrites en las RAV 121 o RAV 135, como sca aplicable. La solicitud de la
constancia de conformidad de acronavegabilidad debe realizarse de
acuerdo con los procedimientos establecides por la Autoridad Acronautica.

{g) Cuando una aeronave de matricula exlranjera vaya a ser explotada en
virtud de un contrato de arrendamiento, intercambio de asronaves o
cualguier otra modalidad de arregio, la Autoridad Aerondutica como Estado
del explotador, puede definir con el Estado de matricula, si se transferird o
no tedas o parte de las funcicnes y obligaciones que le corresponden como
Estado de Matricula, en lo referente a la vigilandia v el cumplimienta con
las normas de seguridad operacional, de acuerdo a lo establecido en las
regulaciones  aeronduticas  venezolanas. Sin embargo, la  Autoridad
Asrondutica puede realizar las inspecciones que considerc necesarias y
tendra libre & imnterrumpido acceso a la aeronave en cualquier momento v
fugar.

{h) El Fletamento de aercnaves por parte de Explotadores del Servicio de
Transporte Aéreo se regird de acuerdo con la siguiente disposicién:

El Explotadar del Servicio de Transporte Aéreo, de acuerdo a lo establecido
en esta RAV, puede contratar os servicios de otro Explotador del Servicio
de Transporte Adreo Comercial por uno o mas viajes definidos o por
tiempo determinado, siempre que tal contratacion coadyuve a la prestacion
del servicio que se trate. €l fletante en su rol de transportista contratado
debe conlar previamente con las autorizaciones correspondientes en sus
Especificaciones Operacicnales, aplicando lo establecido en esta RAV v en
las RAV 121 o RAV 135, respecto a las operacicnes no regulares.

(i) Los Acuerdos de Cooperacion comercial, cualquiera sea su modalidad, y de
Codigo Compartido, previo & su suscripcion deberdn contar con la
aprobacion de la Autoridad Aeronautica.

(i) El Codigo Cempartido es el contratc mediante el cual una linea aérea
permite a otra linea adrea colocar su codigo en un vuelo operado por [a
primera, de manera que ambos pueden ofrecer y comercializar al publico
el inventario de asientos de dicho vuelo. En la comparticidn de cddigos,
una linea acrea publicita v vende los servicios de la linea Operadora coma
si fueran propios. Para su autorizacian, v la de los acuerdos comerciales la
Auteridad Aerondutica tzndra en consideracion:

(1} Elinterés publico, su conveniencia o necesidad, previniendo practicas
injustas o anticompetitivas.

(2) Las Partes contratantes serdn solidariamente responsahles frente a los
pasajeros y carga lransportados, sin perjuicio de las obligaciones
establecidas en el respectivo contrato.

(3) Los usuarios del servicio de transporte acreo, en los casos de codigos
compartidos o contratos o acronaves contratadas bajo la figura de
fletamentos, deberdn ser informados schre cual es la empresa
operadora del vuelo y cudl es la empresa comercializadora del mismo.

{4) Cuando se trate de operacionss internacionales: las condiciones bajo
las cuales se operard en codigos compartidos constardn en los
respectivos acuerdos hilaterales que celebre la Replblica Bolivariana
de Venezuela con otros Estados, v la Parte operadora ceberd contar
con los derechos de trafico en la ruta o tramo en que se comparte
codigos.

SECCION 119.34 TRANSFERENCIA DE FUNCIONES Y
RESPONSABILIDADES

{a) Mo obstante lo dispuesto en los Articulos 12, 30, 31 v 32 a) de la Ley
Aprobatoria del Convenic sobre Aviacion Civil Internacional {Chicago,
18443, cuando una aeronave matriculada en un Estado contratante soa
explotada de conformidad con un contrato de utilizacién de aeronaves, o
cualguier arreglo similar, por un explotador que tenga su oficina principal

¢, de no tener su oficing, su residencia permanente en otro Estado
confratante, el Estado de matricula, mediante acuerdo con ese olro
Fstado, podra transferirle todas o parte de sus funciones y obligaciones
coma Estado de matricula can respecto a dicha acranave.

(b) La transferencia no producirad efectos con respecto a los demas Estados
contratantes antes de que el acuerdo entre Estados sobre la transferencia
se haya registrado ante ef Consejo de la OACI v hecho publico de
conformidad con lo dispuesto en la Ley Aprobatoria del Arliculo 83 o de
que un Eslado parte en dicho acuerdo haya comunicado directamente |a
existencia v alcance del acuerdo a los demas Fstados contratantos
interesados.

SECCION 119.35 OBTENCION DE UNA AUTORIZACION DE EXENCION
PARA REALIZAR UNA OPERACION DE EMERGENCIA

(a)} En condicicnes de emergencia, la Autoridad Aerondutica puede autorizar
solicitudes de desviaciones, mediante exenciones en los siquienkes casos:

(1) Cuando la emergencia requiers del transporte de porsonas o
suministros de materiales para la proteccdn de la wida, de las
propiedades o bicnes,

(2) Cuando la Autoridad Serondutica considere que es necesaria para la
conduccion expedita de las operaciones,

ar ri rendulica aulorice exenciones para operaciones de
b) Cuando la Autoridad Aercnaulica autoric g I = d
acuerdo a lo establecido en condiciones de emergencia:

(1) Se emitird una enmienda apropiada a las Especificaciones
Operacionales, de sor necesario.

(2) 5ila naturaleza de la emergencia no permite el tiempo necesano para
la emisidn de la enmienda de las Especificaciones Operacionales, la
Autoridad Aeronautica puede otorgar la exencidén o autorizacién de la
manera mas expedita; v el explotador de servicio de transporte aéreo
debe informar por escrito dentro de las 48 horas posteriores a la
operacian, todo lo relacionado con la naturaleza de la emergencia v la
ejecucion de la operacion.

SECCION 119.36 AUTORIDAD PARA AUDITAR E INSPECCIONAR

(a) La Autoridad Aerondutica podra en cualquier momento o lugar, realizar
auditorias e inspecciones a los Explotadores, para constatar el fiel
cumplimiento de las disposiciones contenidas en la Ley de Asrondutica Civil
y las Regulaciones Aeronduticas Venezolanas,

(h) Para que la Autoridad Asrondutica pueda cumnphir con las disposiciones del
parrafo anterior, el Exploladar, debe:

(1) Permitir el liore acceso de la Auloridad Aercnautica a sus oficinas,
instalaciones y aeronaves,

(2) Asegurar el acceso a las oficinas e instalaciones de las empresas
contratadas por éste, para llevar a cabo las operaciones aéreas, el
mantenimiento U otras  aclividades de cardcter operacional v
administrativo.

{3

—

Tener a disposicion de la Autoridad Acrondutica, en |z base principal
de operaciones y estaciones:

(i) El Certificado de Explotador de Servicios Adreos vigente y las
Especificaciones Operacionales.

(ii) Los Manuales y Programas de Operacion, de Mantenimiento
requerides o los volimeneas pertinentes.

(iii) Todo registro, documento vy reporte gue deba conservar el
Explotador del Servicic de Transporte Adreo, en virtud a las
regulaciaones vigentas.

{iv) Un listado que exprese la ubicacion y cargos de cada uno de los
responsables de los  registros, documento ¥ reporte  del
Explotador del Servicio de Transporte Aérec que  deban
conservarse, de acuerdo con lo establecide en la ley de
Acronautica Civil v las Regulaciones aplicables vigentes,

(4) El Explotador del Servicio de Transporte Aéreo deobe permitir el
acceso libre e ininterrumpde de los inspectores acreditados por la
Autoridad Aeronadutica a la cabina de mando o de passjeros, on
cualguiera de sus aeronaves, teniendn en cuenta que el piloto al
mando de la misma puede limitar su acceso a la cabina de mando si,
en su criterio, pudiera ponerse en riesgo la seguridad del vuelo.

{c) El Explotador del Servicio de Transporte Adreo debe reservar, para uso de
los inspectores aeronduticos en cumplimiento de sus funciones, ol asiento
del observador en cada una de sus asronaves, desde el cual puedan ser
abservadas vy escuchadas con facilidad las acciones y comunicaciones de la
tripulacion de vuelo.

{d) La Autoridad Aeronautica puede determinar si el Cxplotador del Servicio de
Transporte Agreo cumple con las condicionas de emision del Certificado o
aAprobacion vy las bspecificaciones Operacionales de acucrdo a la Loy de
Aeronautica Civil y 1as Requlaciones aplicables.

(e

—

Si durante la auditoria o inspeccién realizada por la Auloridad Asrondulica,
el Explotador del Servicio de Transporte Agren no  demuestra el
cumplimiento satisfactorio de los requisitos establecidos en esta BAV v
demas normativas aplicables, se suspenderan las operacicnes o revocara ¢l
Certificado de Explotador de Servicios Aéreos, de conformidad con el
procedimientn previsto en la Ley de Aeronautica Ciil.

{f} Cuando el Explotador del Servicio de Transporte Aéreo Comercial recibe las
no conformidades encontradas producto de las inspecciones o auditorias,
comunicara por escritc a la Autoridad Aeronautica un Plan de Acciones
Correctivas (PAC), de acuerdo a lo establecido en la normativa técnica
vigente.
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SECCION 119.37 VIGENCIA DEL AOC Y DE LAS ESPECIFICACIONES
OPERACIONALES

(a)

(b

—

SE

El Certificade de Explotador de Servicios Aéreos serd emitide de acuerdo
con lo establacido en esta RAY por un periodo de cinco (5) afios, contados
a partir de su emisién y mantendrd su vigencia por dicho periodo, a menos
que:

{1) F Explotador de Servicios de Transporte Aéreo que  solicite
autorizacién ante la Autoridad Aerondutica de la forma establecida,
para cesar la prestacion del servicio que le fue autorizado o
concesionado.

{2) Expire la fecha de duracidn del certificado.

{3) La Auvtoridad Aerondutica revoque o de cualguier forma deje sin
efecto ol AOC.

Las Cspecificaciones Operacionales emitidas de acuerdo con esta AV v los

requerimientos de las RaY 121, 125 o 135 mantendran su validez o

efectividad, salvo gue:

(1) La Autoridad Aerondutica revoque el Certificado de Explotador de
Servicios Aérens.

(2} Las Especificacionses Operacionales  sean  enmendadas segin o
previsto en la Seccign 119,32 de esta RAV,

El Explotador del Servicio de Transporte &éreo no hays conducido
operaciones dentro del tiempo especificado en la Seccidn 11938 y no
realice los procedimientos de dicha seccian relativos a reanudacion de
aperacionas.,

(4) La Autoridad Aerondutica revogque las Especificaciones Operacionales.

(3

o

CCION 119,38 CONTINUIDAD DE LAS OPERACIONES

(a) El bxplotador de Servicios de Transporte Adéreo podrd mantensar vigentes

(b

{c

—

las condiciones de una operacion autorizada en sus Especificacicnes

Operacionalas segin esta RAV v los requisitos de las regulaciones RAYV 121

o RAV 135, como sea aplicable, siempre v cuando no suspenda sus

operaciones mas de:

(1) Sesenta (60) dias conlinuos para operaciones regulares, en la
prestacién del servicio pablico de transpaorte agreo.

(2) Noventa (90) dias continuos para operaciones na regulares.

El Explotador de Servicios de Transporte Adéreo podrd mantener vigentes
las condiciones de una operacion aulorizada en sus  Especificaciones
Operacionales sequn esta RAY v los requisitos de las requlaciones RAV 125
y RAN 135, como sea aplicable, siempre v cuando no suspenda sus
operaciones mas de noventa {90} dias continuos.

Si un explotador de servicio de transporte aéreo deja de realizar una
cperacion para la cual estd autorizade conforme con las Especificaciones
Operacionales por un periodo mayor de los lapsos sefialados en el parrafo
{a} y (b} de esta Seccidn, no podra realiza a operacion, sin antes:

(1) Notificar a la Autoridad Aerondutica con por lo menos guince (15) dias
hahites de antelacidn de la continuacion de la operacion.

(2) Esté disponible vy accesible durante el periodo indicado en el
subparrafo anterior, a los fines de que la Autoridad Aeronautica
efectiie, si asi lo considera conveniente, una auditoria que permita
determinar si el explotador de servicio aéreo mantiene las
competencias para realizar una operacién segura de acuerdo con las
Regulaciones Aeronauticas Venezolanas aplicables,

SECCION 119.39 PERSONAL ADMINISTRATRIVO CLAVE REQUERIDO
PARA OPERACIONES CONDUCIDAS DE CONFORMIDAD CON LO
ESTABLECIDO EN LA RAV 121, RAV 125 O RAV 135, SEGUN APLIQUE

{a) El explotador debe definir v controlar la compelencia adecuada de su
personal, la misma que serd acorde al alcance y complefidad de sus
operaciones.

(b} El explotador del Servicio de Transporte Aérec designard un Presidente con
la autoridad necesaria para asequrar gue todas las operaciones que
gjecute la organizacién puedan financiarse y realizarse conforme a o
requerido en la Ley de Aerondutica Civil v en la RAY 121, RAV 125 o RAYV
135, segun aplique &l tipoe v clase de operacion certificada. £l Presidente de
la empresa debe:

(1) Garantizar la disponibilidad de los recursos suficientes y necesarios
para llevar a cabo las operacionss,

(2) Establecer y promover la politica de seguridad operacional requerida y
establecidas en la legislacion asronautica.

(3) Asegurar gue lodo el personal cumpla con  los  requisitos
preestablecidos en la legislacidn asronautica vigente, el Presidente de
la empresa serd el responsable directo del cumplimiento de la
presente disposicion ante la Autoridad Aerondutica.

(4) Demostrar ante la Autoridad Asrondutica conocimiento de la Ley de
Aerondutica Civil v 1as Regulaciones Aeronduticas aplicables.

(5) Asequrar ant2 la Autondad Aerondutica que para la realizacion de sus
operaciones cuenta con perscnal suficiente, competente y calificado.

{e) El perscnal administrativo clave para los Explotadores del Servicio de
fransporte Adreo  que  conducen operaciones de  acuerdo con lo
establecido en la RAV 121, RAV 125 o RAV 135 sequn apliqus, deben ser
los siguientes o sus equivalentes:

(1) Presidente

(2) Gerente de cperaciones.

(3) Gerente de mantenimiento.

(4) Gerente del sistema de gestion de la sequridad operacional (SMS).

(5) Gerente de seqguridad de la aviacion.

(6) Gerente de control vy aseguramiento de la calidad.

Z] Gerente de servicios en tierra.

(8)  Jefe de instruccidn.

(9) Jefe de pilotos.

(10) Jefe de fola, por modelo de agronave.

(11) Jefe de Lripulacion de cabina.

(d) La Autoridad Aeronautica puede aprobar cargos distintos de los indicados

en el parrafo () de esta Seccion, de acuerdo a los requisitos que se

(=)

[

—

{9

cstablezcan en las Regulaciones Asronavticas Venezolanas que apliquen
para una aperacion particular, si el Explotador del Servicio de Transporte
Adren dermuestra gque puede realizar la operacion con el mas alto grado de
seguridad operacional bajo la direccidn de un ndmere menor o de
diferentes categarias de personal téonico gerencial debido a:

(1) La clase de operacidn invelucrada.

{2) E! ndmero vy tipo de asronaves utilizadas.

(3) Cidreay alcance de las oparaciones,

La Autoridad Aeronautica puede aprobar cargos distintos de los indicados
en e parrafo (c) de esta Seccion, s los mismos son exigidos en las
Regulaciones Aeronauticas  Venezolanas que apliquen al proceso de
certificacidn.

Los cargos dentificados en el parrafo (o) de esta Seccion o los Cargos y el
namere de los mismos deben ser descritos en e Manual de Operacionos.

Las personas que se desempefien en los cargos aprobados segun los

parrafos (c) v {d) de esta Seccion deben:

{1) ser calificados a través de instruccidn,  habilidades, aplitud v
EXPErencio,

{2) De acuerdo al alcance de sus responsabilidades, tener un completo
conocimiento de los siguientes temas con respecto a las operaciones
del Explotador del Servicio de Transporte Adren:

(i) Estandares de seguridad operacional en la aviacion y practicas de
Operacion seguras.

(ii) Ley de Asronautica Civil v normativa aplicable a la operacién
autorizads por la Autoridad Asrondutica.

(iit) Especificaciones Operacionales del explotador.

{iv) Todos los requisitos  apropiados  de  mantenimiento y  de

acronavegabilidad  tal como  estan  establecidos  en las

Regulaciones Asronduticas Venezolanas,

{v) El manual de operaciones requerido por la RAY 121 o RAV 135
segun le apligue.

(h} Cada Cxplotador del Servicio de Transporte Adéren debe:

(c)

(1) Establecer en las disposiciones de politica general del Manual de
Cperaciones, requerido per la RAY 121 o RAV 135, segin le aplique,
s deberes, responsabilidades, autoridad v competencia requerida del
personal |r|d|cado en el pdrrafu (L) de esta Seccidn,

nambres v las direc
Omercisies v 1d|. ir |erat|Jas de las |rersenas ssignadas en el parraf
(c) de esta Seccidn.

(3} Matificar 2 la Autoridad Aeronduticz, dentro de un plazo de cllﬁz (1)
dias continues, clalguier cambio que ocurra en la ds signacian del
persanal gerencisi o din vo © la ocurrencdia de alguns vacante en

cualquneta de los cargos indicados =0 el parralo (o) de esta Seccidn,

ilares de cargus gerenciales o direc
transparte acran, podran ejel

de la aeronave an

tripulante de cabins, m

(i a5 o 128 empresas de
aconadss con la operagicn
tripulza; de  mando,
! cdnices de a bordo, tericos de mantenimienta
aerondutica,  pilota Izt do la gmpresa, entre otros, cuando las
necasidades racicnales lo determinzm, preservando  las
responsabilidsces determinadas pnr la cadena de manda, aprobada en ai
manual de opet s de |z empresa v garantizando  fos niveles
sequridad requer

SECCIOM 119.40 CALIFICACIOMES DEL PERSOMNAL ADMINISTRATIVD
CLAVE PARA OPERACIONES CONDUCIDAS DE ACUERDO CON LA RAV
121

(a} El Cxplolzcor del Servicio Publico de Transoorle Adrec debe svsluar |a
calilicacion v cantrolar la competencia de su personal administrativo clave,
ce zcuenio al slcance v compleiidad de sys operacicnes v la presente RAY.

(b) Para desempefiar 2 cargo de Gerente de Opcracicnas previsto an ia
Seccidn 119.38, parrafo {c) de esta RAY, &l Fosiulado debe cumplir con los
fequisitos de competencia estzblecidos por el Explotadar del Servicio
Plblica de Transports Aéreo v lus gue sequidaments se enurcian:

(1) Ser lwlas de unz Lcenda ce Pilste ce Transoote de Lnea Adreg
(TL&).

{2) T“nﬂr al menes tres (03) afics de experiencia coma director o
responsable o acumuler seis (06) afios en un carge de supervision en

EI que eercic el contral sabre cualoul 1 conducida can

asronaves de acuerda a lo previste en la RAY 121

{3) En el caso de una personz que llega a sor Gersnte ce Operacicnes:

(i) Por primera ver, tener poar la menos 3 afos do experiencia
denwe de los Gitimas 6 afios como piloto 28 mande de avianes
grandes operados sequn el RAY 121,

{ii} S e postulado solo cuenta con dos afos (D2) de experiencia
como piloto al mando podrd completar la experiencia faltante
para aptar a oste cargn, ejerciendo coma piloto al mando en las
aeronaves del explotador.

(4} Haher sido evaluado satisfactoriamente por el Explotador con relacion

a su récord de accidentes o incidentes, con ¢l fin de werificar sus

antecedentes de desempefio seguro en las operaciones de vuelo,

(5) Posear una calificacién en sistema de gestion de la calidad, con
certificacion  emitida  por una  institucidn reconooda nacional o
internacionalmente.

Para desempefiarse como Gersnte de Mantenimiento segdn la Seccion

119,38, parrafo (<), debe cumgliv con los requisitos de competencia

establecidos por el Explotador del Servicio Pablico de Transporte féreo, v

Ins que seguidamente se enundcian:

(1) Ser venezolano mayor de ventiin (213 afios.

(2} Posceor titulo de educacidn superior en mantenimiento o mecanica
aeronautica, incluyendo  los  Ingenieros  Aeronauticos.  Los titulos
obtenidos en universidades extranjeras, deberdn ser convalidados en
la Republica Bolivanana de Wenezuela, o Técnico en Mantenimiento
Aeronadtico habilitado en nivel 1T de acuerde a lo establecido en la
Regul n Aerondutica Venezolang 60 (RAYV 60}, con acreditacidn
comprobada en gestidn de mantenimiento.

(3) Poseer licencia de Técnico en Mantenimiento de Acronaves (TMA), de
acuerdo a lo establecido en la Regulacion Asrondutica Venezolana o0
(RAV 607,

(4) Tener una experiencia minima de tres {03) afios en puestos de
responsabilidad relacionados con el mantenimiento de acronaves de
un Explotador Servicio de Transporte Aérec o en una Organizacion de
Mantenimiento Acronautice certificada.

(5) Tener tres (03) afios en puestos de responsabilidad relacionadas con
el mantenimiento de aeronaves con un Explotador del Servicio
Piblico de Transporte Aérec o en una Organizacion de Mantenimiento
aprobada, incluyendo al menas un (01) afo de experiencia en una
posician responsable para retornar aeronaves al servicio.
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(d)

(e}

1)

(9]

(h}

O

(6) Posser una calificacion en sistema de gestion de la calidad, con
certificacion  emitida por una  institucién  reconocida  nacional o
internacionalments,

Para desempefiarse como Gerente del Sistema de Gestion de la Seguridad
Operacionat (SMS), las personas deberdn cumplir con los reguisitos
establecidos en las regulaciones aeronduticas venezolanas y legislacion
vigentes, Ademds, debe:

(1) Poseer titulo universitario, o Técnico en Mantenimiento Asrondutico
habilitado en nivel 1T de acuerdo a lo establecido en la Regulacion
Asronautica Venezolana 60 (RAYV 60), con acreditacion comprobada
en Gestidn da la Seguridad Operacional {SMS),

{2) Posesr una calificacion técnica en sistemas de gestion de la seguridad
operacional.

(3) Experiencia en el drea de manlenimiento o de cperaciones de vuelo; v

(4) Conocer las partas pertinentes del Sistermna de Gestidn de la Seguridad
Operacional (SMS) contenidas en los manuales del explotador v de
sus Especificaciones Operacionales,

Para desempefiarse como Gerenle de Seguridad de la Aviacidn Civil

(AVSEC), la persona deberd cumpliv con los requisitos establacidos en las

Regulaciones Asronduticas Venerclanas y legislacion wvigentes. Ademas,

debe:

(1) Servenezclano mayor de veintiséis (26) afios.

(2) Demostrar experiencia en el area de Seguridad de la aviacidon no
menor a cinco {5) anos.

{3) Cumplir con los requisitos establecidos en la Norma Complementaria
NC-03-107 vigente "Disposiciones para la aprobacion de jefes AVSECT.

(4) Cumplir con las responsabilidades indicadas en la  Regulacion
Acronautica Venezolana 108 (RAYV 108).

(5) Poscer una calificacion en sistema de gestion de la calidad, con
certificacidn  emitida por una institucion  reconocida  nacional o
mntzrnacionalmente.

Para desempenarse como Gerenle de Control y Aseguramiento de la

Calidad, seqglin la Seccidn 11938 parrafo (c), la persona deberda cumplic

con los requisitos de competencia eslablecidos por el Explotador del

Servicio PUblico de Transpore Adren, v los gue seguidamente se enuncian:

(1) Ser venezolano mayor de veintian (21) afios.

(2) Poseer titula de educacidn superor en mankenimiznto o mecanica
agrongutica, incluyendo los Ingenieros  Acronduticos.  Los  Litulos
oblenidos en universidades extranjeras, deberan ser convalidados en
ia Repiblica Bolivariana de Venezuela, o Técnico en Mantenimiento
Asrondutico habilitado en nivel 1T de acuerdo a lo establecids en la
Regulacion Aerondutica Venezolana 60 (RAV 803, con acreditacidn
comprobada en Gestion de Cantrol y Aseguramiento de la Calidad.

(3) Poscer licencia de Téchico en Mantenimiento de Aeronaves (TMA), de
acuerdo a lo establecido on la Regulacidn Aerondutica Venezolana 60
(RAY BOY.

(4) Contar con la formacion y experiencia en las técnicas de conlrol,
audilorias vy gestidon de la calidad con certificacion emitida pov una
institucion reconocida nacional o internacionalments,

{5) El postulado deberd tencr 2l menos de tres (03) afios de experiencia
en puestos relacionados con el mantenimiento de acronaves de un
Explotador Servicio de Transporte Aérec o en una Organizacion de
Mantenimiento Asrandutico certificada; v

(6) Tener conocimienlos Lécnicos de las distintas aeronaves gue emplea
el explotador,

Para desempefiarse como Gerente de servicios en berra segun la Seccion
119,38, parrafo (c), debe cumplir con los requisitos de competencia
establecidos por el Explotador del Servicio Pablico de Transporte Adreo, v
los que sequidamente se enuncian:

(1) Ser venezolano mayor de veintidn (21) afios,

(2) Poseer titulo universitario, o Técnico en Mantemmiento Asronautico
habilitado en nivel 1T de acuerdo a lo establecido en la Regulacicon
Aeronautica Weneczolana 60 {RAV 60), con acreditacion comprobada
en Gestidn de servicios en tiarra.

{3) Poseer tres (03) afos de expariencia como supervisor de servicios de

(4) Posceor calificacion en servicios de escala v en sistema de gestidn de la
calidad, con certificacion emitida por una institucion reconocida
nacicnal o internacionalments.,

Para desempefarse como Jlefe de Instruccion, segun la Seccidn 119.38,

parrafo {¢), debe cumglie con los requisitaos de compelencla establecidos

por el Explotador del Servicio Poblico de Transporte Adreo, vy los que
seguidamente se enuncian:

(1} Posesr titulo uriversitario,

{2} Poseer componsnle docenle en una Lnstitucion reconocida  por
Ministerio de Fducacion Superior Universitaria o un curse de Tnduccidn
docente en un Centro de Instruccion Aeronautica (CIA) certificado por
la Autoridad Aeronautica.

{3) Para los casos indicados en los subparrafos (1) o (2} de este parrafo,
el postulado deberd lener al menos tres (03) afios de experiencia
rminima comprobada en puestos do responsabilidad relacionados con
Capacitacion del personal de un Explotador del Servicio Pdblico de
Iransporte Adreo o en una Organizacion Asronautica o en alguna otra
empresa.

(4) Poseer experienciz comprobada en ambito acronautico y capacitacian.

(5) Poseer una calificacidon en sisterna de gestion de |z calidad, con
certificacion  emitida por una  institucion  reconocida  nacional o
nterpacionalmente.

{6) La Autoridad Aeronautica puede aprobar requisitos de experiencia
diferentes de los ostablecideos en esta seccion, si &l explotador
demuestra que una persona a emplear, tiene expericncia comparable
y puede efectivamente desempefar las funciones asocadas con la
posicion  de  acuerdo a los reguisitos de este capitulo v los
procedimientos descritos en el manual de operaciones del explotador.

(7) La Autoridad Acrondutica podra en todo momente anular 12 desviacion
otorgada en el Parrafo (e},

Para ocupar el cargo como Jefe de Pilotos segun la Seccién 119.38, parrafo

{c), la persona deberd cumplir con los requisitos de competencia

aestablecidos por el Explotador del Servicio Publico de Transporte Aéreo, v

los gue seguidamente se enuncian:

(1) Ser titular de una licencia de pilcto de Transporte de Linea Adrea

{TLA), con las habilitaciones apropiadas para al menos una de las
aeronaves utilizadas en la operacion que desarrolla el Explotador de
Servicio Poblico de Transporte Adreo.

{2) Fn caso de una persona sin experiencid previa como Jefe de Pilatos,
2l misma denerd tener par lo menos tres (03) afios de experiencia,
dentre: de los dlimos seis {(06) afios, coma pilote al mando de
aeronaves grandes operadas de acucrdo a lo establecido en la RAY
121, Si el piloto ha sido celificado en aeronaves grandes o peguefias,
su experiencia podrd ser reconocida para ejercer esle cargo,

{3) Haber sido evaluade satisfactoriamente por el Explotador con relacidn
a su récord de accidente o incidentes, con el fin de verificar sus
antecedentes de desempefio sequro en las operaciones de voelo,

{4) Posesr una calificacion en sistema de gestion de la calidad, con
cerlificacion  emitida por una  institucion reconacida nacional o
internacionalmente.

(i} Para desempefarse como Jefe de flota segin la Seccidn 119.38, parrafo
(), debe cumplir con los requisitos de competancia establecidos por el
Explotador  del Servicic Pablico de  Transparte Adren, y los que
seguidaments se enuncian:

(1} Ser titwlar de unz licenca de pilole de Transporte de Linza Aérea
(TLAy, con las hablitacicnes apropiadas para al meros una de las
actonaves ulilizadas en la cperacion gua desarrolla el Explatadaor de
Servicio Plhlico de Transporte Adreo.

(2} Tener por lo menes cien (100) haras de vuelo comoe pilote al mando
en el modelo de aeronave en la cual se desempeiard como jefe de
flota.

(3) Haber sido evaluado satisfactoriamente pov e Explotador con relacion
8 su récord de accidente o incidentes, con el fin de verificar sus
antecedentas de desempefio sequro en las operacones de vuelo,

(4} Posesr una calificacidn en sistema de gestion de la calidad, con
cerbificacion  ermitida por una  insttucien  reconocida  nacional o
internacionalmentea.

(k) Para desempefiarse coma Jefe de Tripulacién de cabina sequn la Seccidn
119.38, parrafo (¢}, debs cumplic con los reguisitos de competencia
establecidos por e Fxplotadar del Servicio Pablico de Transporte Adreo, y
los que seguidamente se enuncian:

{1} Ser Utular de una licencia de tripulante de cabina.

(2) Tener por o menos cineo (05) afios de experiencia coma tripulante de
cabina en operaciones de transporte aéreo camercial bajo la RAY 121,

(3

—

Constancia de haber desempefiado e cargo de jefe de cabina o
Inspectar Aerondutico de seguridad de cabina para la Autoridad
Aercnautica Venezolana.

(4) Posecr una calificacidn en sisterna de geston de la calidad, con
certificacion  emitida por una institucién  reconocida  nacional o
internacionalmante,

SECCION 119.41 CALIFICACIONES DEL PERSONAL ADMINISTRATIVO
CLAVE PARA OPERACIONES CONDUCIDAS DE ACUERDO CON LA RAV
135

[a) & Explotador dsl Servicio Plblico de Transporte Adrec debe evaluar la
calficacion y contralar la compelencia de su personal administrativo clave,
de gcuerdo al alcance v complajidad de sus aoeraciones y esta RAV,

(b} Para desernpefiar el cargo de Gerente de Operaciones previsto en la
Seccidn 119.38, pdrrafo (¢) de esta RAY, el postulado debe cumplir con los
requisitos de competencia establecidos por el Explotador del Servido
Plblico de Transporte Adreo v las que sequidamente se enuncian:

(1) Ser tiwlar de una Licencis de Piloto de Transporte de Linea Adrea
(TLA).

(2) Tener al menes tres (03) afios de experiencia como director o
responsalile o acumuar seis (00) afios en un cargo de suparvision an
al que ejercid e control sohre cualquier cperacidn conducida con
seronaves de acuerdo a lo previste en la BAY 121 o RAY 135,

(3

—

En &l casa de una persena que llega a ser Gerents de Operaciones:

(i) Por primera vez, tensr por lo menos 3 anos de experientia
dentro de los (dltimes & afios coma pilote al mando de avienas
grandes operados segun el RAY 135,

(i) Si el postulado sole cuenta con dos afios y medio (2,5) de
experiencia como piloto al mando podrd completar la exparienda

faltante para optar a este cargo, ejerciendo como pilata al
mando en las acroraves del explotador,

() Para desempefarse como Gerente de Manlenimiento segun |z Seccion
119.38, parrafo {c), debe cumplic con los requisitos de competencia
astablecidos por el Explctador del Servicio Plklico de Transporte Adreo, v
los que sequidamente se enuncian:

(1) Ser venazalano mayor de veinlion (21) afios.

(2) Poseer Lilulo de educacidn superior en mantenimienta o mecanica
aeronautica, incluyendo los Ingenieros Aeronauticos. Los Gdlos
cbtenidos en universidades extranjeras, deberdn ser revalidados en la
Replblica Solivaniana ce Venszuela, o Téonico en Mantenimiento
Asronautico habilitace en nivel 11 de acuerdo a lo establecido en la
Regulacidn Asrondutica Vercrolana 60 (A 60), con acreditacién
camprobkada en gestion de mantenimienta.

(3) Poseer licencia de Técnico en Mantenimiento de Asronaves (TMA), de
acuerdo a lo establecido en la Regulacion Asrondutica Venezolana 60
(REN GO,

(4} Tener una experiencia minima de tres {03) afos en puestos de
responsahilidad relacionados con el mantenimiento de acronaves de
un Explotador Servicio de Transporte Aéreo o en una Organizacidn de
IMantznimiento Aeronautico certificada; o

(5

—

Tener tres (03} afios en pusstos de responsabilidad relacionadas con

el mantenimiznto de zercnaves  con un Explotader del Servicio

Publica de Transparte Adreo o en una Organizacion de Mantenimiento

aprobada, incluyendo al menos un (013 afic de experiencia en una

posicicn respansable pars retornar agronaves al servicio;

(6) Poszer una calificecion en sistema de gesticn de la calidad, con
cettificacidan emitida por una institucidn  reconcecida  nacional o
internacionalmante.

(d} Para desempefiarse como Garente del Sistemna de Gestidn de |a Seguridad
Operacionzl (SM5), las oersonas deberan cumplie con los reguisitos
establecidas en las regulaciones asgrondulices venezolanas v legislacion
vigentes, Addemas, debe:

(1) Poseer tHtulo universitaro, o Técnico en Mantenimiento Asrandulica

nabilitada en nivel 11 de acuerdo a lo establecido en la Regulacién

6.901 Extraordinario
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(e)

(f)

(9)

(h

fd

Aerondatica Veneralana 60 (RAY BD), con acreditacidn comprobada
o0 Geston de la Seguridad Operacional (SMS).

(2) Posecr una calificacion técnica en sistemas de gestion de la seguridad
apeEracional.

{2
(4

—

Experiencia =n e area de mantenimiento o de operaciones de vuelo,

-

Conocer las partes pertinentes del Sistema de Gesticn de la Seguridad
Operacional (SMS) contznidas en las manualas del explotador v de
sus Fspecificacionss Oporacionales,

Para desempeiiatse como Gerente de Seguridad de la Awvizcidn Civil
(AVSEC), la persona deberd cumplie con los requisitos establecidos en las
Regulaciones Aeronduticas Venerolanas y legislacian vigentes, Ademas,
debe:

(1) Ser venezolzno maynr de velnticuatro (24} afios.

f2) Demostrar experiencia en @l area de Seguridad de la aviacidn na
menor a tres (3) anos,

{3) Cumplir con los requisitos establecidos 2n a Morma Complementaria
NC-03-107 vigente “Disposiciones para la aprobacidn de jefes AVSECT,

(4) Cumplir con las respensabilidades indicadas en |z Regulacidn
Acrondutica Venezolana 108 (RAY 1087

(5) Poseer una calificacién @n sistema de oestion de 'a calidad, con
cerificacion emitida por una instiucion  recorocida  nacional o
internacionalmente.

Para desempefiarse come Gorenfe de Control vy Aseguramienta de la
Calidad, segin la Seccidn 119.38 parrafo (c), la persona debera cumplic
con los requisitos de comrpetencia establecidos par el Explotador del
Servicio Plblico de Transporte Aéreo, v las que seguidamente se enuncian:
{1) Servenszclano mayor de vaintidn (21} afos.

(2) Poseer titulo de educacion superior en mantenimisnto o mecénica
actonautica, incluyendo fos  Ingenieros  Asronduticos. Los titulos
abtanidos on universidades extranieras, debardn ser corvalidados an
la Repiblica Bolivariana de venezuela, o Técnice on Mantenimiento
Acronautica habilitado en nivel I de acuerda a lo establecido en la
Regulacion Asronautica Venesolana &0 (RAV 60), con acreditacicn
comprabada en Gestidn de Control y Aseguramisnte de la Calidad,

(3} Poseer licentia de Téonico en Mantenimiznto de Asronaves (TMA), de
acuerdo a lo establecido en |a Regulacion Aeronautica Venezalana 60
(RAV BO).

(4) Contar con la formaclén v experiencia en las técnicas de contral,
auditorias v gesticn de la calidad con certificacion emitida por una
institucion reconocida nacicnzl o internacionalmenta.

(5) bl postwiado deberd tener al menas de tres (03) afos de experiencia
en puestos relaconados con el mantenimienta de asronaves de un
Explotadar Servicio de Transporle Adreo o en una Organizacion de
Mantenimignto Aerondutico certificada; v

(6) Tener conacimientos Lécnicos de las distintas agronaves gue emplea
el explotador.

Para desempefiarse como Gorente de servicios 2n terra segin la Seccidn
119.38, parrafo {c), debe cumplir con Jos requisitos de competencia
establecidos por e Explotader cel Servicio Pablico de Transporte Adrea, v
los que seguidameante se enundia

(1) Ser venerolano mayor de veintiin {21) afios.

(2} Poseer titulo universitaria, o Técnico en Mantenimiento Aeronautico
hahilitade en nivel 1] de acuerdo a lo establacido en la Regulacion
Aeronautica Venerolana 60 (RAV 60, con acreditacion comprabada
en Gesluon de servicios en tierra.

(3

Paseer tres (03} ancs de experizncia como supervisor de servicios de
ascala.

(4) Poszer calificacion en servicios de escala v en sistema de gestion de la
calidad, con certificacion emitida por una insulucion reconocida
national o internacionalmente,

Para desampefiarse come Jefe de Tnstruccidn, segin s Seccidn 119,38,
parrafo (), debe cumplir con los requisitos ce competencia establecidos
oor el Explotador del Servico Publco de Transporte Adrec, v los qua
seguidamente s2 enuncian:

{1} Posesr titulo universitario.

{2) Posecr componenls docente en una Insdtucidn reconccida por
Ministerio de Educacion Supeticr Univarsitaria o un curso de Induccidn
docente en un Centro de Instruccion Aerondutica (CIA) cerlificado por
la Autoridad Aerondutica;

(3) Para los casos indicados en los subpdrrafos (1) o (2] de esta pdrrafa,
el postulado debord tenor al menos tres (03) afios de experiencia
minirra comprobada en puestos de responsabilidad relacionades con
Capacitacién ded personal de un Explotador del Ser 1 POklico de
Transporte Aéreo o 21 una Organizacian Aerondutica o en alguna otra
Smpresa.

(4) Poszer experiencia comprobaca en dmbilo agrondutico v capacitacion.

(5) Poscer una calificacian en sistema de gesuén de la calidad, con
certificacion  emitida por wna  institucidn  reconccida  nacional o
irtErracionalmeanta.

{6) La Auloridad Aerondutica puede aprobar requisilos de experiencia
diferentes de los eswablecidos en esta seccién, sioel explotador
demuestra gue una persona a emolear, tens experiencia comparable
¥ puede ofectivamente desempefiar fas funciones asociadas con la
posicidn  de acuerdo a los requisitos de este capitulo v los
pracedimicntos descritos en el manual de operaciones del explotadar,

(7} La Autoridad Aerandulica podrd en todo momento anuiar la desviacian
clorgada en el Parrafo antericr.

Para ocupar ¢l cargo comu Jefe de PFilotos segin la Secodn 119035,

parrafo (), la parsona deberd cumplic con los requisitos de competencia

eslanlecidos por el Explotador del Servicio POblico de Transporte Aéreo, y

los que seguidaments se enuncian:

(1) Ser rindar de una licencia de piloto de Transpoarte de Linea Aédrea
(TLAY, con ias habilitacicnes apropladas para al menos una de las
aeronaves utilizadas en |3 operacion que desarrolla el Explotador de
Servicic Piblico de Transporte Adéreo,

(2

—

En caso de uma persona sin oxperienca previa como Jefe de Pilotos,
2l mismo deberd tener por lo menos tres (03) afos de expenenca,
dentro de los dltimos seis (06) afios, como piloto al mando de
zeronaves grandes ooeradas de acuerdo a lo establecido en la RAV
121 o kA 135, Si el piloto ha sido calificado en azronaves grandes o
pequerias, su exporiencia podrd ser reconocida pars ejercer este
cargo.

{3) Haber sido avaluado satistactoriamente por el Explotador con relacicn
a su récord de accidents o incidentzs, con el fin de verificar sus
antecedentes de desempefio seguro en las operaciones de vuelo.

(4) Poszer una calificacidn en sistema de gestion de la calidad, con
certificacion emitida por una  institucion  reconccida  nacional o
internacianalmente.

(J) Para desempefiarse come Jefe de flata segin la Seccicn 1:9.38, parrafo
(), debe cumnplir con los requisitos de competencia establecidos por el
Explotador del Servicio Piblico de Transporte  Aéreo, v los gue
seguidamenta se enuncian:

(1) Ser titwlar de una icencia de plloto de Transporte de Linea Adrea
(TLA), con las habilitaciones apropiadas para al menos una de las
apronaves utlizadas en la operacion que desarrolla 2l Explatader da
Servicio Piblico de Transporte Adreg.

{2) Tener pov lo menos cien (100% horas de vuelo coma plote al mandao
an el modelo de asronave en la cual se desempefiard como jefe de
fota,

(3} Haber sido evaluade satisfactoriaments por 2l Explotador con relacion
a su récord de zccidente o incidentes, con el fin de verficar sus
antecedzntes de desempefio seguro en las operadiones de vuelo.

(4) Poseer una calilicacion en sistema de gestion de la calidad, con
certificacidn  emitida por una  institucidn  reconocida  nacional o
internacionalmente.

CAPITULO D

REQUISITOS PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS AEREOS
COMERCIALES DE EXPLOTADORES DE SERVICIO PUBLICO DE
TRANSPORTE AEREQ RAV 121, RAV 135 Y RAV 129

SECCION 119.42 REQUISITOS ADMINISTRATIVOS

(a) La empresa deberd mantener, con vigencia del Gltime afo, el acla de
Asamblea Ordineniz o Extraordinaria o la Gitima modificacion estatutaria,
debidamente irscrita en el Registo Acrondutico Macional,

(b} Demds documentos establecidos nor esta Autoridad Aerondutica,

SECCION 11.9'43 CONDICIONES PARA LA PRESTACION DE

SER“ICIOS AEREOS COMER‘;I)!LES DE EXPLOTADORES DE SERVICIO

PUBLICO DE TRANSPORTE AERED RAV 121, RAV 135 Y RAV 129

Las disposiciones contenidas en este Capitulc son aplicabies a todas |as

actividades adreas dviles con fings comerciales en sus diversas clases y

modalidedes, gue cualquier empresa nacional o extranjera ejecute o se

proparga ejecutar en, hacia, o desde la Repiblica Belivariana de Venszuela.

SECCION 119.44 DESCRIPCION Y CLASIFICACION DE LOS SERVICIOS

AEREOQS

{a) Los servicios aéreos comerciales son actvidades adércas Que, pravio
autorizacion de la Autoridad Aerondufica, son ejecutadas a través de
empresas constituidas con este objeto. Estas pueden ser de transporte de
servicio poblico de pasajeros, corren o carga, separado, en combinacién o
carga exclusiva.

(b) Los servicios aéreas comerciales de transporte plblico son los ofrecidos por
empresas titulares de un AOQC olorgado por la Autonidad  Asrondufica,
mediante contratos de Lransports adres (de pasajeros, correo ¥ carga,
separada o en combinscidn ontre dichas empresas v 0s usuarios,

(c) Dependiendo de su o regularidad, los servicios agrecs comerciales de

transparte publico, pueden ser regulares o no regulares.

{1) Los regulares son aguellos que se prestan con arreglo a lanfas,
itinerarios, condiciones de servicio v horarios Mjos gue se anuncian al
pubklco,

(2) Los no requlares son los gue se realizan de un mado que no
correspende & la dafinicion de servico adren regular,

Dependienda del dmbite de operacicn, los servicios aéqeos comerciales

pueds=n ser nacionales o intarnacionales,

(d

SECCION 119.45 CONDICIONES PARA LAS OPERACIONES REGULARES

(a) Los= explotadores adreos nacionales de servicio piklico regular de pasajeros,
carga y correa, deberdn operar rulas nacionales a fin de garantizar los
principios  de gualdad de oportinidades v competencia l=al entre las
explotadares del mencionado permisa,

(b) Los explotadores nacionales v extranjeras de servicie plblico regular de
pasajeras, carga v cormreo, podran explotar rutas internacionales basados en
el Principia de Reciprocidad real v efectiva v bajo las condiciones establecidas

en los instrumentos bilaterales yio multilateraies suscrites por 1a Repuoblica

Belivariana de Venszuels.

Los explotadores nacionales de servicio piblico regular de pasajeros, carga v

corren, separado o en combinacidn, podran operar cualguier ruta nacional e

internacional que les sea incluids en su Manual de Operacicnes.

(d) Los exploladores aéreos nacionales que inicien cparaciones regulares en
rutas nacionales, garantizaran la continuidad del servicio por le mencs un
(013 afio. La solatud de cisminuzion o cancelacion de rutas nacionales
deberan estar plEnamente justificadas vy bajo ningdn conceplo  estas
genararan afeclacdn en la prestacidn del servicia, considerando su cardcter
de servicio puiblico,

-

{c

SECCION 119.46 CONDICIONES PARA LAS OPERACIONES NO
REGULARES

{a) Los expiotadares cerlificados para operadiones nacionales de s2récio plblico
regular de pasajeros, carga vy correc que deseen realizar operaciones no
regulares en la Republica Bolivariana de Venezuala, podran hscerlo hasta un
periodo maximo de seis (6) mases, prorrogables por tres (3) meses previa
evaluacion del desempefio, periodo en el cual deberd realizar los trémites
conducentzs para regularizar 1a (s} ruta (s).

{b) Los explotadares cerlificados para operaciones internaclonsles de senvicio
plblico regular de pasajeros, carga y correa que deseen realizar aperaciones
na regulares hacia y desde la Repihlica Bolivarana de venezuela, podran
hacerla hasta un perfode maximo de seis (6) meses, prorrogables par tres (3)
meses, periodo en el cual deberd realizar los tramites conducentes para
regularizar la(s) rutafs),

(c) Las agranaves de los Estados contratantes del Convenio sobre fviacion Civil
Internacional firmado en Chicago en 1944, pueden sobrevolar el terrloro
venezelano ¥ hacer escalas con fines no comerciales (escala técnica), para Io
cual deberdn tramitar oporlunamente 2l respectivo plan de vuelo, Toda
eccala deberd efectuarse en un acropuarto internacional,

(d} Los servicios adroos comerciales de transporte poblica no regular, no deberdn
constituir una competencia desieal o runesa, para los servicios reqularas que
presten tanto las empresas nacionalzs coma las extranjeras,
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SECCION 119.47 TARIFAS PARA LA PRESTACTON DEL SERVICIO

(a) Todo pasaje (Boleto), emitido por parte de los exploladores aerens para el
traslado de pasajeros por via agrea, deberd reflejar el precio del servicio.

Ll explotado- aéreo nacionzl o extranjcro que preste servicio prblico de
lransporte aéreo, en la modalidad ce fletamento “Charter”, debera consignar,
ante la Gerencia General de Transporie &érea, el contrato en el cual se
establece 13 relacién comercial entre el Flelante y el Fletadar, con indicacion
expresa del precio acordado por las partes, asi como la indicacion de la
obligacién del pago del uno per ciento (1%) que dispone &l articula 15 de la
Ley de Aeronautica Civil.

£l explotador aéreo nacional o extranjerc no podra publicar, publicitar,
anunciar o paner en conopcimiento del publico, de sus agendias o de las
agencias de viaje, rutas e itinerarios a menos que haya sido previamente
autorizada por la Auloridad Aeronautica.

(b

—

{c

—

CAPITINDE

REQUISITOS PARA LA PRESTACION Gil SERVICIO ESPECIALIZADO DE
TRANSPORTE AERED

SECCION 119.48 REQUISITOS ADMINISTRATIVOS

{a) La empresa debera menlener la Ultima acta de Asamblea Ordinaria o
Extraordinaria o la Ullima modificacion estatutaria, debidamente inscrita en el
Registro Aeronduticn Nacional,

(h) Demas documentos establecidos por esta Autoridad Aeronautica.

SECCION 119.49 CONDICIONES PARA PRESTAR EL SERVICIO
ESPECTALIZADO DE TRANSPORTE AEREO, EN SUS DIFERENTES
MODALIDADES

Parz realizar operaciones de Servicio Especializaco de Transporle Aérea en sus
diferentes modalidades, se requiers que el explotador se someta al proceso de
certificacion previsto v establecido en el Capitulo "C" de esta RAV; mediante &
cual la Autoridad Acrondutica, verificara Ia correspondiente idoneidad econdmica,
financiera, la capacidad juridica y técnica de la empresa solicitante, todo elio
ajustado a la normativa lzagal, técnica aplicable y cumpliv con las siguientes
condiciones:

{a) Ll servicio debe salisfzcor una necesidad excusiva y espedial para uno o més

usuiarios, quienes por razones de tiempa, opartunidad y destino del viaje,
requicran ser trasladados por via agrea.

(h

La relacon comercial entre el explotador y el usuario del servico se
materializard 3 través de un instrumento conbractual, que podd ser
camprabado por cualquier medio sea éste fisico o digital, idoneo para tal fin.

Los explotadores del Servico Especializado de Transporte Aéreo en sus
diferantes modalidades, deben publicitar la prestacién de sus servicios de
farma clara y precisa, parz evitar confusion entre la naturaleza del servicio
espedializado ofertado v anteriormente referido v el Senvicio Plblico de
Transparte Aérec.

(<

—

(e

E! Servicio Especializado de Transparte Adreo en sus diferenies modalidades,
debe prestarse bajo la autonzacion correspondiente y en cumplimiento de lo
establecido en su Certificado de Explotador Aéreo (AOC) y de acuerdo a sus
Especificaciones Operacionales.

(f) El Servicio Especializado de Transporte Aéreo en sus diferentes modalidades,
ne deberan constiluir una competencia desieal o ruinosa, para los servicios
de transporte adreo.

Fl explotador de Servicio Cspedalizade de Transporte Adreo para &
transporte de personas o cosas, no podrd prostar el servicio con una
frecuencia superior & cinco (5) operaciones de ida y vuella por semana en al
menas una ruta entre 2 o mas punios.

—

(g

CAPITULOF

DE LOS EXPLOTADORES DEL SERVICIO ESPECIALIZADO DE
TRANSPORTE AEREQ

SECCION 11950 RESPONSABILIDAD CIVIL, CONTRACTUAL Y
EXTRACONTRACTUAL

Fl régiman de responsabilidad civil, contractual v extracontractual, que ampare fa
operacion de Servicios Especializados de Transporte Agrec en sus diferantes
modzlidades, no podrd ser menor en su cobertura al establecido por la Ley de
Agrgndutica Civil para el Servicio POblica de Transporte Agreo.

SECCION 119.51 REGISTRO DE ESTADISTICAS

Iniciada la prestacion de Servicios Fspecializados de Transporle Aéreo, la
personeria juidica llevard las estadisticas correspondientes & la prestacion de
dicho servicio, debe consignar ante ¢l Instituto Nacional de Aeronautica Civil,
dentro de los cinco (05) primeros dias hdbiles de cada mes, &l resultado de la
operacion del mes inmediatamente anterior,

SECCION 119,52 PROHIBICION DE NEGOCIACION BILATERAL

Fn virtud de la naturaleza juridice de los Servicios Especializados de Transporte
Aéren, no son ohjeto de ningdn tipo de nagociacion bilateral con otros Estados.

APENDICE A
Certificado de Explotador de Servicios Aéreos
{a) Proposito v alcance:

(1) El AOC y las Especificaciones Operacionales {OpSpecs), especificas para
cada modelo, contendran la informacian minima requerida en el
Certificado de Explotador de Servicios Aéreos y prevista en el Apéndice
"B, en un formato normalizade, aprobado por la Autoridad Aerondutica
de la Repubiica,

(2) El {80C) v sus Especificacionzs Operacionales (OpSpecs), definiran las
operaciones que esta autarizado a realizar el explotador, incluidas las
aprobaciones especificas, condiciones y limitaciones.

{b) Plantillz del AQC.

CERTIFICADD DE EXPLOTADOR DE SERVICIOS AEREOS
AR CPERATOR CERTIFICATE

Reikiien Molivarians de Yoneneis

m Institutn Moscienal de Actonautica Chvil

. T NGHMBRE DEL EXFLOTADOR FUNTOS Uk CONTACTO
Certificada de Explotadar Hame of Opesator DPERACIONALES
Bibpesn M Speaiational o
Air Dperator Certificate Number:

Frecha do vencimiznto:

Expriry Date
Carren Electrnioa: |
E mall adiress: |
Por al proments, 52 cartifics que - e5td autorizado & reslicsr operaciunes de 3 &0 el ambiao
de conifiorrnidad con el Manual da

sagiin sa dafine en ks aspecficaciones apemckonakes que e adlunt:
Operscionesy oo la - T e
It is hareby certified that . — . . is autharnzed to perform aperationsaf
I L - as defined in the attached Cperaticne’ specifications, In accordance with the
Operations Manuai ana .

| Mambre y firma
| Mama and aignalare:

Eetha de eupedicidn:
Crate of Isstie: |
| Earger

Titie:
i

MNoftas:

{a) El A0C tendrd segun aplique el formato normalizade en el apéndice A,
aprobada por la Autoridad Reronautica e induird la informacion siguiente:

{1) Estade del explotadar v Autorided Aerondutica.
(2) El numero del certificade y fecha de vencimiento.

(3) Mombre del explotador, razon social (Si difiere de aguel) v direccidn
da su cficing principal, nimera de teléfona, correo electrénico.

(4} Puntos de contacto operacionales.

(5) La descripcicn de la clase de operacian certificada, e ambite de
operacion de acuerdo con lo cstanlecido en las regulaciones RAY 121,
RAV 125 a RAY 135,

(6) Fecha de expadicion.

(7) Momabre, cargo, firma del funcionario que ostenta la representacion de
la Autoridad Aercnéutica y sello.

(b} FlAQC =erd emilido en idiama castellano con traduccian al idioma inglés,

APENDICE B
Especificaciones Operacionales para cada modelo de aeronave

EEPERFIZACKCHES RELATVAS £ LAR S9CRACINES
[T g )

|
| BEGANA S OVIACTO 2L ALTOR AR EXVERGORA! ‘

|
FIRT [P S ‘
)

(a) Para cada modelo de aeronave de la floa del explotador, identificada por
marca, madelo y serie de la aeronave, se incluird la siguiente lista de
autorizacicnes, condicianes v fimitaciones: informacion de cantacla de la
autoridad expedidora, nombre y ndmero de A0C del explotader, fecha de
expedicién v firma del representante de la Autoridad  Aerordutica
expedidora, modelo de la acronawe, dpos y drea de operaciones,
limitaciones v aulorizaciones espaciales,
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MOTA.- sl las autorizacionss y Amitaciones sor idénticas para des o més
modetns, esos modelos podran agruparse en una lista (nica,

{b) Para efectos del formato de lzs Espocificaciones Operzcionales {OpSpecs)
en forma resumida, deberd remitirse a lo reflejado 2n la Regulacian gue
corresponda con el fipo descriptive de las casillas del formate de las
Especificacionas Operacianales (OpSpecs):

(1) MNimero de teléfono (inciuide el todigo ce drea), fax (si pasea) y
cotrao eleclrdnice da la Autoridad Aerondutica.

{2y Insertar nimero de ADC correspondiente.

(3} Insertar &l nambre registrado del explotador y su razdn social, st
difi de aquel, insérese la abrevialura DBA (abreviatura de
locucidn inglesa DOING BUSINESS A%, que significa realiza sus
actividadas bajo la razon social siguiente) antes de la razon social,

(4) Fecha de expedicion de las OpSpecs (dd-mm-aa) y firma del
representante de 12 auloridad expedidora.

(5) Inserlar lz designacicn asignada por &l equipo de taxonomia comin
CAST (Equipn de sequridad de |a aviacion comercial)/OACT da la
marcs, modelo vy serie, o serie maestra de la aeronave, sl se ha
designada una serie {p. e, Boeing 737-3k2 o Basing 777- 232). La
taxonomia CAST/OACD estd disponible an el sitio web: http/fwww,
intiaviationstandards.org,

(6) Otro tipo de transporte {especificar} (p. e, servicio médico de
emergencia),

(7) Enumerar las dreas geograficas en que se realizara fa operacion
autorizada {per coordenadas geogréficss o rutas especficas, region
de informacian de vuelo o limites nacionales o regionales) definidas
por 12 autoridac expedidora.

{BY Frumerar las limitaciones especiales  aplicables {p. ¢f., VFR
dnicarmente, de dia Onicamente).

(9) Enumerar en esta columna 05 criterios mas permisivos para cada
aprobacion especifica (con los oriterios partinentas),

(10) Insertar la categaria de la operacién de aproximacion de precisidn
(CAT T0 o 11T, Insertar el RVR minimo en metras y la altura de
decisian en pies. Se utiliza una linca por categoria de aproximacicon
enumearada.

(11) Insertar @l RVR minmo de despegue aprobado en mefres, o la
visibilidad horizontal equivalente si no se usa RVR. Se pueds utilizar
una linea por aprosacidn si se otorgan aprobaciones diferentes.

(12) Lislz de las capacidades de 2 bordo {(p. gj., aterrizaje automatico,
HUD, EVS, SWS, CVS) y créditos operacionales conexos otorgados.

(13) El casillern "Mo se eplica (NfA)'solo puede tilcarse sioel techo
maxirno de la asronave es inferior 3 FL 290,

(14) Si la aprabacion especfica de los vuslos con tiempo de desviacion
extendida (EDTD) no se aplca con base en la disposicion del
capitula 4, 4.7, seleccicna A", De otrc modo, deben especificarse
al umoral de tiempo v el tiempo de desviacion maximo.

(15) El umbral de tiempo v el tiempo de desviacidn maximo también
pueden indicarse en distancia (MM). Los detalles de cada
combinacion aeronavemator para la cual se ha establecida of umbral
de tiempo y se ha otorgado el tiempo ce desviacian maxima pueden
incluirse bajo “Comentarios”. Se puece utilizar una linea  por
aprobacion s se otorgan aprobaciones diferentes,

(16) MNavegacion basada en la performance (PBMN); se utilizs una /inca
para cada aprooacion da las especificaciones de navegacion PBN AR
{p. 2., RMP AR APCH), con las Imitaciones pertinentes enumeradas
=n |a columna "Descripcian™.

(17) Insertar & nombre de la personaforganizacion responsable de
garantizar el mantenimiento da |z acronaveqabilidad de la aeronave,
asi come el reglamento que el trabajo exige, es decir, el de la
normatividad AOC o una aprobation especifica (p. g, EC2042/2003,
Parte M, Subparte ).

(18) Lista de las funciones EFE utilizadas para la operacién segura de los
aviones y cualesguiera limitaciones aplicables.

(19) En este espaco pueden ingresarse ofras autorizaciones o datos,
utilizando una linea (o cuadro de varias lineas) por autorizacidn (p.
ef., autorizacion  especial  de aproximacion,  performance  de
naveqacion aprehada).

APENDICE C

Especificaciones relativas a las Operaciones para aeronaves en calidad
de arrendamiento

APENDICE S Al
Manualde C i
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(1} Mombre registrado del explotador v su razon social, si difiere de
anuel, Insériese ia sbreviatura "dba”.

{2) Mumero de Certificade de Explotador Adrec (80C) correspondiente.

(3) Fecha de emisidn del Certificado de Explotador Aéreo (AOC) (dd-
mm-zaaa) por parte de la Autoridad Asrondutica Venczolana.

(4) Direccidn del explotador o propiztario de la asronave.

(5) MNomeros de teléfonos del explotador o propietario de la aeronave,
incluido e’ cidigo de drea.

(6) MNomeros de fax del explotador o propietario de la agronave, incuido
2l cadigo de drea,

{7) Direccion de correo electrdnico del explotador o propietario de la
aeronave. (5 possel,

(B} Tipo de contrato de la lista desplegable: establecer =i es con
tripulacidn o sin tripulacian.

(9) MNombre de las partes: el nembre del arrendador y nombre del
arrendatario.

(10) Fecha del acuardo: el establecida en el contrato o acuerdo entre las
partes.

(11) Tipo de operacidn: que realizard \a aeronave, tales como: Transpore
Aéreo Comercial, Pasajercs, cargs u Otros, En caso de indicar
informacion de “Otro” tipo de trarnsporte, especificar {Ejemplo,
servicio médico de emergendia, rransports de valores, correc),

(12} Arcas da operacion: Enumerar fas dreas geograficas en que se
realizard la operacidn autorizada (las coordenadas geograficas o
rutas establecidas en la ragidn de informacion de vuclo o limites
nacionzles o regionales). (Ejemplos: América del MNorte, América
Central, América dal Sur, Islas del Caribe.)

(13) Condiciones: Las establecidas por @ Autoridad Aerondutica para
permitic las operaciones con actonaves arrendadas, depandiendo de
las condiciones establecidas en los contratos de arrendamiento.

{14) Modelo de aeronave: De scucrdo a la cesgnacidn asignada par el
equipo de laxonomia CAST (Equips de Seguridad de la aviacian
comercial) / OACT de |a marca, modelo, serie, o serie maestra de la
aergnaves, sl ¢ ha designado una seric (Fimplo, Boeing-737-
3k2). La texonomia CASTSOACI esta disponible en ol sitio web:

http: /e intiayviationstandards.org
(15) Matricula asignada por la Autoridad de registre del Estado de
Matricula de la aeronave,

(16) Momera da serie o setial asignadao por el fzbricante de la acronzve.
(1?) Informacidn de contacto de |z Autoridad Aerondutica Venezalana,

(18) Porsona autorizada de ia Autoridad Acrondubica Venezolana para
firmar el presente documenta.

(19) Fecha de emision de la Espedificacidn de Operacianes {(dd-mm-azaa)
por parte de ls Autoridad Asrondutica Venezolana,

(20) Fecha de revision de la Espedificacicn de Operaciones (dd-mm-aaaa)
por parte de la Autoridad Aesrondutica Venezolana.

(21) Mimero de la sevision de la Cspecificacon de Operaciones (dd-mm
aaaa) por parte de la Autaridad Aerondutica Venezolana.

APENDICE D
Carta de Autorizacion (LOA)
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(a) Propdsito v alcance:

(1) La Carta de Autorizacidn (LOA) contendrd la informacion minima
requerida: nombre de la personeria juridica solicitante del AQC, datas
de la aeronave, datos de la yuta, fecha de la prucha v autorizaciones
para realizar las pruebas de demoslracion, en un  formato
normalizada, aprobado por la Autoridad Aerondutica de la Replblica,

{b) Plantilla de fa Carta de Autorizacidn (LOA}.

CAPITULO G
DISPOSICIONES TRANSITORIAS, DEROGATORIA Y FINAL
DISPOSICIONES TRANSITORIAS

PRIMERA: Los Explotadores del Servicio de Transperte Agreo, que se
encuentren en el proceso de cerlificacion al entrar en vigencia esta RAY,
continuaran dicho proceso de conformidad con lo previsto en la Providencia
Administrativa, N9 PRE-CIU-GDA-126-19, ce fecha 18 de marso de 2019,
publicada en Gaceta Cficial de la Replblica Bolivariana de Venezuela N? 6.462,
v una vez cettificada, deheran adecuar su organizacidn y documentacion
técnica, seglin los nueves requerimientos establecidos en esta RAY, en el lapso
de un {01} afo, contado a partic de la publicacién en Gaceta Oficial de fa
Repiblica Bolivariana de Venezuela de esta Providencia Administrativa.

SEGUNDA: Los Explotadores del Servicio de Transporte Adrao, acraditados con
un ADC wigente a la entrada en vigor de psta RAV, deberdn adecuar su
crganizacion ¥ documnentacion técmica en el lapso de un {01) afio, contado a
pattir de la publicacién en Gaceta Oficial de 1z Republica Bolivariana de
Wenezuela.

TERCERA: Todo Explotador del Servicio de Tramsporte Adroo Cormrercial,
certificados por la Autoridad Aeronautica, que sz encuentren cumpliendo el
pracesn eslablecido para la renovacidn del Certificado de Explotador Aérea
{A0C), deberan adecuar la documentacion que corresponda y ajustarse a los
lapsos establecidos en esta Regulacion Aerondutica Venezalana,

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: S¢ deroga la Providencia Administrativa N9 PRE-CIU-GDA-126-19, de
fecha 18 de marzo de 2019, publicada en Gaceta Oficial de la Replblica
Bolivariana de Venczuela N® 6,462, Extraordinario de fecha 01 de julio de 2019,
gue establece la Regulacion Aerondutica Venezolana 115 (RAY 119), denominada;
"Certficacién de Explotadores d= Servico Publico de Transporte Adreo v de Servicio
Especializado de Transporte Aérec”,

DISPOSICION FINAL

. ! P-4
UNICA: L2 presente Providencia ﬁﬁmm G

Uyalontrara en vigencia a partir de
Balivariana de Verezuela,

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA EL TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N° PRE-CIU-GDA-017-25
CARACAS, 24 DE ENERO DE 2025

214°, 165 y 25°

El Presidente del Instituto Macional de Aerondutics Civil (INAC), en gjercicio de
las competencias que le confiere el articulo @ de la Ley de Asronautica Ciwil,
publicada en Gaceta Oficial de la Repiolica Bolivariana de Venezuela M2 39,140,
de fecha 17 de marzo de 2009, concatenado con el articule 5y 61 giusden,
relativos al Principio de Uniformidad de la Legislacion Asrondutica v Servicios de
MNavegacicén Adrea; respectivaments, v de conformidad con lo previsto en el
numeral 5 del articule 7y los numerales 1, 3 y 15 literal ¢ del articule 13 de la
Ley del Instituto Macional de Aercnautica Civil, publicada en Gacsta Oficial de la
Replblics Bolivariana de Venezuela N2 38,333, de fecha 12 de didembrs de 2005
v de acuerdo con las nor y metodos recomendados, establecidos segin la
enmienda 53 dal Anexo 11 "Servicios de Transito Adroo”,

DICTA
La siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 275
(RAV 275) ;
SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

CAPITULD A
GENERALIDADES

SECCION 275.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

(ay Ests Regulacion Acronautica Venezolzna (RAV), tiene por objelo regular la
prestacion de los Servicinos de Transito Aéreo previstos en la Ley de
Aeronautica Civil, asi como, las disposicionss v recomendaciones emanadas
de la Organizacon de Aviacion Ciwvil Intermacional (OACT), a fin de
garantizar niveles aceptables de seguridad operacional,

(b} Esta R&Y os apicable a todas las seronaves que oparen on el lerritorio de

la Replblica Bolivariana de Vene:uela vy demés espacios asighados de
conformidad con el ordaramiento juridico vigante.

SECCION 275.2 DEFINICIONES, ABREVIATURAS Y SIMBOLOS
Lzs siguentes definiciones, abreviaturas vy simhalos son de aplicacidan en asla
Requladicn Acrondulica Venezalana:

Accidente: Todo suceso, relacionade con la utilizacién de una aeronave, qus
en el caso de una asronave tripulada, courre entre & momento en que una
persona entra a nordo de la acronave, con |3 intencidn de realizac un vusla, y
el momento en que tadas las personas han desembarcado, o en 2l caso de una
acronave no tripulada, que ccurre entra 2l momento en que la asronave estd
lista para desplazarse can el propdsito de realizar un voelo v € marmanto en gue
se detiene, al finalizer el vualo, v 50 apaga su sistemz de propulsidn principal,
duramte &l coak

(@) Cualquer persona sufre lesiones mortales o graves o consecuencia de:

(1) Hallarse en la azronave.

(2) Por contacto disecto con cualquier parte de la aeronave, incluso las
partes gque se hayan desprendido de la asronave.

{2} Par exposicidn directa al chorro de un reactor, excepto cuanda las
lesiones obedercan a causas naturales, 52 las haya causado una
persona a s misma o hayan sido causadas por otras perscnas o se
trate de lesiones sufridas por pasajerns clandestinos escondidos fuera
de las areas destinadas normalmente 3 [os pasajeros v la tripulacian;
a

(&) Cuando la aeronave sufre dafios o roturas estructurales gue:

(1) Alectan adversamente su resistencia estructural, su performance o
sus caracleristicas da vuela, v

(2) Mormalmente exigen una reparacicn importante o el recambio def
companents afectado, excepto por falla o dafios del matar, cuando ol
dafio se limita a3 un solo motar (incluido su capd o sus accesorios),
hélicas, sxiremos de ala, antenas, sondas, dlabes, neumaticos, frenos,
ruedas, nas, paneles, oue de tren de aterrizaje, parabrisas,
revestimiento de la aeronave {como peguefas abolladuras o
perforaciores), o por dafios menores a palas del rotor principal, palas
clel rotor compensadar, tren de aterrizaje v los que rasulten de granizo
o chogues can aves (incluyendo parforacionas 2n el radoma); o

{r) La acronave desaparecs o es totalmente inaccesibla,

Actuacion humana: Capacicades y limitaciones hurmanas que reparcuten en
la sequridad y eficiencia de 1as cperaciones asranduticas,

Acuerdo ADS-C: Flan de notificacion que rige les condiciones de notificacian
de datos ADS-C {aguellos que exige 1a dependencia de servicios de transiio
aéren, asi coma la frecuencia de dichas notificaciones, que deben acordarse
antes de utilizar ta AD3-C en o suministro de servicios de trénsito adreo).

Acuerdos regicnales de navegacion aérea: Son los instrumentos
aprobados por & Conseje de la QACT, en alencién a las propuestas derivadas
de las reuniones regonales relacionadas con 13 navegacion séres,

Aeroambulancia: Aeronave configurada con los eguipos necesaric destinado
al transporte de pacientes o lesionados.

Aerddrome: Area definids de derma o de agua {gue incluye todas sus
adificaciones, instaladones y equipos) destinada total o parcialmente a la
liegada, salida v movimiento en superficie da azronaves.

Aerodromo controlado: Es aquel en &l que se facilita servicios de control de
transita agreo pare el trénsita del 2erédromo.

Aerodromo de alternativa: Es aguel a que podria dirigirse una asronave
cuando fuera imposible o no fuera aconsejable aterrizar an el aerédromo
previsto, ¥ que cuenta con las instalaciones v los servicios necesarios, para
salisfacer los requisitas de performance de la asronave y que estard operalivo
ala hora prevista de utilizacion.

Aerodromo de alternativa posdespegue: Es aquel en e que podria
aterrizar una aeronave, si esta fuera necesario, poco después del despeqgue y
no fuera posible utilizar el aerédreme de salida.

Aerddromao de alternativa en ruta: Es aguel en el que podrd alerrizar una
aercnave en el caso de que fuers necesaric desviarse mientras se encuentra
@n ruta,

Acrddromo de alternativa en ruta para ETOPS: E5 aquel en el que podrd
aterrizar un avion con dos grupos motores de turbing, si se (2 apagara el motor o
sl experimentara otras condiciones no normales o de emergencia 2n ruta en una
oparacion ETOPS.

Aerédromoe de alternativa de destino: Es aquel en ol que podra alerrizar una
acronave si fusra imposible o ne fuera accnsejable sterrizar en el acrddromo de
aterrizaje previsto. Fl acrddromo del que despega un vuelo tambien puede ser

aergdroma de alternativa er ruta o asrédramo de zltermativa de desting para dicho
VLEID.

Aaronave: Toda mayuing que puede sustentarse en |z atmasfera pos reacciones
del aire qua na s2an las redcciones del mismo contra la superficie de la terra y
(ue S2a apta para ransporar persona o Cosas.

Aeronave extraviada: Toca Aeronave que  se haya  desviado
considerablemente de la darrota prevista, o que haya notificade que desconoce
SU posicion,

Aeronave no identificada: Toca asronave que haya sido abservada, o con
respecta a la cual se hava notificado que vuela en una zona determinada, pero
cuya identidad no haya sido establecida.

Aeronotificacign: Informe de una @eronave en wuelo, preparado de
conformicad con los requisitos de informacidn de posicon, de infermacicn
speracional o matearoldgics

Aeropuerto internacional: Es aquel designade por la Autoridad Aerondutica
e cuyo territorio esta situade, como puerto de entrada o salida para el tréfico
aéreo internacional, donde sa llevar a cabo los tramites de aduanas, inmigracian,
sanidad  plblica,  reglamentacion  veterinaria, reglamentzcon  sanitaria,
orocedimientos similares.

Rerovia: Area de control o parte de ells dispuesta en forma de corredor,

AIP/Venezuela: Publicacidr de informacién acrondutica de la Repiblica
Belvariana de Venerusa,

AIRAC: Sigla que se refieren a la reglamentacidn v control de infarmacian
aeronautica, v se reladona con el sistema que tiens por objeto o notificacion
anticipada, basada en fechas comunes de entrada en wvigencia, en las
cireunstancias que  regquiersn cambios importantes en los métodos de
OpETECiongs,

Alcance visual en la pista (RVR): Distancia hasta la cual el ploto de una
aeronave quo sooncuentra sobre 2l efe de una pista puede ver las sefiales de
superficie de |3 pista o las luces que fa delimitan o gue sefialan su eje.

Alerfa: Palabra clave utilizada para designas una fase de alerta.

Altitud: Distancia vertical entre un nivel, punto o objeto considerada coma
punto, y el nivel med'o del mar (MSL).
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Altitud o altura de frangueamiento de obstaculos {OCA/H): La
2ltitudfaltura mas haja por encima de la elevacion del umbral de la pista
partinente o pof encima oe la elevacion del aerddromo, segon correspanda,
zatla para respetar los correspondientes criterios de frangueamiento de
obstaculos.

ut

Altitud de presion: Expresicn dz la prasian atrmaostérica mediante la altitud
que corresponds a £5a prosian en la atmastera tipa,

Altitud de transicion: Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la
posicién vertical de una aeronave por referencia a altitudes.

Adtitud minima de area (AMA): La sltitud mas baja que haya de usarse en
condiciones metsorolégicas de vuelo por instrumentos [(IMC) v gue permite
conservaEr un margen vertical mirema da 300m (100011 o, en determinados
terrenos montafioses, 600m {20000 por encma de todos los obstdculos
situados en el drea especificada, en cifras redondeadas a los 30m (1007t} mds
présimos (inmadiatameante mas altos),

Altitud minima de sector: La aiitud mas baja que puede uUsarse en
condiciones de emargencia y que permite consenar un masgen vertical minime
de 300m (1000ft), sobre tacos los obstaculos situados en un drea comprendida
dentro de un sector circular de 4BKm (25N de radio, centrado en una
sadinayuda para la navegacian.

Altura: Distancia vertical enfre un nivel, punto b objeto considerado coma
punto, v una referencia especificada,

Altura elipsoidal (Altura Geodésica): La altusa relativa al elipsoide de
referencia, medida a lo largo de la normal elipsoidal exterior pos @l punto en
cuestidn,

Altura ortomeétrica: Altura do un punlo -glativa al gecide, qua S0 expresa
aenaralmente como una elevadon MSL.

Aproximacion final: Parte de un procedimiento de aproximacicn  por
instrumentos que se inicia en el punto o referencia de aproximacidn final
determinade, en caso de que no s2 haya determinade dicho punto o dicha
referencia,

{ay Al final del ditimo viraje reglamentar viraje de base o viraje do
acercamiento de un procedimicnts en hipddroma, sl e especifica ung; o

By En & punto de interceplacidn de la ditima Lrayvectoria especificada del
precedimients de aproximacidn; v que finaliza en un punto en las
inmediaciones del serddromo desde 21 cual:

{1} Puede cfectuarss un atervizaje; o bien
(23 Seinicia un procedimientn de aproximacian frustrada.

Area de aterrizaje: Parle del dres de movimienlo destinada al aterrizaje o
despegue de aerongvas.

Arca de contral: Espacio ad
un dimite especiticado sobre o

> controlado que se extiende hacia arriba desde
rreno.

Area de control terminal: Area de control establecida generalmente en la
onfluencia de rulas ATS en las inmediacdones de una o mas aerddromaos
principales,

Arca de maniohras: Partz del acrod-omo que ha de utilizarse para el despegue,
atarmzaje v rodaje de acronaves, excluyends las platalormas,

Area de movimiento: Parte cel acrddromo oue ha de utilizarse para el
despegue, atamizaie v radaje de aeronaves, integrada por el drea de maniobras y
las plataformas,

Area de sefiales: Area de un aerddromo utilizada para exhibir sefiales
terrestres.,

Ascenso en crucero: Tecnica de crucers de un avicn, que -esulla en un
incremeanta neta de altilud @ medida que disminuye la masa del avicn.

Asesoramiento anticolision: Asesoramiento prestado por una dependancia de
seritios de transito aéreo, con indicacién de maniobras especificas para ayudar
al pilote a evitar una colisicn,

ASHTAM: Serie especial de MOTAM que natifica por medio de un formalo
especfico un cambia de importancia oara las operaciones de las aeronaves
debide & la actividad de un volcan, una erupcion volcanica o una nube de
cenizas volcanicas,

Autoridad Aeronautica: Fs un Fnle de Sequridsd de Estado, de naturaleza
técnica v dotada de personalidad juridica que le corrpete regular y fiscalizar las
actividades de la acrcndutica civi, La Autoridad Aerondutica de la Republica
Bolivariana de Veneruela es 2 Institute Maconal de Asrendutica Civil (TMNAC).

Autoridad ATS competente: [s |a autoridad responsable de proporcionar los
servidos de transito 2éreo en & esnacio adreo de gua se trate y es designada por
la Autoridad Aerondutica.

Autoridad competente:

{a) En tuanto a los vuglos sobre alta mar: £s la autoridad del Estado de
matriciila.

(b) En cuanto @ los voelos gue no sean sobre alla mar: Es la autoridad del
Estann que tenga soberania sohre & territoro sobrevolada, v 18 autoridad
competentz del Estads de matricula.

Autoridad de datos ruta abajo: Sistema de fiarra designado distinta de la
autoridad de datos vigente oor conducta dal cual el piloto pusde ponerse en
confacts con una dependencia ATC apropiada para fires de redibir 1a autorizacion
siguientz,

Autoridad de datos siguiente: Sistema de terra designade por la actordad
vigente de datos por concuctn del cual 52 realiza la transferencia hada adelante
de las comunicadonas v dal contral,

Autoridad de datos vigente: Sistema de Uarra designado por conducto del cual
s autorize el didlogo CPOLC entre un piloto v un controlador actualmente
rasponsable del vuelo,

Autorizacion anticipada: Autorizacion clorgads a una aerghave por una
dependencia de contral de fransto agreo gue no es la eutoridad de control
actual respacto a dicha seronave.

Autorizacion del Control de Transito Aéreo: Autorizacion para qgue una
aeronave proceda er condiciones especificacas par una dependencia de control
de trdnsito adreo, La expresidn "autarizacion del contrel de transilo aérea” sueie
wilizarse en |3 forma abreviada de "autorizacion” cuando & contexto o permite.
La forma abreviada “autorizacion” pueda ir sequida de las palabras “de rodaje”,
"de despegue”, "de salida”, "en ruta”, "de apraximacion” a "de aterrizaje”, para
indicar la parte conoreta del vuelo a gue se refiere.

Avign (aeroplano): seroding propulsado pos motar, que debe su sustentactn
e vuelo principalmente a reactones aercdindrricas ejercdas sobre superficies que
permanecen fijas en determinadas condicionas de vuelo.

Boletin de informacion previa al vuelo (PIB): Forma de presentar
informacidn MOTAM vigante, preparada antes del vuelo, gue sea de importancia
para las operacionas.,

Calendario: Sisterna de referendia temporal discretn que sirve de base para
definir la pasicion temporal con resolucion de un dia {150 19108+,

Calendario Gregoriano: Calendaric que se utiliza  generalmente; se
establecia en 1582 para definir un afic que se aproxima mas estrechameane al
ano tropical gue el caendario juliano, (150 19108),

Calidad de los datos: Grado o nivel de confiansa de gue los dalos
proparcionados satisfardn fos requisitos del usuano de datos en la que se refierc
a exactitud, resolucion, integridad (o nivel de aseguramients equivalent=],
trazahiidad, purtualidad, completitud v formato.

Calle de rodaje: Vis dafinida en un aerddromo ferrestre, establecida para 2l
rodaje de azronaves v dastinada a proporcionar enlace entre una v olra parte del
acridromo, incluyendo:

(a) Callz de acceso al puesto de estaconamisnta de aeronave. La pare de una
plataforma designada como calle de rodaje v destinada a proporcianar
aoceso a los puesios de estacionamiente de asronaves solamente.

(b)) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodajs
situada en una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje
a travds de ia plataforma.

{£) Calle de salida rapida. Calle de rodaje gue se une & una pista en un angule
agudo vy esta proyectada de modo que parmita 2 los aviones cue aterrizan
virar a velocidades mayores aue las gue se logran en otras calles de rodaje
de salida v logrando asi que la pista esté ocupada el minimo Hampo
posibile,

Capacidad declarada: Medida de la capacidad del sistema ATC o cualguiers
de sus subsistemas o puestos de trabajo para proporcionar Servico g las
zeronzves durante el desarrclla de las actividades normales. Se exoresa coma el
NUMero de aercnaves que entran 8 una porcon conoreta del espacio aéreo en un
periodo determinada, teniendo  debidamente en cuenta las  condiciones
retecroidgicas, la configuracian de |a dependenda ATC, su personal v equipo
disponible, v cualguier otro factor que pusca afectar al volumen de tratiajo del
controlador responsable del espacio adrao,

Carta aeronautica: Representacion de una porcidn de la tierra, su relieve y
construcciones, disefiada especiaimente para satisfacer los requisitos de la
navegacion anrea.

Categoria del vuelo: Indicacion respecto a si las dependencias de los servicios
de Lrénsito agren deben conceder o no tralo especial a una asronave dada.

Centro ceordinador de salvamento: Dependencia ancargada de promover
la buena organizacion de los servicios de bdsqueda v salvaments v de contdinar
la ejecucion de las operaciones de blsgueda y selvaments dentra de una region
de hlsquada v salvamento.

Centro de control de &rea: Dependencia establecida para facilitar servicio de
control de trénsito adrea a los vuelos controlados on las dreas de control bajo
su jurisdiccidn.

Centro de informacion de vuelo: Dependencia establecida para faciliar
servicio de infarmacidn de wuelo v servic

Centro de comunicaciones: [stacidn fija asrondutica que retransmite
trafico de telecomonicacionss de ofras (o a otras) estaciones fijas
acrenduticas conectadas directaments can alla,

Centro de comunicaciones AFTN: Estacicn de la AFTN cuya funcian primaria
25 |3 remansmisién de trafico AFTN de otras (o a otras) estaciones AFTH
conzctadas con ella.

Circular de Informacion Aerondutica (AIC): Aviso que  contiens
infarmacion gue no requicra la niciacién de un NOTAM nila indusion en las AT,
pero relacionada con la seguridad del vuelo, |a navegacion adrea, o asuntos de
cardcter téonico, administrativo o legislatva,

Circuito de la Red de Telecomunicaciones Fijas Aeronauticas: Circuitc
gue farma parte de la red de telecomunicaciones fijas asronauticas (AFTN).

Clases de espacio agreo de los servicios de transito aéreo: Partas del

ca0acio agreo de dimensiones del midas, designadas alfz camente, denTa de
las cumes pueden r arse tipas de vuelos especit s para fas gue se
especifican ©s servicos de transito adreo v las reglas de opsradian. FI espacio
agren ATS se clasifica on Clases que van desde 13 A hasta la G,

Clasificacién de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad:
La clasificacion se basa en el rizsgo potencial que padria conllevar el uso de
datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican coma:

(a) Datos ordinarios: Muy baja probabilidad de gue, utilizande datos
ardinaros alterados, a condnuacion segura del vuelo v el aterrizaje de una
FEM0NAVE Corran resnas graves que pusdan ofiginar una catastrofe;

(b Datos esenciales: Baja probaobilidad de que, utilizando datos esenciales
alterados, la continuacion segura del vuelc v el aterrizaje de vna aeronave
cofran nesgos gravos oue puedan ariginar una caldstrofe; v

{c) Datos criticos: alta prababilidad de que, ulilizando datos critices
alterados, la continuacion sagura del vuelo v 2l aterrizaje de una asronawve
corran riesgos graves que puedan origicar ung catdstrofe,

Colacién: Procedimientn por o que la estacion recoplons repite un meansaje
recibido o una parte apropiaca del mismo a la est=dan transmescra con el fin
da ohtener confirmacian de que la recepcidn ha sido correcta.

Comunicacion aeroterrestre: Comuonizacion en ambos sertidos antre las
aeronaves y las estacienas o puntas situados en la superficie de 4 terra,

Comunicacién de aire a tierra: Comunicacion e un salo senlido, de las
agronaves a las estacicnzs ¢ puntos situados en la superficie de |a tierra,

Comunicacian de tiarra a aire: Comunicadidn en un solo sentido, de las
estaciones o puntos siluados en la superfice de la tierra a las aeronaves,

Comunicacion tierra-aire-tierra: Comunicacion an ambos sentidas, entre
las astaciones o puntes situados en la superfice de la ticrra a las aeronaves
de las aeronaves a las estacionss o puntos situados en la suparficie de la terra,

Coamunicacion interpilote aire-aire: Comunicaciin en amboes sentidos por
ol canal aire-aire designado para que, en vuslos sobre dreas remotas v
ocednicas, [as agronaves que estén fuera del alcance de estaciones ferrestres
WHE puadan intercambiar informacion operacional necesaria y para facilitar la
resolucion de dificultades operacionales,

Comunicacion basada en la performance (PBC): Comunicacién hasada
en especificaciones sobre la performance que se aplican al suministro de
servicios de transito adreo,

€ ificacion RCP comprende los requisitos de perfarmance para
las comunicaciones qus s2 aplican a los companentes del sistema en Erminos
de |z comunicacidn que debe ofrecerse v del tiempo de transaccion, la
corunuidad, la disporinilidad, a integridad, la sequridad v la funcianalidad
correspondienta gue 52 necesitan para la operacidn propuesta en el contexto
de un concepte do espacio adree particular,
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Comunicaciones “en conferencia™: Inslalaciones de comunicaciongs por
las que se pueden levar 2 cabo comuniceciones orales directas entre tres o
mas lugares simultaneamente,

Comunicaciones impresas: Comunicaciones que facilitan automaticamente
en cada una de las termivales de un dircuito una constancia impresa de todos
los mensajes que pasan por dicha crcuito.

Comunicaciones por enlace de datos: Forma de comunicacion destinada al
intercambio de mensajes mediante enlace de datos.

Comunicaciones por enlace de datos controlador-piloto (CPDLC): Lz
comunicacidn entre el controlador v el pilata, por medio de enlace de datos para
comunicaciones ATC,

Condiciones metecrolégicas de vuele por instrumentos (IMC):

Condiciones meteoraldgicas expresadas e términos de wvisibilidad, distancia -

desde las nubes y techo de nubes, infericres a los minimos especificados para (as
condiciones meteoroldgicas de vuelo visual,

Condiciones meteorologicas de wueloe visual (VMC): Condiciones
mateoroldgicas expresadas en tErminos de visibilidad, distancia desde as nubes
y weche de nubss, iguales o mejores que los minimas especificados.

Curva de nivel: Linga &n un mapa o carta oue conecka puntos de igual
elavacian,

Declinacion de la estacion: Variacidn de alineazion entre el radial de cera
gracos del VOR v el norte verdadero, determinada en el momento de calibrar la
estacion VOR.

Declinacion magnética: Diferencia angular entre el norte geografico v el
narte magnético. El valar dado indica si la diferencia angular esta al este o al
ceste del norte gecgrafico.

Dependencia aceptante: Dependencia de control de trénsito adrea que ve a
hacerse carge del canftrol de una aercnave,

Dependencia de control de aproximacién: Dependencia establecida para
facilitar servicio de cortral de transitn adrea a los vuelos controlados gue lleguan
a ung o mas acrddromos o salgan de ellos,

Dependancia de control de transito agéreo: Expresion gendrica gue se aplica,
seqin el casa, @ Un centro de contral de & a una depsndenca de control de
apraximacian a a una torre de control de aerédromo.

Dependencia de servicios de transite adreo: Expresion genédrica que se
zplica, segun el 0, & una dependencia de control de transito adreo, a un
centro de informacion de vuelo o a una oficing de natificacian de los servicios de
transito aéreo.

Dependencia transferidora: Dependendia de canlrol de transito aéren que esla
en vizs de transfonr la responsabilidad par 2 suminstro de servicio de control de
rAnsite adren & una asronava, a la dependaencia de control de ténsio adreo qus
ler sigue a lo large dz la ruta de vielo,

Derrota: Proyecdon sobre la superficie terrestre de |l brayectoria de una
aeronave, Cuya direccion en cualquier punto se expresa generalmentz en gradas
a partir del norte (geografico, magnélico o de la cuadricula).

Detresfa: Palabra clave utilizada para designar una fase de paligro.

Distancia geodésica: La dislancia mas cora entre dos puntos cualesquiera de
una superficie clipscica definids matematicamenle.

Duracién total prevista: En el caso de Ios vuelos [FR, el Gempo que se estima
necesario a paridr del momento del despegue parza llegar al punto designado,
definide con refacidn a las ayudas parz @ navegadon, desde el cual se tiene la
intencidn de iniciar un procedimients de aproximacion por instrumentos o, s no
cxisten avudas para |la navegadon ascdadas con el aerddromo de desting, pars
llegar & la vertical de dicho acrddromo. Fn 2l caso de los vuelos VR, & tiempo
que s2 estima necesaria a partir del momento del despegue para llegar a la
vertical del aerddroma de destino.

Elevacion: Distancia vertical entre un punto g un nivel de superficie de la
tizrra, o unido a elia, v ¢l nivel medio det mar.

Elevacion del aerédromo: la elevacion de! punto mas alta del drea de
atarrizaje.

Espacic aéreo con servicio de asesoramiento: [Cspacio adreo  de
dimensiones defivdas, o rula designada, dentro de los cuales se proporciona
servicia de asssoramienta de transito adrao.

Espacio aéreo controlado: Espzacio aéren de dimensiones definidas dentro
de cual se facilita servicio de contral de wénsito adgreo, de conformicad can la
rlasificacion del espacio adran.

Especificacion de performance de comunicacion requerida (RCP):
Conjunto de requisitos para e suministra de servicios de trénsito aérea y el
equipo de tierra, las capacidades funcicnales de la apronave v 'as aperacionns
correspondientes que se niecesitan para apovar la comunicacian basada en la
porfarmance,

Especificacién de performance de vigilancia requerida (RSP): Conjunlo
de requisitos para 2 suwministro de servicos de transito acdreo v el equipo de
tierra, las capacicades funcionales de la aeronave y las operacion2s
correspondientes que se necesitan parz apayar la vigilancia basada en la
performance.

Especificacion para la navegacion: Conjunito de requisitos relativos a la
aeranave y a la tipulacior de vosic necesarios pata dar apoyo a las operaciones
de la navegacion basada =n la perffarmance dentro de un cspaco aerao
definida. Fxisten dos clases de especificaciones para |2 navegacion:

(3) Especificacian para la performance de navegacian requerida (RMF):
Capecificacion para la navegacian basada en |a navegacion de drea que
incluye el requisito de cantrel ¥ alerta de ia performance, designada por
medic del prefijo RNE; . ej., RNP 4, RNP APCH.

()  Especificacion para la naveqacian de drea (RNAV): Especificacion para la
navegacon hasada en la navegacion de area que no incluye el requisito
de contrid v alerta de la parformance, designada por medio del prefija
BMAY; par ejemplo, 2MAY 5, RNAYV 1.

Estacion aeronautica: [stacidn Lerrestre del servicia mdvil asrondutico, En
Ci2rtos Casns, una eskas aeronautica puede estar instalada, por ejemplo, a
bardo de un barco o de una plataforma sobre el mar.,

Estacion de telecomunicaciones acronauticas: Sstacion del servicio de
lelecomunicacionas aeronauticas.
Estado de matricula: Cstado en 2l cual estd matriculada la asronave.

Enmienda AIP: Modificaciones permanentes de |a informacidn gue figura en las
AIP,

Etapa: Ruta o parte de una rula que se recorre sin aterrizaje intermedio,
Exactitud de los datos: Grado d= conformidad entre el valor estmado o
medido y el valor real.

Explotador: Porscna, organ sma o emgresa gque e dedica, o propone dedicarse
a la explotacion de aeronaves.

Fase de alerta: Situacion en 13 cual se abriga temor por la seguridad de una
Aeronava ¥ de sus nounantes.

Fase de emergencia: Exprasian gencrica que sigmifica, segin & caso, fase de
incertidumbre, fase de alerts o fase de peligro.

Fase de incertidumbre: Situacian en iz cual existe duda acercs de la sequridad
de una acronave v de sus ocupantes.

Fase de peligro: Situacidn en la cual existen motivos justificados para creer que
una asronave Y Ssus ocupantEs estan amenazados por o un peligro greve e
inminents y necesitan auxilio inmediato.

Fatiga: Estada fisiologico que se caracteriza por una reduccion de la capacidsd
de desempefio mental o fsico debido a la falts de susfie, a perodos pralongadaos
de wigihia, fase circadiana, o volumen de trabajo (actiadad mental o fisica) que
puads menoscabar of estada de alerta de una persona y su habilidad para realiz
adecuacdamente  funciones  operacionales  relacionadas  con la  seguridad
operacional.

Frecuencia principal: Trecuencia para radictelefonia asignadzs a una
FSONAVE Para que la use de preferenca en as comunicacionss aerolerresires
de una red radiotelefs

Frecuencia secundaria: Frecuencia parz radiotelefonia asignada a una
aeronave para que la use en segundo BErmino en las comunicaciones
aerolerrestres de una red radiotelefdniza.

Geoide: Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la tizrs qua
coindie con el nive! medio del mar (MSL) en calmsz v su prolongacion confinental.

Gestion de afluencia del transito aérea (ATFM): Servicio establecida con =l
abjetiva de contnbuir 2 una circulacidn secura, ordenada ¥ expedita del transito
adren ascgurando que se uliliza al maxmo posible |a capacidad ATC, v que o
volumen de transito es compatible con las capacidades declaradas por fa
autaridad ATS competente,

Globo libre no tripulado: Acrdstato sin tripulacidn propulsado por medios no
meacinicos, en vuelo libre.

Helipuerto: Aesidromo o area definida sohre una estructura destinada a ser
utilizada, total o parcialments para la llegada, la sakda o el movimiesnto ce
superficie de los hel copteros.

Hora prevista de aproximacion: Hora a la gue el ATC preve gue una aeronave
gue llega, despugs de habar experimentada una demora, abandonars el aunto de
espara para completar su aprodimacion para aterrizar,

Hora prevista de fuera calzos: Momento estmado en la cual la aeronave
inrciara el desplazamisnto asociado con la salida,

Hora prevista de llegada: En los vuelos TFR, la hora a la cual se prevé oue |z
acranave liegard sobre un punlo designade, cefinido con referencia a las ayudas
para la navegacdion, a partir del cual se iniciard un procedimients de aproximacian
par instrumentos o, s o2l aerddrome no estd equipado con ayudas para la
navegacian, 13 hora a la cual iz acronave llegara sobre el aerédromo. Para los
vielos VIR, 1a hora a la cual se prevé que la asronave llegara sobre of aerddrama,

Horario de trabajo de los controladores de transito aéreo: Plan para
asignar los periodas de servicio y perfodos fuers de servicio de los controladares
de transito adrea en un periodo de tiempa, denominadn tambign sl de
servicio.

IFR: Simbole utilizado para designar las reglas da vugle por instrumentos.

IMC: Simbolo utilizado para designar as candiciones metzoroldgicas de vuelo
aor instrumentos,

Incerfa: Falabra clave utilzada para designar una fase de incertidumbre.

Incidente: Todo suceso relacionado con la utilizacion de una acronave, que no
llegue a ser un accidenle, que afects o pusca afectar la seguridad de las
opEraciones.

Incidente de transito aerea: Todo sucesc grave oourhido al transito agrec,
cama as cuasi colisianes o alguna dificultad grave atribuiole a los procedimientos
defectuosos, al incumplimiento de los procedimientos aphicables, o a la falla de
alguna instalacicn en tierra gue constituya un riesgo para 1as aeronaves, (Do,
G426 QACT).

Indicador de lugar: Grupo de clave, de cuatra letras, formuladeo de acuerdo
can las disposiciones prescritas por la OACE v asignado al luger en que esta
situada una estacién fija acrondutica.

Informacign AIRMET: La informacidn que expide una ofidng de wvigllandia
meleoroldyica respecto 2 la presencia real o prevista de determinados fendmenos
metearolégicos en ruta gue puedan afectar 2 la seguridad de los vueles 2 baja
altura, y que no estaba induida en el prondstico expedida para kos vuelos a baja

alturz &n la region de nformacion de vuelo de que se rate o en una sub-zona de
la rmisrma.

Informacién de transito: Informadon expedida por una dependencia de
servicios de ransito adreo para alertar al pilote sobre ofro transito conocida u
observado gue pueda estar cerca de la posicidn o rulas previstas de vuelo v para
ayudar al piloto & evitar una colisidn,

Informacion SIGMET: Informacion expadida por una oficing de vigilancia
metecrologica, relativa a la existencia real o prevista del tiempo en ruta
espedificado ¥ de olros fendmenos en la atmisfera que puedan afectar a la
sequridad operacional de las aercnaves,

Integridad de los datos (nivel de aseguramiento): Grado de aseguramientn
e garantiza |z invarizbilidad de los datos acronauticos v sus valores despugs de
Iz inigiacian o cnmignda autonzada, v evitar que os mismos se pierdan o alteran.

Iségona: Linea en ur mana o carta en la cual lodos los puntos tiznen la misma
decinadion magnética pars una época ceterminada.

Limite de autorizacidn: Punto hasta el cual se concede a und deronave una
aulorizacon del control de tednsito adrea,

Medio alternative de comunicacion: Madic de comunicacion disponible en
iquales condiciones, adamas del media primario.

Medio primario de comunicacion: Medio de comunicacion que ha de
adoptarse normalments por |as aoronaves y por las estaciones te-restres, camo
primara cloccian cuando exstan ooos madios de comunicacian,

Miembro de la tripulacion de vuelo: Personal titular de la correspondients
licencia, a quien se asigran chligedonss esencizles para la operacicn de una
seronave durante 2l perinda de servicio de vuela,

Minimos de utilizacién de aerdgdromo: Las limitaciones de Uso que Lengs
un agridroma para:

{a) El despegue, expresadas en términes de alcance visual er |z pista o
visibilidad y, de ser pecesario, condicionas de nubesidad,;

(b1 El aterrizaje en aproximaciones de prodisidon y las operaciones de
aterrizaje, expresadas en 1érminos de visibilidad o alcance visual enla pista
y la altitud;altura de decision (DA/H) carrespandiantes a la categoria de la
OpEracian;
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{c) Elaterrizaje en operaciones de aproximacian y aterrizaje con guia vertical,
cxpresadas en Erminos de visibilidad o alcence visual 2n la pista v 12
altitud/altura de decisidn (DA/HY; v el aterrizaje en aproximaciones gua no
sean de precisidn v [as operaciones de alerrizaje, oxpresadas en érminos
de wisibilidad o alcance wvisua en la pista, albtud/faltura minima de
descensa (MDA v, de ser necesario, condiciones de nubosidad.

Mavegacién basada en la performance (PBN): Requisitos para la
navegacicn de Area hasada en fa perfurmance que se aplican a las aerunaves que
realizan operaciones en una ruta ATS, en un procedmiento de aproximacion pos
instrumentos o en un espacio sérec designado.

Mavegacion de area (RNAV): Método de navegacion qus pormite [a aseracian
de aeronaves en cuslguier trayectoria de vielo deseads, dentro de s cobertura
de las ayudas para la navegacion basadas en tiewa o en e espacio o dentro de
oz limites de capadidac de las ayudas auldnomas, o de una combinacion de
ambas.

Nivel: Término genérica referente a la posicidn verticzl de una acranave 2 vuela,
que significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de crucera: Mive que se mantiens durante una parle considerable del
wvLelo.

Nivel de transicion: MNivel mas bajo a wvolar par encima de |3 altitud de
transicion; en descenso indica el mivel en que se comicnza a hacer el ajuste
altmétrico para volar altitudes,

Nivel de vuelo: Superficie de presion atmosfitrica constante relacionada con
determinada referencia de presidn, 1013,2 hectopascales (hPa), separada de
otras superfides andlogas por determinados intervalos de presion. Cuando un
baroaltimetro calibrado de acuerda con la atmasfers tipa:

(a1 Se ajuste al QNH, indicara 1a alfitud;
(b} Se ajuste al GFE, indicard la altura sobre 1a referendia QFF;

(c) Se ajuste ala preson de 1013,2 hPa, podra usarse para indicar niveles de
wuela,

Los términos “altura” v “altituc”, usados, indican alturas v altitudes allimetricas
mas bien que alturas y allitudes geomeétricas,

NOTAM: Aviso distribuido por medios de telecomunicadones que contiens
informacidn relativa al establecimienta, condicidn o medificacion de cualguier
instalacidn asrondutica, san procedimento o peligl'o cUyO conodmients
opartuna es esencial para el personal encargado de las operaciones da voelo,

QObstaculo: Tado ckjeta fijo (ya sea temporal o nermanante) o mavil, o parte

del mismo, que:

(a) Esté situado en un drea destinada al mavimiento de 1as acranaves en la
superfice; o

(b Sobresalga de una superficie definida destinaca a proteger las agranaves
en vueln; o

() Esté fuera de las superficies definidas v s2 naya considerade coma un
peligro para 1a navegacion aérea,

Oficina de notificacién de los servicios de transito aéreo: (s

la encargadz de recibir los informes refarentss a los servicios de transito adren

v (o5 planes de voelo gue se presentan antes de la salida.

Oficina meteorolégica: Designada para suministrar servido metecrologico
para la navegacon agrea internacional.

Oficina NOTAM internacional: Designada par la Autaridad Aeronautica, para
el intercambio intarnacional de NOTAM,

Ondulacion geoidal: s distzncia del gecids paor encima {positva) o nor debajo
{negativa) del elipsoide matamatico de referencia.

Periodo de servicio: Inicia cuando un proveedor de servicios de Lransito aéreo
exige que un controlador de transiio adren se presente o comience U servion y
que termina cuanda la persona queda libre de todo servicia,

Periodo fuera de servicio: E5 ¢l periado de tempoe continuo y doterminade gue
sigue o precede al periodo de servicia, durante el cual el controlzdar del tr8nsita
aeren esta libre de tode sarvicio.

Performance de comunicacion requerida {RCP): Dedaracion de los
requisitos de performance para comunicacionss operacionales en reladidn con
funciones ATM especificas,

Performance de navegacion requerida {RNP): Declaracion de 12 perfarmances
de mavegacian necesaria para operar denlra de un espacio adreo definido.

Piloto al mando: Fs ol dr
de la awiacon genaral, par
de un vk,

Pista: Arca rectangular definida en un asrddrome terrestre areparada para 2l
atarrizaje y el despegues de las acronaves,

igrado por e explotadar o por el propietaria en ef caso
star 3 mando y encar 2 e la realizecién segura

Plan de vuelo: Informacicn especificada respecto a un vuelo O una parta de un
vueln previsto de una aercnave, El Ermino “plan de vuele” puede ir acompaiado
de los adjetives “preliminar”, "presentada”, "actuslizado” u "operacional” a fin de
seftalar el contexto v las diferentes etapas de un vuele. Cuando se utilizan las
palabras “mensae de” delante de esta expresion, se reficre al contenida v
formato de los datas del plan de vuelo tal como han sido transmitides.

Plan de vuelo actualizado {CPL): Es aguel que refleja las modificaciones en
el plarn de wuelo presentado, de haserlas, que resultan ce incorporac
autorizaciones ATC posteriores,

Plan de vuelo preliminar {PFP): Es aquel remitido por un explolador o un
representante  designado pata llevar a cabo la planificacién en co abaracidn de
un vuglo, antes de presantzr un plan de vuzlo,

Pian de vuelo presentado (FPL o eFPL): Ultimo plan de vuelo, presentado
par el pilotofla pilata, un explotadar o su representante dasignado/a para uso de
la dependzncia ATS. La abreviatura FPL indica un plan de vusle presentado
intzrcambiado mediantz o servicic fijo aercnautico, mientras gue |3 sbreviatura
SFPL indica un plan de vuelo presentade intercambiado mediantg los sarvicios
FF-TCE. £l eFPL permite el intercambio de informacian adicional que ne se induye
an el FPL.

Plan de vuelo repetitivo (RPL): [5 aquel relalivo a cada uno de los voelos
requlares que se realizan frecuentements con idénticas caracteristicas basicas,
presentados por los explotadores para gue fas dependencias de los servicios de
transito aérec (ATS) Ios conserven y utilicen repatidamente,

Plataforma: Area definida, en un aerddromo terrestre, destinada a dar cabida
a las asronaves para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, corren
0 carga, abastecimicnto de comoustible, estacicnamiento o mantenimiento,

Posicion (geografica): Conjunto de coordenzdas (latitud v longitud) con
relzcion al elipsaide matematico de referencia que define 12 ubicacion de un punto
en la suparficie ce la tiama.

Precision: Es la minima diferencia gus pusds distinguirse con confianza
mediznte un procaso de medicidn,

Principios relatives a factores humanos: Se aplican al diseho, cartific
instruccion, operacionss v mantenimiento asronautico v cuyd objete consiste on
establecer una interfaz sequra enire los camponentes humanos v de otro o del
sisterms mediante 12 debida consideracion de la actuacidn humana.

Programa de seguridad operacional: Conjunto integrado ce reglarmentos v
actividades encaminados a mejorar la seguridad operacional.

Procedimiente de aproximacion por instrumentos: Serie de marniobras
predeterminadas realzadas por refarancie d los instrumentos de a borda, con
protecticn especfica contra los obstdculos desde el punto de referencia de
apromacion inicial o, cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta definida de
llegada hasta un punte a partir del cusl sea posible hacer el aterrizaje; v luego si
no se realiza Sste, hasta una posicion an la cual se apliquen los criterios de circuito
e esperz o de margen de franqueamisnto de ohstdoulos en ruta.

jiento de aproximacién con guia wvertical (APY): Fs el
procecimients de aproximaciin pas ostrurmentos de navegacion hasada en la
performance (PBM),  discfiedo para operacionss  de  aproximacion  oor
instrumentos 30 de Tipe A

Procedimiento de aproximacion de precision (PA): Fs el procedimiento
de apraximacion por instrumentos basado en sistemas de navegacion (ILS,
MLS, GLS y SBAS Cal. L), disefiado para operaciones de aproximacion par
instrurmentos 30 de Tipos & o 8,

Procedimiento de aproximacion que no es de precision (NPA): s o
procadimiente de aproximacién por instrumentos disefiado para aperacionaes de
aproximacion por instrumentas 20 de Llipo A

Procedimiento de aproximacion frustrada: £s 2l procedimento aplicado
5 no se puede proseguir la aproximacian.

Procedimiento de aproximacion wisual: bs una serde de maniobras
predeterminada por referencia wisual desde el punto de referencia de
aproximzacicn inicial o, cuande corresponda, desde el comienzo de una ruta de
Vegada defimda hasta un ounto desde ef gue pueda comaletarse un aterrizaje, v
posteriormants, ol aternzaje no se completa, puoeda levarss a cabo un
procedimicnlo de motar v al &ire.

Procedimiento de espera: Maniobra prodeterminada que wmantiene a la
aercnave dentra de un ospacio adrec especificado, mientras espera una
autorizacicn postencr,

Procedimiento de inversion: Procedimicnto previsto para permitic que la
aeronave invierta el sartido en el tramo de aproximacién inicial de un
procedimiento de apraoximadion por instrumantos, Esle secuencia d2 manicbras
puede requenr viraies reglameantarios o virajes de base.

Pronastico: Declaracidn de= las cond ciones meteoroldgicas previstas para una
haora o periadn especificado v respecto a cerla dres o porcién del espacio aéreo.

Publicacion de informacion aerondutica (AIP): Tnformacidn expedicda por
cualquier Estado, o oon su autorizacidn, que conliene informacicn agrondutica, de
caracter duraderc, indispensable para |a navegaciin adrea,

Punto de aproximacion frustrada (MAPt}: Fn un procedimiento de
aproximacian par instrumentos, € punto en el cual, o antes del cual se ha de
iniciar la aproximacian frustrada prescrita, con el fin de respetar el margan
minime de franqueamiento de obstaculos,

Punto de cambio: Punta en el cual uns azronave que navega en un ramo de
ura reta ATS definido por referanda a los radiofaros omnidireccionales VHE, se
aspera que transfiera su referencia de navegaadn primaria, de la instaladidn por
detrds de la asronave a la instaladion inmediata por delante de la aeronave. Los
puntos de cambio se establecen con &l fin de proporcicnar el major equilibric
posible en cuato a fusrza v calidad de ‘a senal entre instalaciones, a todos os
niveles gue hayan de utilizarse, v para asegurar una fuente comon de guia de
azimut para todas las acronaves que operan a la largo de la misma parte de un
ramc de rula,

Punto de netificacion: Lugar geografico especificado, con referencia al cual
puede notificarse 1a posician de una asronave.

Punto de recorrido: L ugar geagrafice especificado, utilizada para definir una
ruta de navegacion de drea o la trayectoria de vuelo de una aeronava gue
emplea navegacian de drea, Los puntos de recorrido se identfican como:

(&} Punta de recorrido de paso {vuelo-par),
(b Punta de recorrida de sobrevuelo,

Punto de recorrido de paso (Vuelo-Por): Punto de recortido que requiers
anticipacidn del viraje para que pueda realizarse |a interceptacion tangencial del
siguients tramo de una ruta o procedimienta.

Punte de recorfido de sobrevuelo: Punto de recorrido en el que se inicia el
viraje para incorporarse al siguients trama de una ruta o precadimienta,

Punto de referencia de aerddromo: Punto cuya siluacidn geografica designa
al acradromo.

Punto de referencia de apreximacidn final o punto de aproximacién
final: Funto de un procedimiento de aproximacidn por instrumeantos en que
comienza el tramo de aproximacidn final, destinado o proteger una pista, una
superficie limitadara de obstaculos o un drea oritica o sensibla para los sistemas
1LS, en el gue la= asronaves en radaje y los vehiculos se detendrdn y se
rmantzndran a la espera, a menos que la lorre de control de asrddromo autarice
alra cosd.

Punto de transferencia de centrol: Punto determinaco de la trayvectoria de
vielo de ung asronave en el gue a responsabilidad de proporcionar servicio de
control de trinsite agrea a la aercnave se transfiers de una dependencia o
posicion de control a la siguiente.

Punto significative: | ugar gecgrdfico especificade, utilizade para definy la ruta
ATS ol trayvectonia de vuelo de una aercnave y para otras fines de navegacion
w ATS, Ewisten tres categorias de puntos significativos: ayuda terrestre para la
navegacion, interseccion y punto de recorrido. En el contexto ae esta definicidn,
interseccicn es un punto significativo expressde en radiales, marcaciones o
distancias respecto de las ayudas terrestres para la navegacidn,

Radiodifusion: Transmisicn de informacidn referente a navegacidn adrea
que no va dirgida a ninguna estacién o estaciones determinadas.

Radiomarcacién: Anguio determinacdo en una estacian de radiogoniometria,
formada por la dirscadn apsrente producida por la emision de ondas
electromagréticas procedentas de un punto determinado, v otre direccion de
referericia, Radic marcacion verdadera es aqudlla cuya direccidn de referencia
es el narte verdadero, Radio marcacidn magnética es aguélia cuya direccidn de
referencia s el norte magnético.

Radionavegacion: Hadicdsterminacian utilizada para fines de navegacidn,
inclusive para sefalar la presencia de abstaculos.

Radiodeterminacion: Delerminacion de la posician, velocidad u otras
caracteristicas de un ahjeta, o obtencién de nformacian relativa & estos
parametros, mediante las propiedades de propagazidn de las ondas
radioelactricas,

Radiogoniometria: Radicdetorminacién que utiliza la recepcion de ondas
radioel2ctricas para detzrminar la direccién de una estacién o de un objeto.
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Radiotelefonia: Forma de
intercambng vocal de informacian,

iocomunicacion destnada  principalments  al

Recalada: Procedimiento que consiste en usar el equipa radiogoniométrica da
una estacian de radio en combinacion con la emisidn de otra estacidn de radic,
cuanda por lo menos una de las estaciones es movil, ¥ mediante el cual la
astacidn mavil navega cantinuamente hacia la atra.

Red de telecomunicaciones fijas aeronacticas (AFTN): Sistema
complete v mundial de crowtos fijos geronauticos dispuestos como parte del
servicio fijo agrondutica, para el intercambia de mensajes entre las eslacionss
fijas aeronauticas que se encuentran dentro de 'a red.

Referencia (DATUM): Toda cantidad o canjunto de cantidades que pueda
servir come referencia o base para el ciloulo de otras cantidades (150 19104+,

Referencia geodésica: Es e conjuntc minime de parametras uerido para
definir la ubicacian v orientacidn dal sistema de referencia local con respecta al
sistormafmarcn de referencia mundial,

Region de informacion de vuelo: Espacio adreo da dimensionas definidas,
dentro dal cual se facilitan los servicos de informanon de vuelo y de alerta.

Relieve: Dosigualdades de elevacion en la superficie de 1 ferra, representadas
e 'as cartas deronduticas por curvas de nivel, tintas hipsometricas, sombreados
o cotas.

Rodaje: Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre ‘a superficie de un
acrédroms, excluidos el despegue v e alernzaze,

Rodaje aéreo: Movimiznto de un helicdpterc 0 WTOL por encima de la superficie
de un aerddreme, normalmente can efeclo de suelo v a una velocidad respecto al
sugln normalmente inferiar a 37kmih (20kt). La altura real puede variar, v
algunos helicdpteros habran de efectuar el rodaje adrec por encima de los 8 m
(25 ft) sabre &1 nivel del suelo a fin de reducir la turbulencia debida al efecto de
suelo y dejar espacio Ibre para las cargas por eslinga.

Rumbo de la aeronave: F5 la direccidn en que apunta &l eje longitudinal de una
aeronave, expresada generabmente en grados respecte al norte geograficn,
magnético, de la brijula o de la cuadriciia.

Ruta ATS: Ruta especificada gue se ha U(—‘blf_{rl:l(]t pdl’:] canalizar la cormients
del transito segin sea necesario para po Cpal cionar s i nsito adreo. |2
expresion "ruta ATS” se aplica, seoun el caso, a aerovias, rutas con
asesorarmiento, rutas con o sin centrol, rut@s de llegada o salica, etc. Las rutas
A15 se definen por medio de especificaciones de ruta que incluyen un designador
de ruta ATS, la derrota hacia o desde puntos significativos (puntos de recorndc),
la distancia entre puntos signJcativos, los requisitos de nolificacién y, segin lo
determinado por la autoridad ATS competents, la altitud segura minima,

Ruta con servicio de asesoramiento: [uta designada a lo largo de la cual se
proporciora servicio de asesoramiento de transite adren.

Rutas de legada: Rutas entficadas siguicndo un procedimients de
apraMimacian por instrumentos, por as cuales las aercnaves pueden pasar ce la
fase de vuelo en ruta al punto de referencia de la aproximacidan incial,

Ruta de navegacién de drea: Ruta ATS establecida para el uso de aeronaves
gue pueden aplicar el sistema de navegacion de drea,

Sefal: Simbolo o grupa de simhalos expuestos en la superficie del area da
movimiante a fin de transmitic informacion asronautica.

Serv 1 Cualquier tarea que of provesdor de servicics de transito adreo exigs
realizar @ un contrafador witn aereo, Estas tareas incluven las realizadas
duranta liempo en el puesto de wabao, e drab administrativa v 1a
capac .

Servicio automatico de informacion terminal (ATIS): Suministro
automatica de informacian regular, actualizada, a las asronaves gue llegan v a las
que salen, durante ‘as 24 horas o determinada parte de las mismas.

Servicio autormatico de informacién terminal por enlace de datos
{ATIS-D): Suministro oot ATTS mediante 2nlace de datos.

Servicio automatico de informacion terminal-voz (ATIS-VOZ): Suministro
del ATIS mediants radiadifusiones vacales continuas y repetitivas.

Servicio de alerta: Servicio sumi o opara notificar 4 los organismos
pettinentes  respecto 2 aeronaves o recesitan ayuda de blosqueda v
salvamento, y auxiliar a dichos organismoes segin corvenaga.

Servicio de asesoramiento de transito aéreo: Scrvicia que se summiskra en
el espacio adren con asesoramiento para que, dentra de o posible, se mantenga
l2 debida separacion ertre las seronaves que operan seqlin planes de vielo LFR,

Servicio de blsgueda y salvamento: El desempefic de las funciones de
SupERiSIon, comunicscion, coordinacion v blsqueda y salvamanto, asistancia
meédica inicial o evacuzcian médica en una siluacion de peligro, mediante |a
utilizacion de recursos pablicos v privadaos, incluyendo las acranaves, bugques y
otras embarcacionas e instalaciones que colaboren enla operaciones.

Servicio de control de aerddromo: Servicio de contral de transite agreo
apicado para ol transio de asrddramo,

Servicio de control de aproximacion: Servicio de contral de Lrdnsito aéreo
para la llegada v salida de vuelos controlados.

Servicio de control de drea: Servicio de control de transitc aéreo para las
vuelos contro ados en las dreas de contral.

Servicio de control de transito aéreo: Servico suministrado con &l fin de
prevenic colisiones; entre asronaves; y en el area de maniobras, entre acronavios
v abstaculos; asi como acelerar y mantener ardenadaments el movimiento del
transito adreo.

Servicio de direccion en la plataform G propoarcionado para regular
las actividades o mowvimienta de asronaves v vehiculos en la plataforma.

Servido de disefio de procedimientos de vuelo por instrumentos:
Servicio eslablecide para disefiar, documentar, validar, mantener continuamente
v orevisar perigdicaments los procedimientos de wvuelo por instromentos
necesarios para la sequridad operacional, fa regularidad v la eficiencia de la
nayeqacion agrea,

Servicio de informacién aeronautica {AIS): Servicio establecido dentro del
area de cobertura definids encargada de proporcicnar |a infarmacidn v los datos
wnauticos necesarios para la sequridad, reqularidad v eficiencia de la
COACION aEres,

na

Servicio de informacion de vuelo: Servicio cuya finalidad es recomendar v
tacilitar informacidn Ut para la realizacian sequra v eficaz de los vielos,

Servicio de radionavegacion: Servicio gue proparciana informacidn de guia
ian para fa aperacion eficients y segura de las seronaves
rediante una o mas radioayudas para @ navegacian.

Servicio de transito adreo: Expresion genérica que se aplica, segin =l casa,
3 los servicios de informacicn de lo, aerta, asescramieno de transite adreo,
control de transito adrea (servicdos de contral de area, contral de aproximacion o
control de aerédromo).

Servicio fijo aeronautico (AFS): Servicio de lelecomunicaciones entre
npuntos fijos determinados, gue ss suministra primordialments para sequridad
de la [‘id\c'edeLIUH sered v pard (ue sea regular, eficients y 2conomica la
apeEracian de los ser

Servicio movil aeronautico (AMS)/ (RR 51.32): Sorvicio mévil entre
estaciones seronduticas vy estaciones de asronave, o entre estacicnes de
acronave, an ol gue tambnen pueden participar 1as cstaciones de embarcacion

y dispasibivo de salvamento; tambidén pueden considerarse inchuidas en este
servicir.‘ las estacicnes de radicbaliza de localizacion de siniestras que cperen
an las frecuencias de socorro v de urgencia designadas.

Servicio movil acronautico por satélite: Servicic mdvil por saleéhte en el
que fas estaciones lerrenas moviles estzn situadas a borde de aeronaves
también puesden considerarse incluidas en este servicio las estadones de
embarcacidn o dispos tvo de salvarments v las estaciones de radiabaliza de
lacalizacion de siniestros.,

Servicio movil aeronautico reservado (R): Sorvicio movil aeronautico
reservado a las comunicaciones aercnauticas relativas a la segundad vy
reqularidad  de Jos  veelos, principalmente en  las rulas nacionalzs o
nternacionales de la aviacion civil.

Servicio movil aeronautico reservado (R) por satélite: Servicio mawil
asronautico por satglite reservado a las comunicaciones relativas a la seguridac
v regularidad de los vuelos, principalmente en las rutas nacionales ¢ interna-
cicnales de |z aviacion civil.

Servicio de radiodifusion aeronautica: Servicia de radiodifusidn dedicado
a la transmisidn de informacion relativa 2 la navegacicn agrea.

Servicio de radionavegacion aeronautica: Servicic de radionavegacion
destinado a las aeronaves y a su explatacidn en condiciones de sequridad.

Servicio de telecomunicaciones aeronauticas:  Servicio  de
telecomunicacianes que so da para cualguier fin seronautica,

Servicie  internacicnal de telecomunicaciones:  Servicic  de
lelecomunicaciones entre ofidnas o estaciones de diferentes Estados, o entre
estaciones moviles que no se encuentren en @l mismo Estado o que estan
sujetas a diferentes Estados.

Sistema anticolision de a bordo {ACAS): Sistema de aeranave hasada an
safiales de respondedor del radar secundario de vigilanca [SSR) que funcona
independientemente del equipo nstslads en tierra para propordonar aviso al
pilote sohre posibles conflictos entre acronaves dotadas de respondedares S5R.
Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS5): Enfogue
sistematco para la gestdn de la seguridad operadional, gue induye las
estructuras orgénicas, |a obligacicn de rendicion de coentas, las politicas y los
procecimientos necesarios,

Sistema de gestion de riesgos asociados a la fatiga (FRMS): Medio qus
=2 girve de datos para controlar v gestionar constantermente [os ri
sequiidad cperacional relacionados con la fatiga, basdndose en i
conocimientos cientificos v en experiencda operacional, con la intencidn de
asegurarse de qua el persanal pertinents esté desempefidndose con un nivel de
alerta adecuado,

Sistema “piloto controlador™: Tnstalaciones de radiolelefonio aercterrestre
pueestas en servicio fundamenlalmente para suministrar un medio directo de
comuricacion entre pilotos v controladonss.

SNOWTAM: NOTAM de una serie aspacial gue natifica por medio de un formato
ceterminado, la presencia o elimmacion de condiciones peligrosas debidas 2
nieve, nieve fundente, hiclo o agua estancada relacionada con niave, nigve
fundonte o hicla en el drea de movimiento.

Sustancias pmmactlvas El alcohol, Ins opidcecs, las canabingides, los
sedativos Aticos, 2 cocaing, olros |'h|'.0(“|llfn|_ll(.lllLP los alucindgenas v los
disolvenies voldtiles, con exclusion del tabaco v a cafeina.

Techo de nubes: Aloura a que, sobre la fierra o el agua, se encuentra la base
de la capa infenor de nubes por debajo de 6000m {20.000ft) v gue cubre mas de
la mitad del cielo.

Tiempo en el puesto de trabajo: Pericdo de tiempo durante el cual un
controlador de tréansitc adreo ejerce las atibucionas de la licenca de
conirolador de transilo aérao en un pussto de trabajo cperacional.

Telecomunicacion: Toda transmision, emision o fe
sefiales, escritos, Imagenes, s
por hilo, radioslectricidad, medios dpticos U otros sistemas electramag

de signos,

Telecomunicaciones aeronauticas: Toda transmision, misidn o recepoian
de signos, sefiales, escritos, imagenes, sonidas o informaciones de cualquier
naturaleza por hile, radicelectricidad, medios dpticos U olros  sistemnas
electromagneticos utilizada para cualguizr fin aerondutice.

Tipo de RCP: Un indicador que representa los walores asignados a los
paramatros RCP para el iempo, la continuidad, |a disponibiidad y 13 integridad
de las transmisianes de comunicacian.

Tipo de RNP: Valor de retencidén expresado como la dstancia de desviacion
en millas marinas con respecta a sU posicidn prevista, que las acronaves na
excederdn durante el 95% del tiernpo de vuelo coma minimao,

Torre de control de aerddrome: Dependencia establecida para facilitar
servicio de control de trdnsito aéreo al transim de asrddromo.

Trame de aproximacién inicial: Fasa de un procediniento de apraxiracidn
por instrumentos entre o punto de referencia de aproximacion inicial v ol punto
de referencia de aprox macion intermeda o, cuanda corresponda, el punto de
referencia de sproximacion final.

Tramo de aproximacion final: Fase de un procedimiznto de aproximacion
por inswrumentos durante el cual se ejecutan la alineacidn v el descenso para
alerrizar,

Tramo de ruta: Rula o parte de ésta par la que generalmente se vuela sin
escalas inte-medias.

Trayectoria de planeo: Perfil de descensa delerminado para guia verdcal
durante una aproximacion fina.,

Transmisién a ciegas: Transmision cesde una estacion & obra en
circunstancias en gue no puede astablacerss comunicacitn en ambos sentidos,
pern cuando se cres gue |a estacion llamada puede recilir la transmision.

Transito aéreo: Todas las acronaves fue se hallan en wuelo, v las que
circilan pot el drea de maniobras de un acrodroma.

Transito de aerddromo: Todo =l transito que tiens lugar en el area de
maniobras de un asrddramo, v todas las asronaves que woelsn =n las
inmediaciones del mismo. Se considera que unz aeronave estd en las
inmediaciones de un asrddromo cuando esté dentro de un circuito de transito
de asrddrome, o bien entrande o saliendo del misma.

Umbral: Comiznra de la parte de pista utilizable para el aternzaje.

Umbral desplazado: Umbral que no esta siluado en 2 extremo de la pista,
Validacidn: Cenfirmacion mediante la provision de una evidencia chistiva, de
que s2 han cumplido los requisitos para una aplicacion o use pretendido

especifico. La actividad por la que se coteja y admite que un elemento de datas
tigne un valor ue es totalments aplicable a la identidad dada al elements de
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datos, o un conjunto de 2lementos de datos que se coteja y admite como
aceptahle para su finalidad.

WVerificacidon: Conflirmacion mediante |z provision de evidencia objetiva, de
que se hzn cumplide las requisitos especificados. La actividad par la que se

sja el valor actual col clemento de datos frente al valor argreal facilitado.

Verificacién por redundancia ciclica {(CRC): Algoritma  matematico
splicado a la expresion digital de los datos gue proporciona cicrto nivel de
garantia contra la pérdida o alteracian de datos.

VFR: Simhalo utilizado para designar las reglas de vuelo visual,

Vigilancia basada en la performance {PBS): Vigilancia qua se basa en las
sepecificaciones de performance que se aplican al suministro de servicios de
transito acren.

Wi
parmite a las asrcnavas proporcicnar automaticaments, mediz de
datos, aquellos datos extraidos de sus sisternas de navegacion y determinacian
de la posicon instalados a bordo, lo que incluye la identificacicn de la
aeronave, su posicion en cuatro dimensicnas y atros dalos adiclonales, de ser
apropiada.

ilancia dependiente automatica (ADS): Tecnicz de wvigilancia que

Vigilancia dependiente automatica/Contrato (ADS-C): Madio gque
oermite al sistema de tierra v a la aeronave establecer, madiante enlace de
dales, las condicicnes de un acuerdo ADS-C, en el tual se indican las
condiciones en qus han de ‘nidiarse los informes ADS-C, asl como los datos
que deben figurar en los mismos, & Ermino abreviade "contrate 4D5” = utiliza
comunmente para referirse a contrato ADS relacionado con un sucesc,
contrata de salicitud ADS periddico o mado de emergencia,

Vigilancia dependiente automaéatica/Radiodifusion (ADS-B): Madio por
& cua lzs aeronaves, los vehiculos asroportuarios y otros obijetos pueden
transmitir o recitir, en forme automdtica, datos comao identificacon, posicion ¥
dates adicionales, segln covtesponda, en modo de radicdifusion madiante
enlace de datos.

Viraje reglamentario: Manobra que consista en un viraje efectuade a partir
de una derrota designada, seguido de otro en sentido contrario, de manera
que |z asronave intercepte |z derrota designada y pueda seguiria an sentido
apLUesto.

Viraje de base: Viraje ejecutada por la aeronave durante la aproximacion
inicial, entre el extremo de la derrota de alejamiento v el principio de la derrota
interrmedia o final de aproximacian. Las derrotas no son opuestas entre si.

Visibilidad: En sentido asyonautico se enticnde por wvisibilidad el valor mas
elevado entre los siguientes:

(2} Ladistancia maxima a la que pueda verse v reconccerse un abjeto de color
negro de dimensiones convenientes, situado cerca del suelo, al ser
chservado ante un fendo brillants;

(h} Lla cistanda maxima a la que puedan werse e identificarse as luces de
aproximadameants mil {1.000) candaslas ante un fondo no lluminado,

Vi dad en tierra: Visbilidad en un asrddromo, wmdicada por un cbservador
competente, a por sistemas automaticos,

Visibilidad en vuelo: Visinilidad hada adelante desde el puesto de pilotaje de
una asronave en vielo.

VMC: Simbolo ublizado para designar las condiciones meteoroldgicas da vuelo
visual.

Vuelo acrobatico: Maniol realizadas ntenconadaments con una asronave,
que implican un cambio brusoo de actited, © ura actitud o variacian de velocidad
anormal.

Vuelo controlado: Todo vueln que estd supeditads a una autorizacion del control
de trénsito adreo,

Vuele IFR: Vuelo efecluado de acuerdo con las reglas de voelo par
instrumentos.

Wuelo local: Vuela de una aercnave qua:

(ay Opera en el crouito de rénsite cel asrddroma o 2 |z vista de la torre ce
control.

(b) Se sabe que va a salir o llegar de un vucio en un area de practicas en las
inmediaciones del aerodramo.

(C) Elecula aproximaciones en el aerddromo de despegue, como
entrenamienta o practicas a los fines de instruccion.

Vuelo YFR: Yuzlo efectuada de acuerdo con 1as reglas de vueln visual.

Vuelo VFR especial: Vuelo VFR al que el control de transito aéreo ha concedido
autorzacian para que se realice dentra de una zana de contral en condiciones
meteoroldgicas inferiores a las VML,

Zona de control: Fspacio adreo confrolada que se extiends hacia arriba desde
la superficie terrestre hasta un Hmite superior sspecificado,

Zona de toma de contacto: Parte de la pista, situada después del umbral,
destinada a2 que los aviones que aterrizan hagan =l primer contacto con la pista.

Zona de transito de aerddromo: Espacio adreo de dimensicnes definidas
establecidas alrededor de un serédromc para Iz proteccicn del transio del
aerddromao.

Zona libre de obstaculos: Arca rectangular definida en el terreno © en o agua
v bajo control de la autoridad competente, designads o preparada como area
adecuada schre la cual un avidn puede efectuar una parte del ascensa inicial hasta
una altura especificada.

Zona peligrosa: Espacio aéren de dimensiones definidas en o cual pueden
desplegarse en determinados momentos actividadas peligrosas para el vuelo de
las aeronaves,

Zona prohibida: Fspacio adreo de dimensiones definidas sobra el territario o
aguas urisdicccendles de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de as
BEONAVEs.

Zona restringida: Espac o adreo de dimensiones definidas sobre el tarritorio o
las aguas jurisdiccionales de un Estadao, dentro del cual st restringida ol vuelo de
las apronaves, de acuerdo con determinadas condiciones especificadas.

CAPITULO B )
DEL SERVICIO DE TRANSITO AEREOQ

SECCION 275.3 DETERMINACION DE LA AUTORIDAD DEL ATS
COMPETENTE

{a) El Instituto Macional de serondutica Civil, es la autoridad encargada del
desarralio de la geslion de la Navegaadn Aérea en la Repiblica Balivariana
de Veneruela, vy determina de acuerdo con las disposiciones de esta

3h, s espacics adrecs, 2eropuertos v aerddromos  donds

sponda suminisTarse el Servicio de Transito Adreo, dentro de la

Region de [nformacdén de Yusio de Malgquetia, una vee decidida lo que

anteceds, toma las medidas necesarias para gue fales servicios se

suministren de conformidad con lo establecide en esta regulacion. Par
mutua acuerda, ur bslado podrd delegas en otro Lstado la responsabilidad
de estahicoer v suministrar los servicos de transilo agrec en |as regiones
de infarmacion de veelo y dreas o zonas de control gue se extiendan sobre
los territarios del primera.

(b) La Autoridad Acrondulica, designs como autoridad ATS competents al
Director de los Servicios a la Mavegacidn Adrea, sus funciones vy
atribuciones son establecidas de acuerdo al ardenariento juridico vigente,
gue regula @ materia,

(c

La Autaridad serondutica, puede delegar la responsabilidad dzl suministro
de los Servicios de Transito Adreo, schre el territoric de la Repoblica
Bolivariana de Venszusla, sin que dicha delagacion pueda sar cansiderada
coma ung vislacidn del aspacio afreo venezolana ni vulneracian o
derogacicn de su soberania. Bl suministro de os Sarvicios de Transite
Agreo se lmita Unicamente a consderaciones téonicas v operativas v na

E E Cilitacidn del movimiento de
o venezclano; asi mismo, la
deleqacion se efectlia conforme a la necesidad que presente la Autoridacd
Asrondutica de la Replblica, [a cual establece |as instalaciones y servicios
para uso del Estado suministrador gue, de comin acuerdo, se considers
gque s0h Necesanas; asi misma pueds aceptarse la instalacion y sarvicio
paor parte del Estado surministrador. La Replbica Bolivariana de Wenezuela
v gste dltimo, de comin acuerdo puedsen finslizar dicha delegacian,
cuando asi lo crean conveniente.

(dy La Autoridad Aerondubica, delega en los Servicios de Informacion
Anrondutica la responsabilidad ce ios siguionies puntos: establecimiente e
iclentifi r de rutas ATS, establecimento » puntos de cambio,
establecimiento e identificacion de puntos sianificativos y establecimisnto
2 identificacidn de rutas normalizadas para el rodaje de acronaves de
acuerdo a lo desarroliado en fa RAV 215,

Mediante convenios vy acusrdos con ome Dstado, se pueds aceptar la
responsshilidad, de establecer y suministrar los Servicios de Transito Aéreo
en las regionas de informacion de vuela, dreas o fonas de control, gue se
extiendan sobre &l territorio de dicho Estada,

(f) En las partes del espacio aéreo sobre alta mar o en espacio adrea de
saberania  indeterminada, en donde corresponda a e Repoblca
Bolivariana de Veneruela, mediante canvenios suscritcs, suministrar ‘os

seryvicios de transito adren, la Autoridad Aesrondutica, debe tamar las
medicas necesatias para establecer v suministrar las servicios de transito
aereq, de conformidad con los procedimientos establecidos. La Autoridad
Agrcnautics, designa las dependencias para suministrar tales serviclas; asi
misma, publica la informacion necesaria relstiva a la prestacidn de los
=t de transita adreo v pueds complementar las dispos
consignedas an la proscnte regulacidn madiants narmas especificas o
pracedimicntos en detalle,

]

SECCION 275.4 OBJETIVOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ

(2} Losobjetivos de los Servicies de Transite Adreo en |z Replblica Bolivariana
=2 Venezusla son los siguicntes:

ik

(1} Prevenir colisicn: 2 deronaves;

(2} Prevenir colisiones entra aercnaves 2n el drea de maniobras y enlre
esas y los oostaculos que haya en dicha area;

(31 Acelerar y mantenar ordenadamente el movimiento del transito
adran;

(4) Asesorar y proporcionar informacion aul para la marcha segura y
eficaz de los vuelos;

(5) MNotificar a los organismos pertinentes respacto a as acronaves gqus
necesitan ayuda de bisqueda v salvamento, v auxiliar a dichos
OFQarismos segln sea necesario.

SECCION 275.5 DIVISION DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

(2] Las servicios de transito aéreo comprenden los siguicntes Lres servicios:

{17 Servicie de Contral de Transito Aéren; para satisfacer los onjetivos
indicados e la seccidn 275.4, subpdrrafos (13, {23 v [3]. Este servicio
se divide en;

(1) Servicio de control de drea: El suministro del servicio de oo
de trénsito agrec para vuelos controlados, 2 exo
arjuellas partes de fos mismes que se describen en fos numeral
(i) v (iii} de esta seccion, a n de satisfacer los objetivos que se
describen en los subpar s (1), v {3), contemplados en la
=eccion 275.4 de esta regulacion.

(il Servicio de control de aproximacian: el suministro del servicio de
control de trénsito adren para agquellas partes de los vuelos
cantrolados relacionadas con la llegada o la salida, a fin ce
satisfacer los objetivos contemplados que se describen en el
parrafo {a) subparrafos (1) v (33, conlemplados en la seccidn
2754 ¢ La regulacian,

i Servicio de control de aerédromo: el suministro de servicio ce
control de trénsito agreo para el transito de asrddromo, excepto
para aquellas partes de ios vualos que se criben 2n numeral
(i) de esta sectidn, a fin de satisfacer los objetivos que se
describen en el parrafo (a) subparrafo {13, (2) v (3],
contemplados en la secdion 2754 de esta requlacion.

{2} Servicio de Informacion de vuelo: su cbjetivo os asesorar
proporcienar informacidn Otil para la marcha sequra y eficar de los
vuelos. Para satisfacer el subparrafo (4) de |a seccion 275.4,

{31 Sarvicio de Aerta: el objetivo es notificar a las organismos perlinentes
respecto @ las asronaves que necesitan ayuda de blsqueda v
salvamento, v awaliar a dichos organismos segln sea necesario. Para
satisfacer el subparrafo (5) de la seccidn 275.4.

SECCION 275.6 ’DETERMINACIGN DE LA NECESIDAD DE LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREOQ

fa)  Parag determinar la necesidad de los servicios de trénsito adérec, ademas
de los factores da Seguridad Macional, s2 toma en cuenta los siguientes
aspeclos:

(1) Los tipes de trénsite adren de que se trata;
(21 La densidad dal transito adren;

(3} Las condiciones metenroldgicas;

{41 Otros factores partinentes.

(b} El hecho de que las aeronaves en una determinada zona cuenten con
sistemas anticolisién de a bordo (ACAS) na constituye un factor para
determinar la necesidad en dicha zona de servicios de ransito agreo,

(cy Debido al nimero de elementos que intervienen, no ha sido posible
preparar datos especificos para determinarla necesidad de servicios de
transilo aérao en un drea o en un lugar determinados. Por ejempla:
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{1} Uracombinacion de diferentes tipes de transito agrea, con aeronaves
de velodidades diferentes {ordinarias, da reaccicn, etc.), pudiera
exigi- que se facilitasen servicios de transito agreo, o que quizés no
serfa necesario con una dansidad de transito relativaments mayor si
so amente axistiera una clase de operaciones;

(2 Las condiciones meleoroldg cas pueden tener efectos considerables
en las areas donde haya una afluencia continua de transito aéreo (s
decir, trénsito regular), misntras que condiciones meteoraldgicas
similares o pecres pueden tener relativamente poca importancia en
areas donde se suspenda &l trnsito zéreo an tales condiciones por
ejemplo, vuelos VFR locales);

(37 Las grandes extensiones de agus, v lss regiones mantafiosas,
deshabitadas o desérticas pusden requerir servicios de transito aéreo
aunque sea muy baja la frecuencia de las operadiones.

SECQI@N 275.7 DESIGNACION DE LAS PARTES DE ESPACIO AEREQ Y
AERODROMOS CONTROLADOS DONDE SE FACILITAN SERVICIOS DE
TRANSITO AEREQ

ta) Cuando se nava decidido facilitar servidos de transito aéren en
determinadas partes del espacio agren o en determinados asrédromas,
estas partes ce dicho espacio agren o dichos aeradromos, se designan en
relacion con los servicios de trans to aéreo que deben suministrarse.

(b} La designacion de determinadas partes del espacio aérec o de
determinados aerddromos se hard del modo siguiente:

(1) Se designan coma regiones de informacién de vuelo, aquallas partes
del espacia aéren, en las cuales se decida faclitar servicio de
inforracion de vuelo y servicio de alerta.

{2} Sedesignan coma areas de control o zonas de contral aquellas partes
del espacio aéreo en las cuales se decida facilitar servicio de contral
de transito adrec a todos los vuelos TFR.

[

Aquellas partes de espacio aéreo controlado, en las que se suministra
servico de control de transilo aéreo a los wuelos WFR, s2 debe
designar como espacio aérec B, C o D, Indistintamente de la
clasificacion del espacio aérac que se asigne a determinade area o
sona de control, ésta forma parte de la respectiva region de
informacion de wuela,

Se designan como asrddromos controladas, aguellos aerddromos en
los que s determine gue ha de fadlitarse servicio de contrel de
transito agreo al trénsito da los mismos.

=

SECCION 275.8 CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREQ

{a) La futoridad Aerondutica designa el espacio aéreo apropiado de acuzrdo
a las necesidades en la Regidn de Informacion de Yuslo Maiquetia (FIR
Maiquetia), se clasifica de conformidad con lo indicada 2 continuacian:

(1) Clase A. Espacic aéreo comprendide desde FL200 hasta ilimitade.
Solo se permiten vuelos IFR; se proporciona a los vuelos servicio de
control de transito agreq y estan separados unos de olros.

(2) Clase B. Espacio aéreo comprendido al norte de |3 linea de la costa,
dentra del [TMA Maiquetiz) con servicio de vigilancia disponible, La
veoridad maxima indicada para todos los vuelos por debajo de
20000ft. es 250<T Se permiten vuelos IFR y WFR, se proporciona a
todos los wuelos servico de control de trénsitc agreo vy estan
separados unos de omwos.

(3) ClaseC. Espacio aéreq comprendida dentre da fas TMA de Barcelona,
Barquisimato, Maracaibo, Margerita y Guayana con servicio vigilancia
dispanible. La velocidad maxima indicada para todos los vuelos por
debaje de 20000f es 250KT, Se permiten vuelos IFR v WFR: se
oroparciona a los vuelos, servicia de control de transito adreo v los
yuelos IFR, estdn separados de otros vuelas TR v de los viuelas WER,
Los wuelos WPR estan separados de los wuelos IFR y reciben
nformac on de transito respecta a otros vuelas VFR,

&

Clase D. Espacic aéreo comprendide dentro de las CTR de Barcelona,
Barquisimeto, Maiquetia, Maracaibo, Margarita, Guayana vy el Tuy. Se
permiten vuelos IFR v VFR se proporcicna a los vuelos servicio de
control de transito aéreo; los vugios TFR estan separados de otros
vuelos [FR y reciben informacion de transito respecto a los vuglos
YRR, Los vuelos VFR reciben informacion de transito respecto a todos
05 atros vuelos,

(5) Clase E. Espacio agren, al norte de la linea de |z costa, centro de la
Tra Maiguetia sin servicio de vigilancia, zona sur de la linga de la
costa, dertro de la TMA Maiguetia en cualquier condicion; las TMA de
Barcelona, Barquismeto, Maracaibo, Margarita, Guayana v el Tuy,
0ca aeovia v ruta ATS con servicia ATC desce su MEA hasta FLLSS;
y todas lzs CIR no clasificadas como clase 0. Se permiten vuglos TFR
y WFR; s proporcicna a los vuelos [FR servicio de control de trénsito
adren y eslan separados de otros vuelos TFR. Todos los vuelos reciben
informacian de transito en la medida de lo posible. Todos los vuglos
recuieren autorizacion del ATC para operar dentro de este espacio
adren.

{8) Clase G. Comprende foco espacio aéreo no controlado fuera de los
clasificadas anteriormente. Aplicable a rutas ATS con sufijo "G" desde
su MEA hasta FLL9S, Se permiten vuelos IFR y VFR y reciben servicio
de informacién de vuela, silo solicitan,

(b Los reguisitos para los vuelos dentro de cada clase de espacio aérea
seleccionado dentro del espacio aéqeo nacional, son indicados en la
siquients tabla;
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() Cuando las partes del cspacio agreg ATS se superpongan verticalmente,
as decir, una 2ncima de la otra, los wuglos & un rivel comdn al nivel
divisorio vertical deben cumplic con los requisitos correspondientes a la
clase de espacia agren mencs restrictiva y se les deben prestar los
servicos aplicables a dicha clase. Al aplicarse estos criterios se considera,
nor Io tanto, gue el espacio adreo de Clas es menos restrictivo que el
de Clase A; que el espacio aéreo Clase C es menos -estrictivo que el de
Clase B, y asi sucesivamente,

SECCION 275.9 OPERACIONES DE LA NAVEGACION BASADA EN
PERFORMANCE (PBN)

La Autoridad Aercnautica al utilizar el método de navagacion basada en la
performance, prascribird a5 especificaciones para la  navegacidn. Si
correspands, 1a o las especificaciones para |a navegacion para dreas, derrotas
a rutas ATS designadas se prescribiran basandose en acuerdos regionales de

navegaciaon aéraa. Al designar una especificacidn para la navegacian, quizas se
aplicuen detarminadas ra ciones coma resiltado de las imitaciones de la
infraestructura de navega o de requisitos especificos de la funcionalicad de
la navegacion, La especificacion para la navegacion prescrica s2@a 13 apropiada
para el nivel de los servicios de comunicaciongs, navegacian v transito agreo
qué se oroporcionen en el esnacio adreo en cugshion,

SECCION 275.10 OPERACIONES DE COMUNICACIONES BASADA EN
LA PERFORMANCE (PBC)

La Autoridad derondatica prescribe la especificacion para la comunicacian PBC
cidn RCP, prescrita sera apropiada para los
servicios de transifo acres proporcionadas en el espacio aéreo de la Replblica
Bolivariana de Veneruela y de acuerdo a los convenios regionales en el cual
apligue o se establercan para el caso,

SECCION 275.11 OPERACIONES DE VIGILANCIA BASADA EN LA
PERFORMANCE (PBS)

La tuloridad Serendutica prescribe la especificacion para 2 vigilancia PBS en
lz FIR Maiquetia, La especificacion RSP prescrita serd apropiada para los
servicios de transito acreo proporcionadaos en e espacio adrea de la Repiblica
Bolvanana  de Venezuela. Cuando  los  Estados  hayan prescrito una
aspacific RSP para la vigilancia basada en la performance, las
dependencias ATS estaran dotadas de un ecuipo gue tenga una capacidad de
perforrmance que se ajuste a las especificacicnas RSP prescritas v de acuerdo 2
los convenics regionales en el cual aplique ¢ se establescan para 2l caso.

SECCION 275.12 ESTABLECIMIENTO Y DESIGNACION DE LAS
DEPENDENCIAS QUE FACILITAN SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ

{a) Los servicios de transite aéreo los proveeran las dependencias establecidas
y designadas en la lorma siguiente:

(1} Se debe establecer centros de infarmacion de vuelo para prestar ¢!
servicio de informacidn de vuelo y de alerta dentro de la(s} regidn{es)
de informacion de vuela, a ro ser que tales servicios dentro de una
regién de informacién de vuela se confien & una dependencia de
control de transiz adreo que dispangs do las instalacionss y servicios
adecuados para desempefiar 50 cometido,

6.901 Extraordinario
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(2} Se debe establecer dependencias de control de transito adren para
prestar servicic de control ansito adreo, servicio de informasidn
de wuclo v servicio de aler 1o e la n de informacion de
vuela de Maiguetia, de las dress de control, de |as ronas de contra. y
en los aerddromos controladas.

SECCION 275.13 ESPECIFICACION PARA LA REGION DE
INFORMACIGN DE VUELO MAIQUETIA, AREAS DE CONTROL ¥ ZONAS
DE CONTROL

ta)

(b)

(ch

Regidn de informacion de vuelo:

(1) La reqide de infarmacicn de voeo de Maiguetia, incluye la totalidsd
del espacic adreo comprenti entro de sus limites laterales y
verticalzs, a=i como s estructura de las rutas 2éreas a las que sa les
prestan servicios,

{2} LaRegicn de Informacicn de Vuela de Maiquetia estd conformada par
e| espacio séreo delimitado como se especifica 3 continuacion:

(i) Desde las  coordenadas  11952°00°N -~ 07152000 a

12900°00"N - 07190000"W a 12930°00°N — 07192500 a
12030°00"N — 070°30°00"W a 11924°00°N — Q67°58700"W a
15041900"M — 067°04°00"W a 1500C°00°N - 06500000 a
11200°00"N — 06293000 a 10944°00°N 06174700 a
1090506 N 026903728"W a 0995923°N — 06195540"W 3
09959°23"N - 06192757 a 08955'00"N — 059957'00°W,
desde 2l a o largo de |3 linea del inexistente |zudo da 1899
(territenio reclamada por la Repablica Bolivariana de Yenezuela)
hasta OLPI0D07N — GEOT30D0W de alli a lo largo de 1z
frontera con Brasii hasts 01911007 — 066250°00°W v desde all’
a lo largo de la frontera con Colombia hasta 11952°00°N -
071920007, sus Iimites werticaes se extienden desde |2
superficie hasta ilimitado.

Areas de control;

(1) Las Areas de Control de la Region de Informacidn de Vuelo de
Maiquetia san las gque se especfican a conbinuacion, las cuales
aparecen bien definidas en la Publicacidn de Infarmacion Aeronaulics
de la Replblica Bolivariana de Veneszuesla (2AIP) en su parte ENR 2,
a mencionar:

() Area de Contral Supetior de Maiquetia (UTA Maiguetia).

i} Area de Control Terminal de Barcelona [THMA& Barcelona).

(i) Ama de Contral Terminal de Barquisimeta {TMA Barguisimeta),

(v} Area de Control Terminal de Guayana (TMA Guayana).

(v)  Area de Control Terminal de Msicuetia (TMA Maiqueta).

vl Area de Control Terminal de Maracaibo (TMA Maracaibo].

{wii) Area de Control Terminal de Margarita (TMA Margarita),

{viii } Area de Control Terminal del Tuy (THA Toy).

{ix) Todas as asravias y rutas ATS situadas dentro de |z Regidn de
Informacion de Vuelo de Maiqueda, szlvo aguellas rutas gue en
su identificacién contengan el sufijo "G™

{2} Las dreas de control incluyen, entre otras cosas, asrovias y areas de
control terminal, se delimitan de modo que comprandan espacio
agreo suficiente para incluir en ellas las trayectarias de oz voelos IFR,
o partes de las mismas, 8 las que se facilita aquelios elementos
pertinentes del servicio de control de transito aéreo, teniendo en
cuentzs las posibilidades de 'as ayudas para la  navegacidn
normalmente usadas en tales areas.

(3] Se debe establecer un limite inferior para las areas de contral @ una
altura sobre el suelo o el agua que no sea inferior a 200 metros (700
pies).

{4} En uno u otro de ios siguientes cases se debe establecss un limite
superior para el area de control:

{1 Cuando na se Tacilile el servicio de control de trénsito agreo por
encima del limite superiar; o

fii) Cuandao el drea de control esté situada por debajo de una regidn
superior de control, en cuyo caso, =l limite superior del drea
coincidira con e imite inferior d= a region superior de control.

{E} Cuando se establezca, el limite superior coincidird cor un nivel de
crucero VER.

Fonas de controb:
{1} Los limites laterales de las zonzs de control dentro de la Region de
informacicn de wuslio de Maiguetia, abarcan aguelias partes del
cspacio acreo que no estén comprendidas dentro de las dreas de
contral, que condenen lz2s trayectorias de los vuelos ITR que llegan v
salen de los aerddremos controiades en las que se han disefado
pracedimientos instrumentales de llegada y salida o amhbas. Sus
limites laterzles y werbicales esta definidos en la Publcacidn de
Informacion Asrondutica de Venszuels (eAP) en su parke AD 2.

Los limites laterales de las zonags de control se extenderan, por lo
menos, a 9.3 km (5 MM, a pards del cento del aerddromo o

aerédramos que se lrate, an las direccionss en gue puedsn
efectuarse las aproximacionss,

(3) Siuna zona de control estd ubicada dentro de los limites laterales de
un Area de control, agquélia se extenderd hacia arriba, desds la
superiicie del terrens hasta el limits inferior, por lo menas, del area
da contral.,

(2]

SECCION 275.14 I'DENTIFIQ.ACIéN DE LAS DEPENDENI;IAS DE LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ Y DE LOS ESPACIOS AERECS DE LA
FIR MAIQUETIA

(&}

(b

El centro de control de area, o 2l centro de informacian de voelc ests
identificado con el nombre ds “Maiquetia®, |localizado en el asropuerto
internacionzl "Simén Bolivar”, ubicado en La Repiblica Golivariana de
Venezuela, Maiquetia - Estado La Guaira.

Las dependencias de control de aproxmacidn y las larres de contral de
acrodromes, estan identificadas por el rombre de la cudad, puchlo o
acrédrame dande se encuantran ubicadas o situadas.

La zana de contral, el area de contral v ia reqion de informacian de vuelo,
eatan identificadas par el nombre de la dependencia que ejerce jurisdiccion
sobr 0 BELSCIG ASren,

SECCION 275.15 ESTABLECIMIENTO E IDENTIFICACION DE RUTAS

ATS

(2}

(=

La aulondad ATS competente debe  establecer rutas ATS, v se
proparcionara un espacio agreo protegidoe a lo largo de cada ruta ATS v
una separacion segura entre rutas ATS adyacentes.

Las rutas ATS se identificaran por medio de Designadores:

(11 Los Designadores de las rutas ATS distintas de las rutas narmalizadas
de salida v de llegada deberdn seleccionarse de conformidad con los
principics expuestos en Apéndice A,

{21 Las rutas normalizadas de salida v de llegada asi como los
procedimientos conexos debardn identiticarse de conformidad con los
principics expuestos en Apéndice .

SECCION 275.16 ESTABLECIMIENTO DE PUNTOS DE CAMBIO

{a) ba autoridad ATS compelente debe establecor ponbos de cambio on los
tramas de ruta ATS defimdos por referendia a radiofaros cmnidireccionales
WHF, cuande ello faclite la precision de la navegacion a lo larao de los
tramos de ruta. Bl establecimiento de puntos de cambio debe limitarse a
tramos de ruta de 110 km {60 MM} o mas, excepto cuanda fa complejidad
de las rutas ATS, la densidad da las ayudas para 12 navegacion U otras
razones técnicas y operacionales justifiquen &l establacimienta de puntas
de cambin en bramos de ruta mas cartos,

{b) A menos que s2 establerca otra cosa en relacidn con la performance do
las ayudas para la navogacion o con los criterios de proteccion de
frecuencas, el punte de camlia, en ur tramao de ruta, deben ser el punto

+ lzs instalaciones, en el caso de un rama de ruta recto, o la

an de radiales en el caso de un tramo de ruta gue cambia de

noentre las instalacionas.

SECCION 275.17 ESTABLECIMIENTO E IDENTIFICACION DE PUNTOS
SIGNIFICATIVOS

{a) La sutoridad ATS competente debe establecer puntos significativas con el
fin de definir una ruta ATS o un procedimiento de aproximacidn por
instrumentas o en relacion con los requisitos de los servicios de transito
adreq, para informacion relativa a la marcha de las aeronaves en vuelo.

by Los puntos significativos se identificardn por medio de designadares v se
establecen e identifican de conformidad con las principios expuestas en
Apendice B,

SECCIOM 275.18 ESTABLECIMIENTO E IDENTIFICACION DE RUTAS
NORMALIZADAS PARA EL RODAJE DE AERONAVES

(2} Laauteridad ATS competante debe establecer, cuando s2a necesario, para
2l rodaje de las aesrenaves 2n el aerddroma, rutas normalizadas entra 1as
pistas, plataformas v areas de mantenimianto, Dichas rutas deberian ser
directas, simples y, siempre que fuera posible, concebicas para evitas
conflictos de transito.

{01 Les rutas normalizadas para 2l rodaje de asranaves deben identificarse
maciante designadores claramente distintos de los utilizados para las
pistas y rutas ATS.

SECCION 275.19 FUGRDIN}\CIQN EMTRE EL EXPLOTADOR ¥ LOS
SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ

(a) Loz dependencias de |os servicios de transito aéreo, al cesempaiiar sus
funciones, deben tener debidaments en cuenta las necesidades del
explotador inherentes 2| complimiento ce las cbligaciones especificacas an
los regiamentos para |z operacion de asronaves. Sioel explotador o
necesita, se debe poner s su disposicidn o a la de su representante
aulorizado, la informacion de gue dispongan, para gue e explotador o su
representante 2ctorizado puoda cempphe sus ponsanidades,

(b} Cuando o solicite un explotador, los mensajes operacionales incluyando
los informes de posicde, recibidos por las dependencias de los servicios
de transito adreo y relacionados con el vouelo de la seronave respecto a la

o de control de operaciones por dicho explotador,

se pondrdn, en la medida de o posible, a la inmediata dispasicién del

explotadar o de su representante avtorizado, de conformidad cor los

procedimientos comvermndos lacalm .

SECCION 275.20 COORDINACIONI EMTRE LAS AUTORIDADES
MILITARES Y LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

(a} La autoridad ATS competente establece y mantiene una cooperacion
eswecha con las autoridades militares, responsables de las actividades que
puedan afectar los vuelos de las acronaves ion de las
actividades potencialmente peligrosas para las aeronaves civiles s llevan
a cabo de conformidad con las disposiciones de osta RAY,

(b} Setoman las medidas nocesarias para permitic que la infarmacion, relativa
a la realizacidn segura v rapida de los vuelos de las 2eronaves civiles, se
intercambic prontamente entre las dependencias de los servicios de
transito adren v las dependencias militares correspondicntos.

(¢} Los servicios de oansito zéreo facilitaran a las dependencias militares
correspondientes, el plan de vuele pertinente y otros datos relativos a los
vielns de las acronaves o <, sea peridgdicamente o a salicitud, de
acuerda con los procedimientas convenidas localmente.

(cy A fin de evitar o reducr 2 necesdad de recurrir a la interceptacion de
acronaves civiles, 1a autoridad ATS competente designa las dreas o rutas
en las gue se apliquen las dispasicionas de lo establecida en la RAY 281
“Reglamento  del  Aire”, relativos a los planes de wuelo, a las

CLHTILTCE =n ambos senddos v oa la
oixeto de gaventizar que las correspondi dependencias de las
sarvicios de transito agérea, dispongan os oz datos petinantes para
el tn especifico de facilitar la identificacidon de las asronaves civiies.

natificaciion de s posicidn, can

(e} S deben establecer procedimientcs especisles de coordinacidn entre
autoridades militaras v las servicios de transilo aéreo para asegurar que!

(1) Se notifique a las dependencias de los servicios de transito aérea, si
una dependencia militar cbsarva que una acronave, que as o pudiera
s8r ura asronave cvil, se aproxima o ha entrado an una zona en (a3
que pudiera ser necasaria la interceptacion;

(2} Se haga todo Jo posible para confirmar |a icentidad de la aeronave y
para proporcionarle la guia de navegaodn gue haga innecesaria la
interceptacion,

SECCION 275.21 COORDINACION DE LAS ACTIVIDADES
POTENCIALMENTE PELIGROSAS PARA LAS AERONAVES CIVILES

(@) Las disposiciones para la realizacion de toda actividad potendialments
oeligresa para | cronaves civiles, sea sobre el tarritorio de |2 Repdblica
Balivariana de Venesuela o sobre alta mar, s2 debe coordinar con la
autoridad ATS competente, La coordinacién se debe efectuar con la
anlelacia para que pueda publicarse  apartunamente |
inferema Elalelaz) 5, de confarmidad con las disposiciones
camablecidas enoa RAV 215 “Servicios de Informacion Aerondutica™

(k) El ohetive de la coordinacidn es lograr las mejores disposiciones para
evitar peligros a las asronaves civiles, de manera que produscan un
mimmo de interferencis con  las cperacicnes ordinarias de dichas
HEMONAVES,

(<) Al adoplar las menconadas disposicionss, s2 debe tener en cuenta los
sicuientas criterios:

(13 Ellugar, la nora y ja durscidn de estas actividades deben ser elegidos
a fin de evilar el cambio dal trazado de |as rutas ATS estabecidas, la
ocupacion de los niveles de vuelo mas econdmicos o retraso de los
vuelos regulares de las seronaves, a menos gue no coxista otra
posibilidad;
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Lz extension de los espacios adreos designacdos para la realizacidn

de las activicades debe ser la minima posibl

{3) Debe establecerss una camunicacion directa entre 1a autoridad ATS
competenls ¢ la dependencia de servicio de transitc acrea vy los
arganismes o dependencias que reglicen estas actividades, para que
se recurrd @ @llas cuando  als) emergencials) que sufraing lais)
aeronave(s) cviljes) o otras circunstancias imprevistas  hagan
necesariz la intErrupcidn de dichas actividades.

(ely  La autoridad ATS competentz debe asegurarse de que se lleve a cabo, lo
antes posible, una evaluzcidn de riesgos de sequridad operacional respecto
de las activicades potencialments peligrosas para las asronaves Civiles y que
se implementen medidas apropiadas de mitigacidn de riesgos. Tales
medidas de mitgacon de riesgos podran incluir, entre otras cosas, la
restricoidn de espacio adreo o el retiro temooral de rutas ATS establecidas
u parte de las mismas.

(2] La aulgridad ATS competente debe convenir procedimientos para permitic

que la crganizacion o dependencia que lleve a cabo o detecta actividades

potencisimente peligrosas pata las agronaves civiles contribuya con la
evdluacion de riesgos de seguridad operacional con el proposito de fadi@ar

Iz considaracion de todos 105 faclores pertinentes que sean importantes para

dicha seguridad.

{1 La Autoridad ATS competente, s responsab e de iniciar la publicacion de
la informacion sabre 1as actividades.

{g)  Silas actividades que constituyen un peligro potencial para los vuelos de
las asronaves dviles se realizan en forma regular o continua, se deben
establecer comités especiales .‘-é\A_'u'm sea necesario, a fin de asegurar una
coardinacion  adecuada enfre las necesdades de todas las partes
interesadas.

(hy  Se deben tomar medidas sdecuadas para evitar gue las emisionas de los
rayos |aser afecter negativaments a 'as operaciones de vucla

(i1 La Autoridad ATS competents, a fin de proparcionar mayor capacidad del
cspacio adren y mejorar la eficiencia y Nexibilidad de las operaciones de
acranaves, debe establecer procedimientos de coordinacién que permitan
la utilizacidn flexible de la parte del espacio agreo reservada para
actividades  militares v otras  actvidadss  especializadas. Las
procedimientas deben permitic que lodos 1os usuaring del espacio adroo
tRngan acceso sequro & tal aspacio aéreo reservado.

SECCION 275.22 DATOS AERONAUTICOS

) La determinacidr vy notifizacidn de os datos aeronduticos relativas a los
servicios e transile aéreo se efectuard conforme a los requisitos de
exactitud @ inlegridad oue se requicre para satisfacer las necasidades del
usuaric final de los datos acronduticos, fijados en las Tablas 1 3 5 del
Apéndice [, teniendo en cusnta al mismo tempo los procedimientos del
sistema de calidad establecida, de conformidad con las dsposiciones
establecidas en la RAY 215 "Sarvicios de Informacicn Aerondutica”.

(b} Durante la transmison y  almacenamisrtc de conjuntos de  datos
aeronauticos y de datos digitales, sa debe utilizar 1écnicas de deteccion de
errores de datos digitales,

(2} Los requisitos de exactitud de los datos asronduticos se basan en un rivel
de probabilidad del 954% v a tal efecto se idenbificaran tres tipos de datos
de pasicidn: puntos objeto de levantamiento topografico (p. pasicion
de las avudas para la navegacion), puntas  caloulados  {cAloulos
matematicos 2 partic de puntos conocidos objeto de levanlamisnto
topogrdafico para esablecer punlcs e 2l espacio/puntos de referencia) v
punkcs declarados (p. 2., puntos de los limites de las regiones de
informacion de vuelo),

i

La Autaridad ATS competente debe asegurase que se mantensz la
integridad de los datos asronduticos en todo el proceso de datos, desde el
levantamiento topografico/origen hasta el siguienta usuario prevista,
Seqln la casificacidn aphcable de los datos de acuerdo can sy integridad,
procedimientos de valicacidn v verificacion asogurarin:

(1) Para datos ordinarios: que se evite [a alteracian durante todo el
procesamiento de los datos.

{27 Para datos essncisles: que no haya alteracicn en e@pa alguna del
proceso, ¥ podrdn incluir procesos adicionales, seglin sea nacesario,
para abardar ri patencisles en toda la arquitectura del sistema,
de modo de asegurar mas la ntegridad de los datos en ese nivel;

(3) Para dalos crticos: que no hava alteracidn en elaps alguna del
proceso, y se incluyan otros procesos de aseguramiento ce la

integricad  para miligar plenaments los  efectos de las fallas
identificadas mediante un anaisis exhaustva de toda la arguitectura
del sisterna, como riesgos potenciales para la integridad de los datos.

(s} La Autoridad ATS competente, @5 responsable de la proteccion del
conjunto de datos aeronduticos cRcirénicos medisnte la inclusidn en los
conjuntos de datos, de una verificacion por redundancia ciclica {CRC) de
32 hits implantada por la aplicacion gue correspende a los conjuntos de
datas. Fsto se aplicard a la proteccion de todos las niveles de integridad
de ios conjuntos de dates, segin se especifica en el pdrrafo (©) de esta
seccign.

(f) Las coordenadas gecgraficas que indiquen la latitud v la longitud se
determinaran y notificaran a la autaridad de los servicios de informacién
asrandutica en funcion de la refarencia geordésica del Sistema Geodesico
Mundial -1884 {WGS-84), identificando las coordenadas geograficas gue
sa hayan transformade a coardenadas WES-54 por medios matematicos y
cuya exactitud con arreglo al rabajo Wwpografico ariginal sobre el terrena
ne satisfaga los requisitos establacidos en el Apéndice E, Tabla 1.

(g} El grado de exactitud del trabajo topogréfico sobre el terreno v las
determinaciones v calcules derivados del misme seran tales que los datos
operacionsles de navegacion resultantes corespandientes a las fases de
vuelo se encuentren dentro de las desviadones maximas, con respecto a
un marco de referencia apropiado, Segin se indica en las tablas del
apéndice .

SECCION 275.23  COORDINACION ENTRE LAS AUTORIDADES
METEOROLOGICAS ¥ LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

(z) Para consequir que las asronaves reciban la informacion metearcldgica
mas recients, se deben establecer en casa necesario, acucrdos ontre la
autoridad meteorcldgica v la autoridad ATS competente, para que el
personal de los servicos de transito adren:

|

(13 Ademas de wilizar nstrumentos indicadores, informe cuando sean
dos par el personal de los servicios de tréansitc agérea o
comunicados por las seronaves, de otros elementos mateoroldgicos
que puedan haber side convenidos;

Camunique tan pranta como sea posible, & la oficing meteorcldgica
corraspandiente, de los fendmenos meteorolagicos de importancia

(2

(B)

(3]

para las ope cuanco sean ohservados por el personal de los
seMvIiCios de b 0 adren 0 Comunicados por 1as aeronaves v no se
hayan incluide en el informa meteoraldgion del zerddromo; v

{3) Comunique pranta como sea posible a la oficing meteocroldgica
diente, |3 informacion  pertinente relativa & actividad
precwrsara de erupdidn, 2 erupoiones volcanicas v 13
ion relativa a las nubes d 7as volcanicas. Asimismao, los
de cantrol de drea v los centros de infarmacion de vuelo
cardn la informacicn a la oficing de vigilancia meteoraldgica
correspondientas.

5e debe mantenar estrecha coordinacion, entre el centro de control de
area, los centros de informacicn de vuelo y las ofidnas de vigilancia
meteatcldgica correspandientes, para asegurar que la informacidn acetca
de cenizas volcdnicas gue se incluyen on los mensajes NOTAM y SIGMET
se@ coharante.

La informacidn referenta a la transmision de acronotificaciones especiales
se establecs en & parrafo (o) de ia secqdn 275.50 refarense o' alcance de
los servicios de infarmacion de voelo,

SECCION 275.24 COORDINA‘CI(')N ENTHE LAS AUTORIDADES DE LOS
SERVICIOS DE INFORMACION AERONMAUTICA ¥ LOS SERVICIDS DE
TRANSITO AEREQ

(]

3]

)

a)

ACFONALTIICE cibar informacidn que les permita oroparcicnar informe
previs al vuelo actualizacda y salisfacer la necesidad de contar con
informaciin durante el wvuelo, so deben comwvenic acuerdos entre
auleridad de los servicios de informacion asronautica y los servicios de
transite adroc, para que el personal de esie Gllimo, comunigue can un
minima de demarz, a la dependenciz encargada de los serviclos de
informacion asranautica:

(13 Informacion sobre las condicio en @ aerddromo; astaco de
funciohamianto de lss instaladionss, servicios vy syudas para la
navegacion situadas dentro de la 2ona de su competendia;

Presencia de actividad wolcanica observada por el personal de los
servicios de ransilo agres o comunicada por Acronaves; v

(7

(3) Toda informacicn gque se considere do importancia para las
operaciones.

Antes de incarperar modificaciones en el sistema de navegacion aérea, las
servicios respensablos de las mismas deben tener debidamente en cuenta
el plazo que el de informacién aerondutica necesita para la
preparacion, produccidn y publicacion de 10s textas parting que hayan
de  promulgarse. Por consiguiente, es necesano que exista una
coardinacian oportuna v estrecha entre los servicios interesados para
asegurar que |3 informacion sez entregada al servicio de informacion
asrondutica a su debido tiempo.

Los cambios en la informacicn asrondutica que afectan a las cartas o
sistemas de navegacion automalizados, son importantes ya gue i3
notificaoan, requiere utilizar 2l sistema de reglamentacion y control de
infarmacidn aer fica (AIRACY, Lal como se especifica en la Regulacién
Aerondutica Venezolana 215 “Servicios de Informacion Aerondutica”. El
personal de los servicios de transite adrec debe curmnplic con s plazos
establecidos por las fechas de entrada er vigor ATRAC predeterminadas,
acordadas internacionalments, cuando envie informacidn/datos brutas a
log servicios de informacién aerondutica.

Bl personal de los servicios de transito agreo respansable de suministrar
la informacian o datas brutos asranawticos a los servicias de informacion
aercnaubica Lenen debidsmerte en cuenta jos reguisitos de exactitud ¢
integricad de los datos aerchnduticos especficados en la RAY 215
correspondiente a los Servicos de Informacidn Aeronduticz, v Apéndice F
de ésta Regulzacian,

Las especificacicnss relativas a la expedician de NOTAM, SNOWTAM vy
ASHTAM se encucntran en ia RAV 215 “Servicios de  Informacion
Aeronsutica”,

Los informes sobre 2 actiadad valcdnica, comprenden la informacion
detallads en la BAY 277 “"Servicic Meteoralogico pars la Navegacion
Mérea”.

La informacién ATRAC, debe ser cistribuida par el servicia da informacian
asronaulica con 56 dias de anlelacidn respecto a las fechas de entrada en
wigor AIRAC

SECCION 275.25 ALTITUDES MINIMAS DE VUELO

La Autoridad ATS competznte, debe determinar v promulgar las altitudes
minimas de vuelo respects a cada trama de ruta v drea de contral ATS sobre

nde Vuelo de Maigustia {estas altitudes minimas estan

=r conformidad con fas normas establecidas par OACL =e indican en la RAY
2E1 Reglamento del Aired v en ol ealP Venezuela Seccidn GEN 3.3.5. Las
altitudes minimas de wvuelo determinadas proporcionan, comao minime, un
margen de frangqueamiento por encima del obstdculo determinante situado
dentro dal drea de que se trale.

SECCION 275.26 SERVICIOS A LAS AERONAVES EN CASO DE
EMERGENCIA

(@}

(b

]

Se debe dar la mayor atencicn, asistercia v opricndad sobre otras
aeronaves a la acronave gus se sepa, o se sospeche, que se encusntra 2n
estado ce emergencia, incluido € caso de gue esté siendo objero de
interferencia ilicita, sequn lo exijan las circunstancias.

En caso de una emergencia, en las comunicaciones entre las dependencias
A5 y las aeronaves, se deben aplicar todas las acciones adecuadas
tendientes a solventar la emergencia de comunicaciones,

Para indicar, que & encuenira en estedo de emergancia una asronave

cquipada con unz capacidad apropiads de enlsce de datos o un

respondedor 55R, debe, segin corresponda hacer funcionar el equipo en

la forma siguenle:

(13 En gl Modo A, Codigo 7700,

(21 Enel Modo s, Codiga 7500, para indicar en forma especifica que esta
siendo objeto de inerferenda ilidta.

(31 Enel Modo & 7600, para indicar falla de Comunicaciones; o

(41 Activar |a capacidad de emergencia o urgencia aproplada de la ADS-
B o ADB-C; o

{5) Transmitir &l mensaje de emargencia apropiada mediante CPDLC, en
aquellas droas de la FIR Maiguetia que hayan sido designadas con un

RCP apropiads de enlace de datos.

6.901 Extraordinario
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(¢l Cuanco e sepa o sospeche que una dercnave 2s objeto de Intaerferancia

il'cita, |zs depandencias ATS de confarmidad con el procedimento de los
Servicios de Tran Afreo durante un acto de Interferencia Iicita,
al rar con prontitud las salidtudes de dicha aeronave. 5o debe seguir
transmitiende la informacidn que oroceda para que el vuelo se realice con
seguridad, y se deben tomar las medidas necesarias para facilitar la
realizacion de todas |as fases de vuelo, especialmente el alerrizaje, en
condiciones de segundad,

(&) Cuando se sepa 0 sospeche gue una acranave as chielo de interfe sz
ilicita, ‘as dependencias ATS, de conformidad con los procedimientos
acardados  localmente,  informacdn  inmediatamente 2 la autaridad
competente designada por la Replblica Bolivariana de Venczucla o
intercambiasan la informacion necesaria con el explotador o por su
representante asignado.

SECCION 275,27 CONTINGENCIA EN VUELQ

(a] Aeronaves estraviadas o no identificadas.
Tan pronto come una dependencia de los servicios de transito aérso, tenga
conocimicnla de et LA Asr < extraviada o no identificada, debe
tomar todas las medidas nec as para auxiliar a la acronave ¥ protegs
su e, de conformidad con el orocedimienta da los Servicios de Transito
Agren en caso de una asronave extraviada o no identificada, incluyendo
los siguientas pasos:

{11 5i no se conooe la posician da |a asronave, la dependencia de los
seryicies ce transito aéreo debe:

)] Tratar de establecer, a no sor que wa se haya establecido,
comunicacidin en ambes sentidos con la aeronave;

{iin Utilizar todos los medios  disponibles parz determinar su
pasicidn;

(i) Informar a las otras dependencias ATS de las zonas en las cuales

la acronave pudicra haherse exlraviado o pudiera extraviarse,
tenienda  an ta todos los factores que en dichas
pudieran haber influida en la navegacidn de la

(i) Tl . fle conformidad con los procedimientos convenidas
localments, a las dependencias milit apropiadas v les
praporcionard o plan de vuelo pertinente y otras datos relativos
a la acranave extraviada;

() Solicitar @ las dependencias citadas en los numerales (i} v (iv)
v a otras aeronaves en vuelo toda la ayuda que puadan prestar
con el fin de establecer comunicacion ©on la aeronave vy
daterminar su posicidn.

(S50 Los renuisitos mencicnados en (W) oy (v) tenen también
aplicacion a las dependencias ATS que hayan sido infarmadas
de conformicad cor (i},

(by Cuande se haya establecido la posicion de |a acrocnave, la dependencia de
los servicios de ransito adrec dabe:

(1} Motificard a la asronave su posicion v sz medidas carrectivas que
haya de tamar; v

12} Suministrara a otras dependencias ATS v a las dependencias militares
aprapradas, cuando sea necesaria, la irformacion pertinente relativa
@ la asronave extraviada y el asesoramiento que se le haya
proporcionade.

(o) Tan pronto como una dependencia de las servicios de ransito agreo tenga
conocimients de la presencia de una aeronave no identificada en sy zona,
hard todo lo posible para establecer la identidad de la aeronave, siempre
gue ello sea necesario para suministrar servicios de transito agrea o lo
requicran las auloridades militares apropiadas, de conformidad con las
pracedimiantos convenidas localmente. Con esta objetivo, |3 cependencia
de los sarvicins de transito adreo  adopt de entre las medidas
siguicntes, las que considere apropiadas 2l casc:

(13 Trataréd de establecer comunicacion en ambos sentidos con la
asronave;

(27 Pregunlard a las demds dependencias de los servicios de trénsito
agren de la region de informacidn de vuelo acerca de dicha vuelo v
pedird su colzboracidn para eslablecer comunicadion en arnbos
sentidos can la acronave;

{3) Preguntard a las wiss de los servicios de transita adgreo de
las regiones de informacion de vuelo adyacen acerca de dicho
vuele y padird su colaboracicn para establecer comunicacidn en
ambos sentidos con la asranave;

(4) Tratard de obtener informacidn de otras aeronaves gue se
encuentren an la misma zona.

(d) Tan pronto come se haya estsblecido la identidad de la aercnave, la
dependencia de los servicios de transito aéreo lo notificara, si fuera
necesario, a la desendancia tar apropiada.

(&) S la dependencia ATS considera que una agronave extraviada o no

identificada puade ser objelo de nterferencia ilicita, deberd informarse

inmediatamente 3 la sutoridad competente designada por la Repablica

Bolivariana de Venesucla, de conformidad  con los  procedimientos

acordados foca nante.

SECCION 275.28 INTERCEPTACION DE AERONAVES CIVILES

{a) Tan pronto como una dependencia de servicios de transile agrea tenga
conocimiento de gue una asronave esld ‘o interceptada en su zona
de responsabilidad, debe adoptar de entre las medidas siguicntes, las que
considers apropisdas al caso:

(1} Tratar de establecer comunicacian en ambos sentidos con la
acronave interceptada mediante cualguier medio disponible, inclusive
Iz radiofrecucncia de emergencia de 121.5Mhz, 2 no ser gue ya se
haya establecido comunicacian;

{2

Metificar al piloto cue su asronave esta sienda interceptada;

3

Establecar contacta con la dependencia de contral de interceptacion
: sentidos can la asronave

Retransmitir, cuando sea necesario, los mensajes entra |a asronave
interceptara o ls dependencia de control de interceptacion v la
aeronave interceptada;

5

Adoptar, en estrecha coorginacion con la dependencia de control de
interceplacidn lodas las medidas necesarias para garantizar la
saguridad de la seronave irterceptada;

(63 Infarmar a las dependencias ATS de las Reglones de Informacion de
Vuelo adyacentes considera que la asronave extraviada praviene
de dichas Regiones de Informacién da voslo,

(hy Tan pronto como una dependencia de servicios de ransito adreo tenga
conocimients de que una aeronave estd siendo interceptads fuera de su

sona de responsatilidad, adoptar de entre las medidas siguientes, las que
considere apropiadas al caso:

(1} Informar a l2 dependencia ATS gue esta al servidio de la parte del
ospacio acreo an la cual tiene lugar la intercepltacion, proporcionanda
lus datos de gue disponga para ayudarla a identificar |2 aeronave v
padird que intervenga de conformidad con lo estipulado en cf parrafa
(a) de esta seccion,

(2

Retransmitic los meansajes entre la aeronave interceptada v la
dependencia ATS correspondiente, la dependencia de control de
interceplacion o la aeronave interceptora.

SECCION 275.29 LA HORA EN LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ

(a)

(B

o

()

(f}

Las dependencias do servicios de tr2nsito aérec de la Kepublica Solivariana
de Venezuels, deben emplear o Tiempo Universal Coordinado {UTC) v lo
deben expresar en horas y minutos, y cuande se requicra on segundos del
dia acrondutico de 24 horas que comienza a las (20:00) HLY.

Las dependencias de servicios de Lransio aéran, deben estar dotadas de
relojes  claraments  visibles desde cada puesto de trabajo de a
dependencia,

Los relejes de las dependencias de servicios de bransito aéreo v otros
dispositivos para registrar 1z hara dehen ser overificados seglin sea
recesario, a fin de que den le hora exacta, con una tolerancia de mas o
menos 30 segundos respecto 2 la UTC. Es responsabilided dzl Centro de
Cantrol de Maiquetia |z veriticacion periddica de ta hora UTC e infarmarla
al resto de las dependencias ATS,

Cuando unz dependenca de servicios de transite agreo  utilice
comunicacicnss por enlace de datos, los relojes v otros dispesitivos para
registrar la hara se verificaran segln sea necesano, a fin de que den la
hora exacta con una tolerancia de un sequndo respecto al UTC.

En la Repinlica Bolivariana de Venezusla la hara exacta se dehe abtener
por la estacion homalogadora, & cual es el observatorio "Cajigal” o si no
fuese posible, de otra dependencia que haya obltenide la hora exacta de
dicha estacidn homalogadara,

Las tarres de control de aerddromas deben suministrar la hora exacta al
proto, antes de cue la agronave inicie su o pnare el despegue a menas
que s2 haya dispuesto lo necesario para que &l pilota la obtenga de otra
fuente,  Ademas, las dependencas de servicios de rdnsilo adren
suministrarén la nora exscla 2 las aeronaves, a peticion de déstas. Las
sefiales horarias se refieren al medio minuto o minuso entero superior mas
praxima

SECCION 275.30 ESTABLECIMIENTO DE REQUISITOS DE LLEVAR A
BORDCO TRANSPOMDEDORES DE NOTIFICACIOM DE ALTITUD DE
PRESION ¥ DE SU FUNCIONAMIENTO

(@)

)

La Autoridac Acrondutica, debe fijar  exigir los requisitos para llevar a
bordo transpondedores de notificacion de la altituc de presidn y para su
funcionamienta en partes determinadas del espacio zérea, conforme a lo
establecido en el ATR/Venezuela, Parte ENR 1, Seccidn 1.6 servicios vy
procedimientos radar, numeral 9.2 y 9.5,

La fnalidad de la disposicidn estipulada en ol literal (&) de esta seccion, es
aumentar la eficacia de Ins servicos de transito adreo y de los sistemas
anticolisidn de a bardo,

SECCION 275.31 GESTION DE LA FATIGA

(a)

{c)

La Autaridad Rerondutica establece reglamentos para fines de gestion de
Ia fatiga en la provision de servicios de control de trénsito aéreo, Estos
raglamentos estardn basados en principios cientficas, conacimientas v
experiencia  profesional v sy propdsitc sord  garantizar que  los
controladores de transito adroo se desempefien con un nivel de alerta
adecuarda. Para ese fin, la Autoridad Acrondutica estabiece:

{1} Reglamentos que presciban milacicnes horarias de conformidad
con e Apéndice F; oy

(2) Reglamentos sobre sisternas de gastidn de riesgos asodados a la
fatiga {FRMS) de confarmidad con el Apdndice F, cuando se autariza
a \os proveedores de servicios de ransito adgreo para que utilicen un
FRMS con el fin de gestionar la fatiga.

La Sutoridad Acrordutica requiere que el proveedor de servicios de
transito aéreo, con fines de gestdn de sus riesgos de segunidad
operacional refacicnades con la fatiga, establezce una de las siguientes
Cosas:
(13 Horaros de trabaio de los controladares de trdn acroo acordes
on s servicios  prestades, que cumplan los reglamentos
prescriptivas sobre imitaciones horarias establecidas por la Autoridad
Aerondulica de confarmidad a lo indicado en 2l parrafo (2} subpdarrafo
1o

Jdn FRMS gue cumpla con los reglamentos establecidos por la
Autoridad Aeronautica conforme 3 lo indicado en el parafo (a)
subparrafa {21, para la provision de todas los servicios de control de
transito aéreg; o

Un FRMS que curmpla con los reglamentas establacidos por la
aulcridad asrondutica de corformidad a lo indicade en of parrafo (&)
subpdrrafo (23, para una parle determinada de sus servicios de
control de transito adreo, junto con horarios de trabajo que cumplan
con los reglamentos  prescriptivos  sobre fimitaciores  norarias
establecidos par la auloridad asrordutica de conforme a Yo indicado
en el parrafo (@) subpdrrafo (1) para el resto dz sus servicios de
conwral de transito,

(2

Cuando el proveedor de servicios de trarsito géreo cumple los reglamentos

prescriptivos sabre imitaciones horarias para ls provision de parte o de

todos sus servicios de control del transito aéreo de conformidad a lo
indicado en @l parrafo (b} subpdrrata {13, la autoridad aerondulics:

(11 Exigird pruebas de que ne se exceden las limitaciones horarias v de

que se respetan los periodos fuera de servicio requeridos

(2} Ewigird que e provecdor de servicios transio aéreo familiarice a
VI nel con los pring gestion de la fatiga y con sus
paliticas para la gestion de la fatiga;

(3} Establecerd un procoso pard permitin variantes de los reglamentos
prescriptivos sobre limitaciones horarias para atender cualquiar riesgo
adicional asodiado a crcunstancias operacicnales repentnas e
imprevistas; v

{4y Er circunstancias excepcicnsles, podrd aprobar variantes de estos
reglamentes mediante un proceso estzblecide, a fin de atender
necesidades operacionales cstratégicas, siermpre que el proveador de
servicios do tranaila asreo demusstre que todo resgo asociado so
estd gestionando con un nvel de seguridad operacional igual, o
mejor, que 2l nivel que se alcanza con les reglamentos prescripfivos
de gestian de la fatiga,
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(d) Variantes;

(13 El Proveedor de servicics de transite agreo {2TSP), puede solicitar a
la Autoridad Aerondutica variantes a las limitaciones horarias para der
respuesia a circunstzncias operacianales imprevistas, crcunstancias
operacionales  provistas  pero excepcionales, v necesidades
aperacionales e egicas. & tal fin, el ATSP debe cnwiar a la
Autoricad Aerondutica, coma minimao, la siguiente informacidn:

{0y La razadn por la que 2 necesaria la vanantes;

(i) [l alcance de la variante;

Qi) Fecha y hora de aplicaciin de i3 variante; v

(ivy Evaluacidn de riesgos de seguridad operacienal  que

describa medidas de mitigacian para apovar la variante,
(2} El Proveedor dz icios de tréansito adrec (ATSF), debe notlificar a
la Awtoridad Asronadutica cuanda las circunstancias relacionadas con
las variantes dejan de tener efecto v se ratoman las operaciones
narmales.
{3) Bl Proveedor de servicios de transito agreo (ATSP), debe mantaner
una comunicacion  constants v adecuada  con la Autoridad
Acranauvtica, durante &l pericdo ce aplicacian de |as variantes.

% Cuanda un proveedor de servicios de transito aéreo implanta un FRMS
para gestionar los riesgos de sequridad aperacionsl relacionadas con la
falica en una tarte o en todos sus servicios de control de Lransito agrso,
de conformidad a lo indicada en el parrafo (b} subparrafo (2) la autoridad
FEMONAUTICE:

{1) Exigira que el Proveedor de servicios de transito aérec (ATSP) tenga
procesos para integrar funcicnes del FRMS con sus otras funciones
de gestidn de la sequridad operacional; v

De acuardo al siguiendo de un proceso documentade, aprobara un
FRMS que proporcicone un nivel de seguridad operacicnal aceplable
para la autoridad asrondulica,

(2)

ify Cumphe los -eglamentos prescriptivos sobre imitaciones horarias no exime
al proveedor de servicios de lransito eéreo de |z responsabilidad de
gestianar sua riesgos, incluicos los riesgos asociadaos a la fatiga, vblizande
s 5MS de conformidad con las disposiciones de la RAY 5

SECCION 275.32 GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIOMAL DEL ATS

{a) La autoridad aeronautica, debe implantar programas sistematicos y
adecuados de gestidn ce la seguridad ATS, para garantizer que sc
mantenga la ‘e_]ul.dad an el suministro de jos servicios de transito agreo
dentro dal esp adren wenezolano, Fl nivel aceptable de sequridad
operacional serd determinado por dicha autoridad.

(b} La autoridad acrondubca exigivd a o aulondad ATS =atente
implermentar un sistema de seguridad oparacional que sea aceptable v que
tenga coma minimo;

(1) ldentificar \os peligros de seguridad operacional

(2} Asegurar la a n de las medidas correctivas necesarias para
manlener la eficacia de a sequridad operacional convenida.

(31 Prever |a supervision permanente v 12 evaluacion periddica del rivel
de la eficacia de ia seguridad operacions! y;

{411 Tener como mets meicrar continuamente la actuscidn general del
sistema de gestidn de seguridad operacional.

() sislema de seguridad operacional definird claramenle las |lineas de
r“bl wnsabilidad schre sequeidad cperacional en la organizacidn  del
proveedor de servicios de trdnsitn adreq, incuyendo la responsebilidad

de la sequridad ascracional por parte del personal administrativa
sUperion.

{d quisr cambio  significativo del sistema ATS, relacionado con la

cad, incluidz Iz implantacion de una minima reduudd de separacidn
o de un nueo procedimients, solamente entrard en vigor después de que
una evaluacian de la sequidad haya demastrada, que sz curmnple con o
nivel requerido de seguridad v se hava consultado & los usuarios. La
autoridad aerondutizca #2segurard gue se tomen medidas adecuadss para
fue faya supervisian después de |2 implantacidn, con e chjeto de verificar
que se salislace el nivel requaerido de seguridad

SECCION 275.33 SISTEMAS DE REFERENCIA COMUNES

(a1 Sistema de referencia horizontal: Fl Sisterna Geodésico Mundial 1984
{WGS-84), se utiliza como sisterma de referencia {geodésica) horizontzl
para la navegacion agrea dertro de la FIR Maiguetia. Las coordenadas
geograficas asronauticas publicadas (gue indiquen la latitud v 1a longitud)
se deben expresar en funcidn de (a referencia geodesica de acuerdn & los
criverios establecdos en e Do, 9879, manual WES-84.

(hy Sistema de referencia vertical: Fara os ofectos de la navegacidn agrsa
dentro de la estructura de rutas ATS en la FIR Maiquetia, se debe emplear
coma referencia vertical para separacién por niveles de vuelo, |a isobara
Standard 1013.2hp; asi mismo, se debe emplear el reglaje altimétrico
correspondicnte a cada zona coma referencia vertica! para la separacian
de acronaves por altitudes de vualo.,

La referenda a! nivel medio del mar (MSL) que proporciona la relacion dz
la zltura (elevacionses) relacionadas con la gravedad respecte de una
superficie conocida come gecids, se debe utilizar como sistema de
referencia vertical para 'a evaluacian de chstaculos a la navegacicn adrea.

(o) Sisterma de referenca basado en calendario v tiempa: T calendario
greganane v el tiempo universal coordinado (UTC) se ublizan como
sistema de referencia para la navegacion adrea en la Replblica Bolivariana
de Venczuela, Cuando en las cartas s2 utilice un sistema de referencia
hasado en calandario v tiempo diferance, indicard en GEN 2.1.2 de la
publicacidn de inforrmandn asrondutica (ealF).

SECCION 275.34 COMPETENCIA LINGUISTICA

La sutcridad ATS competente, se debe asegurar de gue los controladores de
transito  agrea  hablen y  comprendan  los  iciomas  utilizades en las
comunicacionas radictelefonicas, El idioma oficial de la Repiblica Bolivariana
de Wencruoia as 2l espafiol; &) idioma ingids se puede utilizar en caso de no
exslir convenios entre dependencias de control de transite aéreo de otro
Estado adyacents para fines de comunicaciones rachotelefdnicas.

SECCION 275.35 ARREGLOS PARA CASOS DE CONTINGENCIA

La autoridad ATS competente debe elaborar, promulgar y mantener actualizado
el plan o planes de contingencia de los Servicios de Transitn Adren de la Region
de Infarmacian de Viuelo Maiguetia, para ser aplicado en el caso de interrupidn,
o posible interrupcidn de los servicios de traesito agreo y los servicios de apoyo
correspondientes en la FIR Maguetiz, Estos planes de conlingencia se
aboraran con la asistencia de la OACT, Jnosea necesario, en estrecha
ordi n con las autoridades o les servi e lransito adreo respansables
2| suministro de servicios en partes adyacentes dal espacio agreo y con jos
usuarios del espacio agreo correspendientes. Fl adjunto A de esta regulacién,
ofrece orientacion relacionada & ests seccion.

SECCION 275.36 IDEMTIFICACION Y DELINEACION DE ZONAS
PROHIBIDAS, RESTRINGIDAS ¥ PELIGROSAS

(ay A lodas las zonas prohibidas, restringidas v peligrosas establecidas v
publicadas por la Republica Bolivariana de Venezuela se les asignard una
identilicacion, en el momento del establecimisnto inicial, ¥ se promulgaran
defalles completos de cada rana.

(k) Laidentificacidn asi asignada se emplears paca identificar la zona en todas
las notificaciones posteriores carrespondientas a la misma.

(¢} La identificacién se compondra de un grupo de letras y cifras coma sigue:

(1) Las letras de nacionalidad relativas a Ios indicadores de lugar
asignadaos al territorio gue ha establecido tal espacio aérec.

{2) Laletra P para zona prohibida, R para zona restringida y D para zona
peligross, segun corresponda; y;

{31 Un numero, no duplicado dentro del Estado o territorio de que se
trata,

(dy Para evitar confusiones, los nimeres de wWentificacidn no wvalverdn a
utilizarse durante un periode de un afio por lo menos, despuds de
suorimirse la zona a la que se refieran.

(e]

Cuando se establescan zonas pronhibidas, restringidas o peligrosas, su
extensian deberia ser lo mas peguefia posiole v estar contenida dentro de
limites geoméricas sencillos, & fin da permitir faclidad de referenda para
todos los interesados.

SECCION 275.37 SERVICIOS DE DISENC DE PROCEDIMIENTOS DE
VUELC POR INSTRUMENTOS

La Repihlica Bolivariana de Venezuels debe garantizar que se Cusnte con
servicos de disefic de procedimientos de wvuelo por instrumentos de
conformidad con las recomendaciones establecicas en el Apéndice £ de ésta
requlzcian,

CAPITULO C )
SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO

SECCION 275.38 SERVICIO DE CONTROL DE TRANSITO AEREO
{a) Se debe suministrar servicio de control de transito agreo:

{11 Ales vueles IFR en ol espac o aéreo Clases A8, C, D, v E;

(2} Alos vuelos VFR en el espacio adroo Clases B, Cy D;

{31 Alos vuelos VER espedales; en los aerddromos gue la autoridad ATS
compelenls cesigne.

{4y al transito de acrddromo en los asrddromos controlados.

SEC‘CIﬁN 275.39 PROVISION DEL SERVICIO DE CONTROL DE
TRANSITO AEREO

(a) Elservidio de control de transito adreo debe ser provisto por 1as diferentes
dependencias en |a forma siguiente:

{1} Servicio de control de area: .
(i1 Por el Centro de Control de Area de Maiguetia; o

{2) Servicio de control de aproximacian:

(iy  Parlas Dependencias de Control de Aproximacidn dentra de las
areas de control terminal v las zonas de control de los
acropuertos donde haya side establecida una TMA, dentro de la
regidn de Informacion de Vuslo de Maiquetia.

(i)  Por las tarres de control de zeradrome o el centro de control de
arza de Maiguetia, en aguellos asrddromos confrolades ubicados
fuera de las areas de control terminal, en los cuales existen
procedimientos instrumentales de legada, salida o ambas
inclusive.

(37 Servicio de control de asrddromo:
{1} Por madio de las torres de contral de aerddronos en los
aerddromaos controlados.

SE(;CIGN 275.40 FUNCIONAMIENTO DEL SERVICIO DE CONTROL DE
TRANSITO AEREQ

{a) Con el fin de proporcionar el servicio de contral de trdnsito adreo, las
dopendencias ce control de ransilo adren deben.

(1} Disponer de |2 informacian scbre el movimiento proyectado de cada
acronave y varaciones del mismo, v de datos sobre el progreso
efectivo de cada una de ellas;

{2) Determinar, basandose en la informacion recibida, las posiciones
relativas, que guardan entre ellas, las aeronaves conocidas;

(3 Epedic permisos o infarmacidn para los fines de evitar calisiores
entre las asrona que estén bajgo su control y acslerar y mantener
orienadamente el Flujo del transito agrea;

(1} Coardinar las autorizaciones, en cuantn sea necesario, cun las ofras
dependencias;

(iy  Siemprae gue, de no hacerio, una asronave pueda obstaculizar el
ransita dirigido por dichas atras dependencias,

(il Antes de transfer- el control de una aercnave 3 dichas olras
dapendencias.

ih

g

La informacitn sobre & movimiento de las asranaves, junto con el registro
de avtorizacianes del control de rénsito adreo otorgadas & las mismas, 5o
axhibe de forma que permita un analisis fadl, a fin de mantener una
zfluencia eficiente del transitc aérec, con |z debida separacion entre
ARTONaves.

i) Las dependencias de control de transito adreo deben estar equipadas con
dispositivos para grabar 1as conversaciones de fordo v el entarno sonoro
de las estaciones de trahajo de los controladores de wansito agreo, con la
czpacidad de retener |a informacion registrada durants las Ultimas 24
haras de cperacion,

(d

|.as autorizaciones concedidas por las dependencias da control de transito
G0 PrOPOrCionan separacion:

{1) Entre todos los vuelos en el espacio adren de Clases & v B;
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2
31
(&)
(50

Entre los vuelos IFR en el espacio aéreo de Clases C, D v E;

Entre vuzlos TFR y WFR en &l espacio adren de Clase C;

Entre vuzlos IFR y vuslos VR Especiales;

Frtre woelos VFR espedales, cuanda asi o prescriba |a autoridad ATS
compekenta,

(2) Excepto gque, cuando lo solicite una aeronave y con tal de que el
procedimiento haya sido previamente aprobado por la autoridad ATS
campetente para los casos enumerades en el parrafo (d) subparrafo {(2)
en el espacic adren de Clases 2y E, un veelo puede ser autorizado sin
proporcianatle separacidn con respecto a una parle especifica def vuelo

que

se lleve a caba en condicicnes metearclagicas visuales.,

[F1 La separacon proporcionada por una dependancia de control de transita
adérea, sa obliens por lo menas en una de as siguientes tarmas:

(L

(23

Separacion vertical, mediante la asignacicn de difcrentes niveles
elegidos entra:

(i) La tabla de niveles de crucero que figura en la RAY 281 que le

corresponde al Reglamento del Aire; o

Separacion horizontal obtenida oroparcionandn:

1y Separacdn longitudingl, manteniendo un intarvala entre las

aeronaves gque |leven la misma der-ala, o derrotas convergentes
o raciprocas, expresadas en funcion de tiempao {10 minutos entre
aerocnaves, salvo 105 casos an los cuales, por cartas de acuerdos
operacicnales  con Regiones  de  Informacion  de  Wuelos
adyacantes, sa haya prescrito obro acuerdo) o de distancia (80,
40, 20 & LD millas nduticas, segun las velocidades de las
aeranaves); o

(i Separscidn lateral, manteniendo las aeronaves en diferentes

(3

G

rutas o en diferentes dreas geodraficas;

En todos los espacios adreos an que se apligus una separacian
vertical minima reducida de 300 m (1000 ft) entre el FL 290 v el FL
410 inclusive, se debe establecer un programa, a nive! regional, para
vigilar la perfarmance de mantenimiento de altitud de la acronave
que apers a esos niveles, a fin de gerandzar gue lz implantacion y
aplicacian continua de esta separacian vortical minima cumple con las
objetivos de seguridad. La cobartura de ias insialaciones de vigilancia
de altitud que se proporcionen en el marco de este programa sera
adecuada para permitlc la vigilancia de los tipos de aeronaves
correspondientes de todos los explotadores que operan en el espacio
aereo RVSM. Bl alcance de los programas de vigilancia regionales serd
adecuado para llevar a cabo andlisls de performance de grupos de
aeronaves y avaluar la estabilidad del error del sistema altimétrico.

Cuando se apliquen las especificaciones RCP/RSP, se estableceran
programas para vigilar la performance de la infraestructura y de las
aeronaves que participan comparandola contra las especificaciones
RCP o RSP pertinentes, a fin de asegurarse de que las operaciones
en el espacio adreo que corresponda sigan cumpliendo los abjetives
de seguridad operacional. Bl aicance de los programas de vigilancia
serd adecuado para evaluar la perfarmance de las comunicaciones g
de la vigilancia, segun corresponda.

SECCION 275.41 MINIMAS DE SEPARACION

(#) La seleccion de las minimas de separacidn gue se aplica en la Regidn de
Informacion de Vuelo Maiguetia, se debe efectuar como sigua:

{

1

()

Las minimas de separacion so eligen entre las que figuran en las
disposiciones de los procedimientos de los servicios de transito adreo
correspendientes y en los procadimientos suplementarios regionales,
que sean aplicables a las circunstancias prevalecientes. Cuando se
utilicen tipos de ayudas o prevalezcan circunstancias que no estén
previstas en las  disposiciones  wvigentes, segln proceda, se
estableceran otras minimas de separacidn, por:

(i} La autoridad ATS competente;, previo acuerdo con los
explotadores, respecto a rutas o partes de 1as mismas que estén
dentro del espacio adren sobre el territorio de la Repablica
Bolivariana de Venezuela;

k) Acuerdo regional de navegacion adrea, respecto a rutas o partes
de las mismas que estén dentro del espacio aéreo sobra alta mar
0 sobre dreas de soberania indeterminada.

La selecoion de las mimimas de separacion se debe hacer por acuerdo
entre las autoridacdes ATS competentes, responsables del suministro
de los servicios de transito aerso en 2| espacio aérco adyacente
cuanda:

(i El transito ha de pasar de uno a otro de los espacios adreos
adyacentes;

(i} Las rutas se hallen tan proximas al imite comdn de los espacios

aéreos adyacentes, que afecten las minimas de separacidn
aplicables segun las drcunstancias.

{b) Los detalles de las minimas de separacidn elegidas v de sus areas de
aplicacion, se deben notificar a:

(1)
(2)

Las dependencias ATS pertinentes, y

Los pilotos y explotadores, mediante las Publicaciones de Informacion
Aeronautica (eAlP), cuando la separacion se base n el uso por parte
de las aeronaves de ayudas para la navegacion especificadas o en
técnicas de navegacian determinadas,

SECCION 275.42 RESPONSABILIDAD AL PROPORCIONAR CONTROL

{a) Responsabilidad del control de los vuelos: Todo vuelo controlado debe
estar en todo momento bajo control de una sola dependencia de control
de transito agreo.

(b} Responsabilidad del control dentro de determinade bloque de espacio
aéreo: La responsabilidad del control, respecto a todas las aeronaves gue
operen dentro de un determinado blogue de espacio adreo recae en una
sola dependencia de control de transito aéreo. Sin embargo, € control de
una aeronave o de grupos de aeronaves podrd delegarse a otras
dependencias de control de transito aéreo, siempre que quede asegurada
Ia coordinadion entre todas las dependencias de control de transito agreo
interesadas.

SECCION 275.43 TRANSFERENCIA DE LA RESPONSABILIDAD DEL
CONTROL

{a) Lugar e momento de la transferencia: La responsabilidad dol contral de
wna aeronave se debe transferir de una dependencia de control de transito
adreo a otra, en la forma siguiente:

(1)

Entre ¢l Centro de Control Maiquetia y los Centros de Control de las
Regiones de Informacion de Vuelo Adyacentes: La responsabilidad
del control de una asronave se debe transferir del Centro de Control

Malquetia a los Centros de Control de las Regiones de Informacion de
Vuelo Adyacentes y viceversa, en e momento o punto de
transferencia de control convenidos en las cartas de acuerdos
operacionales; o en cualguler otro punto o momento gue se haya
convenido entre ambas dependencias.

(2} Entre el centro de control Maiquetia y las dependencias de contral de
aprowimacidn: La responsabilidad del contral de urna aeronave se
debe transferir del centro de control Maiquetia a las dependencias de
control de aproximacion, y viceversa, en determinado momento o
punto convenido entre ambas dependencias.

(3} Entre las oficinas de control de aproximacion y las torre de control de
aerodromo:

(i) Aeronaves que llegan:
La responsabilidad del control de una aeronave gue liega, se
debe transferir de la dependencia que proporciane servicio de
control de aproximacidn a la torre de control de aerddramo,
cuando la aeronave:

(A) Se encuentre en las proximidades del aerddroma, y se
considera que podra realizar 13 aproximacion y el aterrizaje
por referencia visual a tierra; o haya alcanzado condiciones
meleoroldgleas ininterrumpidas de visela viswal;

B

Haya llegado a un punto o nivel prescrito, lo que ocurra
antes, segun lo especificado en cartas de acuerdo o
instrucciones de la dependencia ATS; o

(C) Haya aterrizado, lo primero que ocurra.

(D) Incluso cuando exista una dependencia de control de
aproximacion, el control de ciertos vuelos  puede
transferirse directamente de un centro de contrel de area a
una torre de control de aerddromo y viceversa, por acuerdo
previo entre las dependencias interesadas, respecto a la
parte pertinente del servicio de control de aproximacion
que ha de ser proporcionado por el centro de control de
area o por la torre de control del aerddromo, segln
corresponda.

(i) Aeronaves gue salen en condiciones meteorologicas de vuelo
visual: Cuando en las proximidades del aerddromo prevalescan
condiciones metecrolagicas de vuelo visual la responsabilidad
del control de una aercnave que sale, se transferird de la torre
de contral de aerddromo a la que proporcone servicio de control
de aproximacion:

(A) Antes del momento en gue |2 aeronave abandone las
proximidades del aarédrome; o

(B} Antes de que |a aeronave pase a operar en condiciones
miteoroldgicas de vuelo por instrumentos; o

(c

Haya llegado a un punto o nivel prescritos, segun lo
especificado en cartas de acuerdo o instrucdones de la
dependencia ATS.

(iiy  Aeronaves gue salen en condiciones meteoroidgicas dis vuelo por
instrumentos: Cuando en el aerddromo prevalezcan condiciones
meteorolcgicas de vuelo por instrumentos, la responsabilidad del
control de una aeronave gue sale, se transferird de la torre de
cantrol de aerddroma a la que proporcione servicio el control de
aproximacion

(A) inmediatamente después de que la aeronave este en
vueio; o

(B) haya llegado a un punto o nivel prescritos, segln lo
especificado en cartas de acverdo o instrucciones de la
dependencia ATS

(4) Entre los sectores o posiciones de control dentro de la misma
dependencia de control de transito acreo: Se debe transferir la
responsabilidad de control de una aeronave de un sector o una
posicién de control a otro sector de control, dentro de la misma
dependencia de transito aéreo, al lkegar a un ponto, nivel u hora,
sequin lo especificado en las instrucciones de la dependencia ATS.

(b} Coordinacion de la transferencia;

(1) La responsabiidad del control de una aeronave no debe ser
transferida de una dependencia de control de transito aéreo a otra

sin el consentimiento de la dependencia de control aceptante, el cual
debe obtanerse segun lo indicado en ol subpdrrafo (2), o numerales

(i} y £iy.

(2) La dependencia de control transferidors debe comunicar a la
dependencia de control aceptante |as partes apropiadas del plan de
vuelo actualizads, asi como toda informacion de control pertinente a
la transferencia solicitada.

(1) Cuando haya de realizarse |a transferencia del control utilizando
datos radar o ADS-B, la infermacton de control pertinente a dicha
transferencia debe inclulr informacian referente a la posicidn v,
s se requiere, la derrata y la velocidad de la aeronave observada
por radar o ADS-B inmediatamente antes de la transferencia.

(i}  Cuando haya de realizarse la transferencia del contrel utilizandn
datos ADS-C, la informacion de control pertinente a dicha
transferencia debe Inchuir la posicldn en cuatro dimensiones v
otras informaciones, segin corresponda.

(3} Ladependencia de control aceptante debe:

(i) Indicar que se halla en situacion de aceptar el control de la
aeronave en las condiciones expresadas por la dependencia de
control transferidora, a no ser que, por previo acuerdo entre
ambas dependencias, la ausencia de dicha informacion deba
entenderse  como  una  aceptacion  de  las  condiciones
especificadas; o indicar las cambios necesarios al respecto; y

(ily  Especificar cualguier otra infarmacion o autorizacion referente a
la parte siguiente del vuelo gue |a aeronave necesite en el
momenta de la transferencia,

{4) A no ser que se haya acordado lo contrario entre las dos
dependencias de control Interesadas, la dependencia aceptante
notificara a la dependencia transferidora el momento en que se haya
establecido la comunicacidn por radio en ambos sentidos con 13
aeronave de que se trate y asumide el cantrol de la misma.

{5) Se debe especficar en cartas de acuérdo o instrucciones de la
dependencia ATS, segin corresponda, los procedimientos  de
coordinacion aplicables, incluidos los puntos de transferencia de
control,
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SECCION 275.44 AUTORIZACIONES DEL CONTROL DE TRANSITO
AEREO

Las autorizaciones del control de transito aéreo, Henen como Gnica finalidad
cumplir con los requisitos de suministrar servicio de control de transito aéreo,

(a) Contenido de las autorizaciones:

(b}

(c)

()

{1} la autorizacién del control de trdnsito aéreo debe contener:

() Laidentificacion de la agronave que figura en el plan de vuelo;
(ily  Eblimite de la autorizacion;
iy La ruta de vuelo;

{iv) El nivel o niveles de vuelo para toda la ruta o parte de ella y
cambios de nivel, si corresponde; en lo gue respecta a los
niveles, si la autorizacion abarca Gnicamente parte de la ruta, es
Importante gue la dependencia de control de transito aéreo
especifigue & punto hasta el cual afecta |3 parte de |a
autorizacion que atafie a los niveles, siempre que sea necesario
para asequrar la observancia de la RAV 281, referents a falla de
comunicaciones en IMC;

{v) Si la autorizacion, por lo que respecta a los niveles, abarca
Gnicamente parte de la ruta, es importante gue |a dependencia
de control de transito adreo especifique el punto hasta el cual
afecta la parte de la autorizacidn gue atane a los niveles, siempre
que sea necesario para asegurar la ohservancia de la RAV 281,

{vi) las instrucciones o informacion necesaria sobre otros aspecios,
como las manichras de aproximacion o de salida, las
comunicaciones y la hora en que expira la autorizacion. La hora
de expiracion de la autorizacion es aguella en gue caduca
automaticamente si no se ha iniciado el vuelo, La misma se
establece en 1 hora posterior @ la hora estimada de despegue a
fREenos que fa misma sea revisada por la dependencia de control
de acrddromo.

(2} Se deben establecer rutas normalizadas de salida y de llegada v
procedimientos conexos, cuando sea necesario, para facilitar:

(i) Laorculacidn segura, ordenada v rapida del transito aéreo;
(i} La descripcion de la ruta v el procedimiento para las
autorizaciones del control de transito aéreo.

Autorizaciones para los vuelos transdnicos:

{1} La autorizacion del control de transito adreo referente a la fase de
aceleracidn transdnica de un vuelo supersdnico se debe extender por
la menos hasta el final de dicha fase.

(2) La autorizacidn del control de transito adreo referente a la
desaceleracion vy al descenso de una aeronave que pasa del vueio de
Crucero supersanica al vuelo subsonico, debe permitirle un descenso
ininterrumpidao, durante la fase transanica.

Colaclon de autonizaciones y de informacion relacionada con la seguridad.

(1) La tnpulacion de vuelo debe colacionar o confirmar repitiendo al
controlador de transito aéreo las partes de las autorizaciones e
instrucclones que se transmiten oralmente del ATC que estdn
relacionadas con la seguridad. Se deben colacionar o confirmar los
siguientes elementos:

(1} Autorizaciones de ruta ATC;

()] Autorizacionas e Instrucciones para entrar, aterrizar, despegar,
mantenerse en espera a distancia, cruzar y retroceder en
cualquier pista; y

(i) Pista en uso, reglaje de altimetro, codigos SSR, instrucciones de
nival, instrucciones de rumbo y velocidad v niveles de transicion,
va sea expedido por el controlador o incluidos en las
radiadifusianes ATIS,

(2] Otras autonzacones o nstrucciones, incluidas las autorlzaclones
condicionales, deben ser colacionadas o darse acuse de reciba de las
mismas de forma que se indique claramente que han sido
comprendidas y que seran cumplidas.

(3) El controlador debe escuchar la colacion o confirmacion para
asegurarse que la tripulacion de wvuelo ha acusado  recibo
correctamente de la autorizacian o Ia instruccion, y adoptara medidas

inmediatas para corregir cualquier discrepancia revelada por la
colacian,

L5

A menos que lo prescriba la autoridad ATS competente, no se
requiere colacion o confirmacion oral de mensajes CPOLC,

{5) Los conductores de vehiculos que operen o tengan la intencion de
operar en el area de maniobras deben colacionar al contralador de
transito aéreo las partes relacionadas con |a sequridad operacional de
las instrucciones que se transmiten por voz, p. ef., Instrucciones para
entrat, mantenerse en espera a distancia, cruzar y operar en
cualguier pista o calle de rodaje operacional.

(6

El controlador escuchard la colacion para estar seguro de que la
instruccion fue correctamente recibida por el conductor del vehiculo
¥ tomara medidas inmediatas para correglr cualquier discrepancia
que se detecte en la colacion.

Coordinacion de las autorizaciones:

(1) La autorizacion del control de transito aéreo se debe coordinar entre
las dependencias del control de triansito agéreo, para que abaraue toda
la ruta de la aeronave, o determinada parte de la misma, de la
manera siguiente:

{1y Se debe expedir una autorizacion a la aeronave para toda la ruta
hasta el aerodromo del primer aterrizaje prevista:

() Cuando haya sido posible, antes de |a partida, coordinar la
autorizacion con todas las dependencias bajo cuyo control
debe pasar la acronave;

(B) Cuando haya sequridad razonable seguridad de que se
lograra  previamente la coordinacion entre  aquellas
dependencias bajo cuyo control pasara subsiguientementa
la aeronave,

(2) Cuando se expida una autorizacin que cubra la parte inicial del vuelo
unicamente, como medio para acelerar el transito de salida, fas
autorizaciones sucesivas que se expidan en ruta, se deben ajustar a
lo especificado anteriormente, aunque el aerddromo del primer

aterrizaje previsto esté bajo la jurisdiccion de un centro de control de
area gque no sea el que expide fa autorizacion en ruta,

(3) Cuando no se haya logradao o previsto la coordinacion mencionada en
el parrafo (d), subparrafo (1) numeral (i), solo se debe dar
autorizacion @ la aeronave para llegar hasta el punto en dende pueda
asegurar razonablementa 1a coordinacion. Antes de llegar a dicho
punto, o sobre tal punto, la aeronave recibird una nueva autorizacion,
debiandose dar entonces las instrucciones que sean necesarias.

(4} Cuando asi lo disponga |a autoridad ATS competente, puede exigirse
que las aeronaves entren en contacto con una dependencia de control
de transito aéreo subsiguiente a fin de recbir una autorizacion
anticipada antes del punto de transferencla de contral.

(5} Las aeronaves deben mantener la necesaria comunicacian en ambos
sentidos, con la dependencia de control de transito aéreo apropiada,
mientras estén solicitado. una autorizacion anticipada, indicando
claramente al plloto el cardcter especifico de toda autorizacién
anticipada que se otorgue.

(B} A menos que estén coordinadas, las autorizaciones anticipadas no
afectaran el perfil de vuelo original de la aeronave en cualquier
espacio aérec, salvo el de la dependencia de control de transito aéreo
responsable del otorgamienta de la autorizacion anticipada.

(7) Cuando sea posible y se utilicen comunicaciones por enlace de datos
para fadilitar el olorgamiento de autorizaciones anticipadas, debe
contarse con comunicaciones en ambos sentidos entre el piloto ¥ la
dependencia de control de trdnsito adren que otorgue dichas
autorizaciones,

(#) Cuando una acronave intente partir de un aerodrome situado dentro
de un drea de control para entrar en otra, dentro de un periodo de
treinta (30) minutos, o de otro periodo de tiempo especificado que
convengan los centros de control de drea pertinentes, se efectuars la
coordinacién con la dependencia de control subsiguiente antes de
expedir la autorizacion de partida,

(9) Cuando una aeronave vaya a salir de un area de control para

prosegulr su vuelo fuera del espacio aéreo controlado, y luego vuelva

a entrar en la misma area de control 0 en otra drea de control, podra

concederse una autorizacicn desde el punto de salida hasta el
aerddromao del primer aterrizaje previsto, Tales autorizaciones o sus
revisiones se deben aplicar solamente a las partes del vuelo
efectuadas dentro del espacio aéreo controlado.

SECCION 275.45 GESTIOM DE AFLUENCIA DE TRANSITO AEREQ

(a) Se debe implantar la gestidn de afluencia del transito agreo (ATFM) an el
espacio a¢reo en &l que la demanda de transito aéreo exceda, o se espera
que exceda, de |la capacidad declarada de los servicios de control de
transito aéreo de que se rate, La capacidad de los servicios de control de
transito adreo queda dedarada por la autaridad ATS competente,

(b} Cuando |la dependencia ATC estime que no es posible atender a mas
transito del que ya s2 ha aceptado, para un periodo de tiempo y lugar o
areas determinadas, o que sdlo puede atenderlos a un ritmo determinado,
dicha dependencia debe adoptar el ATFM v lo notificard cuando proceda a
las dependencias ATS interesadas,

[{+

Las tripulaciones de vuelo de aeronaves destinadas a dicho lugar o dreas
y los explotadores invalucrados seran informados acerca de las demoras
previstas o de las restricciones gue seran aplicadas.

(d) La implantacion ATFM deberia realizarse mediante acuerdos regionales de
navegacion sérea o, s procede, mediante acuerdos multilaterales. En
estos gouerdos deben considerarse procedimientos comunes y métodos
comunes de determinacion de la capacidad,

SECCION 275.46 CONTROL DE PERSONAS Y VEHICULOS EN LOS
AERODROMOS

(a) El movimiento de personas o vehiculos, comprendidas las aeronaves
remolcadas, dentro del area de maniobras de un aerddromo, debe ser
controlado por fa torre de control del aerddromo, cuando sea necesario,
para evitaries peligros o para evitdrselos a las asronaves gue aterrizan,
despegan o se encuentran en rodaje, de acuerdo al procedimiento de
Control de Movimienta de Aeronaves, Vehiculos y Peatones en gl Area de
Manicbra.

{b) Cuando se apliguen procedimientos en condiciones de mala visibilicad:

{13 Se debe limitar al minimo asendal el nomero de persanas v vehiculos
que operen en el drea de maniobras de un aerddroma, y se debe
prestar atencidn especial a los requisitos relativos a proteccion de
lafs) zona(s) sensible{s) del 1LS cuando se efectien operaciones de
aproximacion de precision por instrumentos categorias 11 o I1T;

(2) Laseparacion minima entre vehiculos y aeronaves en rodaje debe ser
la gue la autoridad ATS competente establerca, tomando en
consideracion las ayudas disponibles excepto, cuando los vehiculos
de emergencia atiendan la emergencia de una acranave.

(3) Cuando se efectien continuamente operaciones 1LS da precision por
instrumentos de categorias II 6 [Il a una misma pista, se deben
proteger |as areas criticas y sensibles mas restringidas del 1LS, E
periodo de aplicacion de los procedimientos en condicionas de mala
visibllidad se debe determinar de acuerdo con las instrucciones
locales de |la dependencia ATS,

(c) Los vehiculos de emergencia que vayan a prestar ayuda a una aeronave
en peligro deben tener priaridad sobre todo otro trafico de superficie.

(d) Los vehiculos que se encuentren en el drea de maniobras deben observar
Ias siguientes reglas:

{1} Todos los wvehiculos, comprendidos los gue remolguen aReronaves,
deben ceder paso a las agronaves que esteén aterrizando, despegando
o en rodaje;

{2) Loswehiculos que remolquen aeranaves deben tener paso preferents;

(3} Los vehiculos deben cederse mutuamente o paso de conformidad
con las instrucciones |ocales de la dependencia ATS;

(4] No obstante lo dispuesto en las subparrafos (1), {2) ¥ (3). todos los
vehiculos, comprendidos los que remolquen asronaves, deben
observar las instrucciones de 1a torre de control del agradromo.

SECCION 275.47 SUMINISTRO DE SERVICIOS RADAR Y ADS-B
En los sistemas radar v ADS-B, se debe proveer la presentacion en pantalla de

alerta y avisos relacionados con la seguridad, tal como alertas de conflictos,
predicciones de conflictos, advertencia de altitud minima de seguridad y daves
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S5R duplicadas involuntariamente, ademas se deben incluir procedimientos de
operaciones de los servicios de transito adéreo para aviso de altitud minima de
seguridad y para alerta en corto plazo en caso de conflicto, vy servicios y
procedimientos radar en el eAlP Veneruela seccidn ENR 1.6

SECCION 275.48 USO DEL RADAR DE MOVIMIENTO EN LA
SUPERFICIE (SMR)

(a) Cuando no se proporciona observacion visual de la totalidad o parte dei
drea de maniobras o para complementar las chservaciones visuales, debe
utilizarse el radar de mavimiento en la superficle (SMR), proporcionado
con arreglo a las disposiciones de la RAV 14, u otro equipo de vigllancia
adecuado, para complementar las observaciones visuales del drea de
maniobras a efectos de:

(1} Vigilar el movimiento de las aeronaves y vehiculos en el area de
maniobras;

(2} Proporcionar informacion de direccién a los pilotos y conductores de
vehiculos, sequn sea necesario; y

(3) Proporcionar asesoramiento y asistenca para el movimiento seguro
y eficiente de acronaves y vehiculos en el area de maniobras.,

CAPITULO D
SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

SECCION 275.49 SERVICIO DE INFORMACION DE VUELO

(a) El servido de informacion de wvuelo se debe suministrar a todas las
aeronaves & las gue probablemente pueda afectar |a informacian v a las
fue se les suministra servicio de control de transito acreo; o de otro modo
tienen conocimiento las dependencias pertinentes de los servicios de
trénsito adreq.

(1) El servicio de informacion de vuelo no exime al pilcto al mando de
una aeronave de ninguna de sus responsabilidades y es él quien tiene
que tomar la decision definitiva respecto a cualquier alteracion que
se sugiera del plan de vuelo.

{b) Cuando ias dependencias de los servicios de trinsito aérea suministren
tanto servicio de informacién de vuelo como servicio de control de transito
aéreo, el suministro del servicio de control de transito aéreo tendrd
prioridad respecto al suministro del servicio de Informacion de vueio,
siempre que ef suministro del servicio de control de trénsito aéreo asi lo
requlera,

{1} Se debe tener en cuenta que en determinadas circunstancias las
aeronaves que realizan la aproximacion final, el aterrizaje, el
despeque o el ascenso, pueden necesitar que se les comunique
inmediatamente informacidn esencial que no sea de la Incumbencia
del servicio de control de transito aéreo.

SECCION 275.50 ALCANCE DEL SERVICIO DE INFORMACION DE
VUELO

(a) El servicio de informacidn de wvuelo debe inclulr el suministro de la
informacion pertinente a;

(1) Informacion SIGMET vy AIRMET;

{2} Informacion relativa a la actividad volcanica precursora de erupcion,
a erupciones volcanicas y a las nubes de cenizas volcanicas;

(3) Informacion relativa a la liberacidn en la atmasfera de materiales
radiactivos o sustancias quimicas tdxicas,

(4} Informacion sobre los camblos en la disponibilidad de servicios de
radionavegacian las ayudas para la navegacion;

(5} Informacion sobre los cambios en el estado de los aeradromos e
instalaciones y servicios conexos, incluso informacion sobre el estado
de las areas de movimiento del aerddromo, cuando estén afectadas
por nieve o hielo o cubiertas por una capa de agua de espesor
considerable;

(6) Informacdion sobre giobos libres no tripulados; y

(#) Cualquiera otra informacion que sea probable gue afecte a la
sequridad.

{hy Ademds de o dispuesto en el parrafo (a) de ésta seccidn, el serviclo de
informacion de wvuele que se suministra a los vuelos debe incluic al
suministro de infermacion sohre;

(1) Las condiciones metecrolégicas notificadas o pronosticadas en los
acrddromos de salida, de destine v de alternativa;

{2) Los peligros de colisién que puedan existic para las acronaves gue
operen en el espacio aéreo de Clases C, D, E v G, cuyo contenido
comprende solamente las aeronaves conocidas y que a veces puede
ser incompleto, 1o gue impide a los servicios de trénsito aereo asumir
la total responsabilidad respecto a su expedicion y exactitud;

(3) Para los vuelos spbre dreas mariimas, en la medida de lo posible y
cuando lo solicite el pilotn, toda infarmacidn disponible tal como el
distintivo de llamada de radio, posician, derrota verdadera, velocidad,
etc., de las embarcaciones de superficie que se encuentren en el area,

{t} Llas dependendas del servicio de transito aéreo deben transmitiv tan
pronto como sea posible, aeronotificaciones especiales a olras aeronaves
afectadas, a la oficina meteoroldgica asociada y @ otras dependencias del
servicio de transito adreo afectadas. Las transmisiones a 1as aeronaves
deben continuar por un periodo determinade por acuerdo entre 13
autoridad meteoroldgica v la de los servicios de transito aéreo afectadas.

(d) Ademas de lo dispuesto en el parrafo (a), el servicio de informacion de
vuelo suministrado a los vuelos VFR debe incluir informacion sobre las
condiciones del transito y meteoroldgicas a lo largo de la ruta de vuelo,
que puedan ocasionar que no sea posible operar en condiciones de vuelo
wisial,

SECCII&N 275.51 RADIODIFUSIONES DEL SERVICIO DE
INFORMACION DE VUELO PARA LAS OPERACIONES

(a) Aplicacion:

1}  Lainfarmacidn meteorclogica y la informacion operacional referente
a lns servicios de radionavegadian y a los aerddromos que se incluyan
en el seryicio de informacion de vuelo, deben ser suministradas,
cuando estén disponibles, en una forma integrada desde el punto de
vista operacional.

(2) Cuando haya que transmitir a las aeronaves informacion de vuelo
integrada desde el punto de vista operacional, debe transmitirse con
el contenido y cuando se especifique en el orden, gue corresponda a
las diversas atapas del vueio.

(3) Las radiodifusiones del servicio de Iinformacidn de vuelo para les
operaciones, cuando se lleven a cabo, deben consistir en mensajes
que contengan Informackon integrada sobre elementos operacionales
y metecrologicos seleccionados que sean aproplados a las diversas
etapas del vuele, Estas radiedifusiones son de tres tipos principales:
HF, VHF y ATIS.

Uso de los mensajes OFIS en las transmisiones dirigidas de
peticidn/respuesta.

(1) Cuando fo pida el piloto, los mensajes OF1S serdn transmitidos por la
dependencia ATS correspondiente.

Radiodifusiones HF del servicio de informacion de vuelo para las
operaciones (OFLS).

(1) Las radiodifusiones HF del servicio de Informacion de vuelo para las
operaciones (OFIS) deben suministrarse cuando se haya determinado
por acuerdo regional de navegacion aérea que existe necesidad de
ellas.

(2} Los procedimientos gue deben aplicarse cuando se suministren estas
radiodifusiones HF, se determinan en los procedimientos de los
serviclos de transilo aéreo,

(3) Hasta que no se prepare y adopte una forma de fraseclogia mis
edecuada para el wuwso  universal de las  comunicaciones
radictelefanicas aeronduticas, las radiodifusiones OFIS HF relativas &
ls  aerddromos  destinados a  utilizarse en servicios  aéreos
intermacionales debersin estar disponibles en espariol, inglés o en
ambos idiomas, utilizando canales separados para cada idioma,

{4) Los mensajes de radindifusion HF de servicio de informacién de vuelo
para las operaciones, deben contener la informacion pertinente; en
el orden indicado, o en & que determine un acuerdo reglonal de
navegacién aérea. Esta informacion se debe describir en los
procedimientos de los servicios (e trénsito aéreo correspondientes.

(d} Radiodifusiones VHF del servicio de informacién de wuelo para las

operacionas (OF1S),

{1} Las radiodifusiones VHF del servicio de informacion de vuelo para las
operaciones, deben suministrarse en la forma que determine un
acuerdo regional de navegacion acrea

(2) Los procedimientos que deben aplicarse cuando se suministren estas
radiodilusiones VHF, se determinardn en los procedimientos de los
servicios de transito aéreo.

(3) Hasta que no se prepare y adopte una forma de fraseologia mas
adecuada para e uso universal de las comunicaciones
radiotelefdnicas asronauticas, las radio difusiones OF1S VHF relativas
a los aeradromos destinados a utillzarse en  servicios aéreos
internacionales deben estar disponibles en espaiiol, inglés o ambos
diomas, utiizando canales separados para cada idioma.

(4] Los mensajes de radiodifusion VHF del servicio de informacion de
vuelo para las nperaclones deben contener la Informacion pertinente
y en el orden indicado, segin se prescriba en los procedimientos de
los servicios de transito agreo.

Radiodifusiones vocales del servico automatico de informacién terminal
{ATIS-voz).

(1) Se deben efectuar radiodifusiones vocales del servicio automatico de
informacion  terminal (ATIS-voz) en los aerodromos donde sea
necesario reducir &l volumen de comunicaciones de los canales
aeroterrestres VHF - ATS, Cuando se efectien, dichas transmisiones
comprenderan;

(i} Una radiodifusion que sirva tanto a las aeronaves que llegan
como a las que salen; o

(i) Dos radiodifusiones gue sirvan respectivamente a las aeronaves
que llegan y a las aeronaves que salen en los acrodromos en los
cudles la duracion de una radiodifusion que sirviera tanto a las
aeronaves que llegan como a las gue salen seria excesiva,

{2} En lo posible se debe usar una frecuencia VHF discreta para las
radiodifusiones vocales ATIS-voz. Si no se dispusiera de una
frecuencia discreta, la transmisién puede hacerse por el o los canales
radintelefdnicos de las ayudas para la navegacion de terminal mas
apropiadas, de preferencia el VOR, a condicion de que el alcance y la
legibilidad sean adecuados y que la sefial de identificacidn de la ayuda
para la navegacion s inserte en la radiodifusion sin enmascarar esta
tltima.

{3) Las radiodifusiones ATIS-vo: no se deben transmitir en los canales
radiotelefénicos del 1LS.

(4] Cuando se suministre ATIS-voz, |a radiodifusién debe ser continua y
repetitiva.

(5) La informacion contenida en la radiodifusion en vigor se debe
suministrar de inmediato a las dependencias ATS encargadas de
suministrar a las aercnaves la informacion sobre la aproximacion,
aterrizaje y despegue, cuando @l mensaje no haya sido preparado par
esta 0 estas dependencias. Los requisitos para el suministro de ATIS
correspondiente a ATIS-voz y a ATIS-D figuran en el parrafo (f) de
esta seccion y en los procedimientos de |os servicios de transito aéren
correspondientes.

{B) Hasta que no se prepare y adopte una forma de fraseologia mas
adecuada para uso universal en las comunicaciones radiotelefonicas
aeronduticas, las radiodifusiones ATIS-voz suministradas en los
aerddromos  destinados a  utllizarse en  servicos  aéreos
Internacionales deberan estar disponibles en espariol, inglés o ambos
idiomas, utilizando canales separados para cada Idioma,

(7) Cuando sea posible, el mensaje de las radiodifusiones ATIS-voz no
deberd exceder de 30 sequndos, procurdndose que |3 legibilidad del
mensaje ATIS no se vea afectada por la velocidad de transmision o
por la sefial de identificacidn de la ayuda para la navegacion gue se
emplee para la transmisidn del ATIS. En el mensaje de radiodifusion
ATIS debe lomarse en consideracion la actuacion humana.

Servicio automatico de informacién terminal por enlace de datos (ATIS-
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(1) Cuando un ATIS-D complementa la disponibilidad del ATIS-voz, Ia
Informacion sera  ldéntica, pof su econtenido y formato, a la
radiodifusion  ATIS-voz correspondiente.  Cuando  se  induye
informacian meteorolégica en tiempo real pero los datos permanecen
dentro de los pardmetros de los criterios de cambio significativo, el
contenido se considerard idéntico para los fines de mantener el
mismo designador, Los criterios de cambio significativo se especifican
en el RAV 277,

(2) Cuando un ATIS-D complementa la disponibilidad del ATISvoz v el
ATIS  debe actualizarse, se  actualizaran ambos  sistemas
simultaneamenta,

(g) Servicio automatico de informacian terminal (voz o enlace de datos).

(1} Los procedimientos que se aplicaran cuando se suministre ATIS-voz
o ATIS-D, se determinan en los Procedimientos de los Servicios de
Transito Aéreo correspondientes.

(i) La informacion comunicada se referird a un solo aerddromao.

(i) La informacion comunicada serd actualizada Inmediataments
después de producirse un cambio importante;

(iii) La preparacicn y difusion del mensaje ATIS estardn a cargo de
los servicios de transito aéreq;

(iv) Cada mensaje ATIS se identificara por medio de un designacor
en forma de una letra del alfabeto de deletreo de la OACT Los
designadares asignados a los mensajes ATIS consecutivos
estardn en orden alfabético;

(v} Las aeronaves acusaran recibo de la informaciGn al establecer
la comunicacion con la dependencia ATS que presta el servicio
de contral de aproximacidn o de la torre de control de
aerddromo, como corresponda;

{vi} Al responder al mensaje mencionado en (v) o bien, en el caso
de las asronaves de llegada, en el momento que pueda prescribir
la autoridad ATS componente, la dependencia ATS apropiada
comunicard a la aeronave el reglaje de altimetro en vigor; ¥

(vil} la informacion  metecrologica  se  extraera  del  informe
meteoroldgico local ardinario o espedal.

(2} Cuando debldo a la rapida alteracién de las condiciones
meteorologicas no sea aconsajable inclulr un Inferme meteoroldgico
en el ATIS, los mensajes ATIS indicardn que se facilitard la
informacion meteorologica del caso, ruande la asronave se ponga en
contacto inicial con la dependencia ATS pertinente.

{3) No serd necesario incluir en las transmisiones dirigidas a las
aeronaves la informacion contenida en el ATIS actualizado, cuyo
racibo haya sido confirmado por la aeronave respectiva, exceptuando
el reglaje del altimetro, que se suministrara de acuerdo a lo que se
prescriba en los procedimientos de los servicios de transito aéreo
pertinentes.

{4} 51 una aeronave acusa recibo de un ATIS que ya esta vigente, la
Infarmacion que debe actualizarse se debe transmitir a la acronave
sin demora,

(5) Los mensajes ATIS deben ser o mas breve posible. La informacidn
adicional a la gue se especifica en los parrafos (g), (h), (1) de esta
seceidn, tal como |2 informacion ya disponible en las publicaciones de
Informacion aeronautica (eAIP) v en los NOTAM, debe incluirse
Unicamente cuando circunstancias excepcionales lo justifiquen,

ATIS destinados a las agronaves gue legan y salen:

(1) Enla Region de Informacion de Vuelo Maiguetia los mensajes ATIS
qgue centienan informacian tanto para la llegada como para la salida
constardn de los siguientes datos, en el orden indicado:

(1} Nombre del aerddroma;
() Indicadar de llegada o salida;

(i) Tipo de contrato, sl la comunicacian se establece mediante el
ATIS;

(iv) Designador;
{v} Hora de observacion, cuando corresponda;
ivi}  Tipo de aproximaciones que se esperan;
(vil)  Pistas en uso; estado del sistema de detencion que constituya un
pasible peligro;
(viii) Condiciones importantes de |a superficie de la pista y, cuando
corresponda, eficacia de frenado;
(ix) Tiempo de espera, cuando corresponda.
(x}) Nivel de transicion, cuando sea aplicable;

(x) Otra informacidn esenclal para las operaciones;

(=i} Direccign (en grados magnéticos) vy welocidad del viento de
superficie, con las variaciones importantes v, sl se dispone de
sensores del viento en la superficie relacionados especificamente
con los tramos de las pistas en uso;

(xiii) Visibllidad vy, cuando sea aplicable, RVR; si se dispone de
sensores de visibilidad/RVR relacionados, especificamente con
los tramas de las pistas en uso.

{xiv) Tiempo presente;

{xv)  Nubes por debajo de la mds elavada de las altitudes siguientes:
1500 m (5000 ft) o la altitud minima de sector mas elevada;
cumulonimbus; si el celo esta oculto, visibilidad vertical cuanda
se disponga de ella;

(xevl)  Temperatura del aire;

{xvily Temperatura del punto de rocio;

(xwiil) Reglajes del altimetro;

(xlx)  Toda informacién disponible sobre los fendmenas meteoroldgicos
significativos en las zonas de aproximacidn o ascensa, incluldo el
de cizalladura del viento, y otros fenomenos recientes de
Importancia para las operaciones;

{ax)  Prondstico de tendencia, cuando se disponga de é; y

(xxi}  Instrucciones ATIS especificas.
Radiodifusiones VOLMET v serviclo D-VOLMET.
(1) Las radiodifusiones VOLMET en HF o VHF o &l servicio D-VOLMET,
deben suministrarse cuando se haya determinado por acuerdo
regional de navegacion aérea que existe necesidad de ellas.

(2) En las radiodifusiones VOLMET debe utilizarse la (raseologia
radiotelafanica normalizada.

CAPITULO E
SERVICIO DE ALERTA

SECCION 275.52 SERVICIO DE ALERTA

(2) Se debe suministrar servicio de alerta;

istre servicio de control

(1) A todas |as asronaves a las cuales se sumi
de transito agreo;

(2) Enla medida de lo posible, a todas las demas acronaves que hayan
presentado un plan de vuelo o de las que, por otros medios, tengan
eonoctmiento los servicios de transito agreo; y a todas las aeronaves
que se sepa o se sospeche gue estan siendo objeto de interferencia
licita,

El centro de control de drea o centro de informacion de vuela debe servir
de base central para reunir toda informacion relativa a |a situacion de
emergencia de cualquier aeronave gue se encuentre dentro de la
cormespondiente region de informacidn de vuelo o drea de control y para
transmitir tal informacién al centro coordinador de salvaments aproplado.,

La autoridad ATS competentz mantendra en el Directorlo de Control OPS
los datos de contacto actualizados de los centros de infarmacion de vuelo
o los centros de control de area mencionados en el parrafo (b). Los datos
de contacto que se deban mantener en el Directorio de Control OPS deben
estar en el puesto del supervisarfa del servicio ATS competente o
equivalente;

En el aso de gue una asronave se enfrente con una situacion de
emergencia mientras se encuentra bajo el control de la torre de un
aeradromo o de una dependencia de control de aproximacion, la que
corresponda de estas dependencias, notificara Inmediatamente el hacho
al centro de control de &rea o al centro de informacion de vuelo, el cual a
la vez, |0 notificara al centro coordinador de salvamento, No obstante, si
la naturaleza de la emergencia es tal que resulte superfiua la notificacion,
é5ta no se hard.

Sin embargo, siempre que la urgencia de |a situacion lo reguiera, la torre
de control del aerddromo o la dependencia de control de aproximacion
responsabile, procederd primere a alertar v a tomar las demds medidas
necesarigs para poner en movimiento todos los organismos locales
apropiados de salvamenlo y emergencia, capaces de prestar la ayuda
inmediata que se necesite,

SECCION 275.53 NOTIFICACION AL CENTRO COORDINADOR DE
SALVAMENTO

(a) Con excepcon de |o prescrito en la seccion 275.56 referente al Servicia de

Alerta y sin perjuicio de cualquier otra circunstancia que aconsejen tal
medida, las dependencias de los servicios de control de transito aéreo
notificaran inmediatamente al centro coordinador de salvamento cuande
cansideren que una aercnave se encuentra en estado de emergencia de
conformidad con [o sigulente;

(1) Fase de Incertidumbre (INCERFA):

{iy Cuando no se haya recibido ninguna comunicacion de la
aeronave dentro de los treinta (30) minutos siguientas a la hora
en que debiera haberse recibido de ella una comunicacidn, o
siguientes al momento en que por primera vez se tratd
infructuosamente  de establecer comunicacion  con  dicha
aeronava, lo primero que suceda; o

(i} Cuando la acronave no llegue dentro de los treinta (30) minutos
siguientes a la hora prevista de llegada Gltimamente anundada
por ella, o a la calculada por las dependencias ATS, la que de las
dos resulte mas tarde.

() A menos que no existan dudas acerca de la seguridad de la
aeronave y sUS ocupantes.

{2) Fase de alerta (ALERFA):

(i) Cuando, transcurrida la fase de Incertidumbre, en las
subsiguientes tentativas para establecer comunicacion con Ia
aeronave, 0 en las averiguaciones hechas de otras fuentes
pertinentes no se consigan noticias de la aeronave; a

(i)  Cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no
Io haga dentro de los cinco (5) minutos sigulentes a la hora
prevista de aterrizaje y no se haya podido restablecer la
comunicacion con 1a aeronave; o

(i) Cuando se reciban informes que indiguen que las condicionas de
funcionamiento de la acronave no son normales, pero no hasta
el extremo de que sea probable un aterrizaje forzoso o cuando
no se hay determinado la probabilidad de un aterrizaje
forzoso.(E53)

{v) A menos que haya indicios favorables en cuanto a la sequridad
de la geronave y de sus otupantes; o

(v) Cuando se sepa o se sospeche que una aeronave esta siendo
abjeto de interferencia ilicita.

(3) Fase de peligro (DETRESFA)

(i) Cuando transcurnida la fase de alerta, las nuevas tentativas
infructucsas para establecer comunicacion con la aeronave, y
cuando mas extensas comunicaciones de indagacion, también
Infructunsas hagan suponer que la aeronave se halla en peligro;
o

{ily Cuando se considere gue se ha agotado el combustible que la
aeronave lleva a bordo, o que es insuficiente para permitire
llegar a lugar sequro; o

(i)  Cuwando se reciban informes gue indiquen que las condiciones de
funclonamienta de la asronave son anormales hasta el extrema
de que se crea probable un aterrizaje forzoso; &
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{iv) Cuando se reciban informes o se légico pensar que 1a aeronave
esta a punto de hacer un aterrizaje forzeso o que Io ha efectuado
va.

{v) A menos gue cast se tenga (a certidumbre de gue la aeronave y
SUS DCUpantes no se ven amenazados por ningdn peligra grave
ni inminente y de que no necesitan ayuda inmediata.

(b) La natificacidn debe contener la informacion siguiente, conforme se
disponga de ella, en el arden indicado;

(1) INCERFA, ALERFA o DETRESFA, segun corresponda a la fase de la
emergencia;

{1y Servicio y persona que llama;
()  Clase de emergencia;
{iiry  Informacion apropiada contenida en el plan de vuelo;

(v}  Dependencia que establecid la Uitima comunicacion, haora y
medio utilizado;

(v)  Ulimo mensaje de posicion y como se determing ésta;
{wi) Colores y marcas distinivas de la acronave,;
(i) Mercancias peligrosas transportadas comao carga;

{viil) Toda medida tomada por la dependencia que hace |a
natificacion; v

(ix} Demas observaciones pertinentes.

(x) La informaciin especificada en el parrafo (b), de esta seccion,
que no se disponga en &l momento de hacer la notificacidn a un
centro coordinador de salvamenta, debe recabarse por una
dependencia de los servidos de transito adreo antes de
declararse la fase de peligro, si hay motivos suficientes para
creer que se producird dicha lase,

{xi)  Ewste la posibilidad de acceder a la informaddén relativa a la
posicion de una asronave en situacidn de peligro a través del
Repositorio de Datos de Lotalizacion de Agronaves en Peligro
(LADR). En el Manual del Sistema Mundial de Socorro y
Sequndad  Aeronduticos  (GADSS) (Doc.  10165) figura
orientacion sobre el uso del LADR, (Para mas informacion, véase
el Anexo &, Parte 1, apéndice 9).(E53).

{c) Ampliando la notificacion estipulada en ef parrafo (a), de esta seccion, se
debe suministrar sin tardanza, al centro coordinadar de salvaments, toda
informacidn adicional respecto a la situacion que vaya tomando el estado
de alarma a través de las distintas fases sucesivas o la informacidn que ha
dejado de existir el estado de alarma.

(d} La cancelacion de las medidas iniciadas por el centro coordinador de
salvamento es responsabilidad de diche centro.

SECCION 275.54 EMPLEO DE INSTALACIONES DE COMUNICACIONES

Segln sea necesario, las dependencias de los servicios de transito adrec deben
emplear lodos los medios de comunicacidn disponible para establecer y
mantener Comunicacion con cualquier agronave que se encuentre en estacdo de
emergencia, y para solicitar noticias de la misma,

SECCION 275.55 LOCALIZACION DE AEROMNAVES EN ESTADO DE
EMERGENCIA

Cuandp se considere que existe un estado de emergencia, se trazara sobre una
carta o mapa el vuelo de la acronave afectada, a fin de determinar su probable
posician futura y su radio de accion maximo desde su Gltima posicion conocida,
También se trazaran los vuelos de olras aeronaves que S8 sepa gue estan
wperando en las cercanias de (2 asronave en cuestion, a fin de determinar sus
probables posiciones futuras y autonomias maximas respectivas. La RAV 279
capitulo B especifica el procedimiento relacionado con las funciones del RCC,

SECCION 275.56 INFORMACION PARA EL EXPLOTADOR

{(a) Cuando el centro de control de drea o un centro de informacidn de vuelo,
decida que una aeronave estd en la fase de incertidumbre o de alerta,
notificara al centro coordinador de salvamento, y en cuanto sea pasible al
explotadaor,

{1} Si una aeronave esta en la fase de poligro, se debe notificar
inmediatamente al centro coordinador de salvamento, de acuerdo
con el parrafo (a) de la seccion 275.53 referente a la notificacion a
los centros coordinadores de salvamento.

(b} Toda informacion gue el centro de control de drea o centro de Informacian
de vuelo segln corresponda, haya notificado al centro coordinador de
salvamento, se debe comunicar igualmente sin demora al explotador,
siempre que esto sea posible.

SECCION 275.57 INFORMACION DESTINADA A LAS AERONAVES QUE
SE ENCUENTRAN EN LAS PROXIMIDADES DE UNA AERONAVE EN
ESTADO DE EMERGENCIA

(a) Cuando una dependenicia de servicios de trinsito adrec establerca que
una aeronave se encuentra en estado de emergencia, Informaré a otras
agronaves gue s sepa que estdn en la proximidad de la aeronave en
cuestian, de la naturaleza de la emergencia tan pronto como sea pasible
excepto segin se dispone en (b) de esta seccion, a fin que dichas
aercnaves colaboren, segun sea necesaro, con las dependencias de los
servicios de transito agreo,

(b) Cuando una dependencia de los servicios de transito adreo sepa o
sospeche gue una aeronave 2std siendo objeto de interferencia ilicita, no
s hard ninguna referencia en las comunicaciones ATS aeroterrestres a la
naturaleza de la emergencia, a menos que en las comunicaciones
procedentes de la aeronave afectada, se haya hecho referencia a la misma
con anterioridad y se lenga la certesa de que tal referencia no agravaré la

situacian.
CAPITULO F
REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ RESPECTO A
COMUNICACIONES

SECCIC'IN 275.58 REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREQ RESPECTO A COMUNICACIONES

{a) Servicio Mavil Aeronautioo (comunicaciones aeroterrestres),

(1) Para fines de los servicios de transito aereo, en las comunicaciones
aeroterrestres se debe utilizar |a radiotelefonia o el enlace de datos.

(2) Toda dependencia ATS debe disponer de un canal de emergencia de
121,5Mhz manteniendo la escucha en dicho canal. Las funciones
respecto a los canales de emergencla y la ubicacion de |a citada
frecuencia deben ser Indicadas en el Procedimiento correspondiente.

{3) Donde ia autoridad aerondutica haya prescrito una especificacian RCP
para la comunicacion basada en la performance, ademéas de los
requisitos fue se especifican en el subpdrrafo 1 de esta seccion, se
debe proporcionar a las dependencias ATS el equipo de
comunicaciones gue les permila proporcionar servicios ATS de
acuerdo con las especificacionas RCP prescritas.

{4) Cuando se emplee comunicacion radiotelefdnica directa an ambos

sentidos o comunicacion por enlace de datos entre el piloto v el

controlador, para dar servicio de control de transito aéreo, todos los

canales de comunicacion aeroterrestres de este servicio, y que se
utilicen de ese modo, deben estar provistos de dispositivos de
registro.

(5} Los registros de canales de comunicaciones, Se onservaran por un

perindo de 30 dias y posteriormente se quardaran y conservaran en
dispositivas  de  almacenamients  electronices & los fines de

Investigaciones futuras par un periodo de al menos 5 afios.

(b} Servicio de Informacidn de Vuelo.

(1) Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres deben permitir

efectuar comunicaciones en ambos sentidos entre la dependencia

que proporcione servicio de informacion de vuelo y las aeronaves
debidamente equipadas que vuelen en cualquier direccion dentro de

la regidn de informacion de vuels Maiguetia,

(2) Las instalaciones de comunicacionas aeroterrestres del servicio de

informacion de vuelo, deben permitir las comunicaciones directas,

rapidas v continuas, lbres de parasitos atmosléricos en ambos

sentidos.

(c) Servicio de Control de Area.

(1) Las instalaciones de comunicaciones aerolerrestres deben permitir
efectuar comunicaciones en amhas sentidos entre la dependencia

gue proporciona @l servicio de control de drea y las asronaves
debidamente equipadas que vuelen en cualquier direccion dentro de
las areas de control.

{2) Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres del servicia de

contrel de drea deben permith camunicaciones vocales directas,
rapidas y continuas, fihres de parasitos atmosféricos, en ambos
sentidos,

(3) Cuando en el servicio de control de drea se utilicen canales de
comunicaciongs vocales aeroterrestres de los que se encarguen
operadores acroterrestres, debe tomarse las medidas necesarias para
permitir  comunicaciones vocales directas entre el piloto y el
controlador, siempre que sea necesario.

(e} Servicio de Control de Aproximacion.

{1} Las instalaciones de comunicaciones aeroterrestres deben permitic
comunicaciones en ambos sentidos, directas, rdpidas, continuas y
libres de pardsitos atmaosféricos, entre la dependencia que preste
servicio de control de aproximacdian v las agronaves debidamente
equipadas que estén bajo su control.,

{2) Sila dependencia que facilita el servicio de control de aproximacidn
funciona independientemente, las comunicaciones asroterrestres se
deben efectuar por los canales suministrados para su uso exclusiva.

(e} Servicio de Contral de Asrddrome,

(1} Lasinstalaciones de comunicaciones agroterrestres deben permitir las

comunicaciones en ambeos sentidos, directas, rapidas, continuas y

lioves de pardsitos atmosféricos, entre la torre de control del
aeradrome y las aeronaves debidamente equipadas que vuelan a
cualquier distancia comprendida dentro de un radio de 45 kilémetras
(25 millas nauticas) del aerddromo.

()  Servicio Mo asrcniautico (comunicaciones terra-tierra).

(1) Se deben utilizar comunicaciones verbales directas o por enlace de
datos en las comunicaciones tierra-tlerra para fines de los servicios

de transito agreo.
(g} Comunicaciones dentro de iz Reqidn de Informacion de Vuelo.

(1) Comunicaciones entre las dependencas de los servicios de control de
transito adreo.

(1) El centra de control de drea o centro de informacion de vuelo si
estan emplazados en la misma dependencia debe disponer de
instalaciones para camunicarse con las sigulentes dependencias
quea proporcionen  servicios dentro de su zona de
responsatilidad:

(#A) Las dependencias de control de aproximacién;
(B} Las torres de control de asrddromo;

[C) Lasoficinas de notificacion de los servicios de transito adreo
(ARD/AIS) cuando estén instaladas por separado.

{ii}) Las dependencias de control de aproximacion, ademas de
disponer da instalaciones para comunicarse con el centro de
informacion de vuela y el centro de control de drea, debe estar
en condiciones de comunicarse con la torre o torres de control
de aerddromo asociadas y con la oficina u oficinas de notificacidn
de los servicios de transito agreo asociadas (ARD/AIS), cuando
éstas estén instaladas por separado.

{iily  Las torres de control de aerddromo, ademas de estar conectada
con el centro de informacidn de vuelo, con el centro de contral
de drea y las dependencias de control de aproximacion, debe
disponer de instalaciones para comunicarse con la oficina de
notificacién  de los servicios de tranmsito @éreo asociada
(ARCYALS), siempre gua esta este instalada por separada.

(2) Comunicaciones entre las dependencias de los servicios de transito
adren y otras dependencias.

{iy El centro de contral de &rea o centro de informacidn de vuelo
debe disponer de instalaciones para comunicarse con las
siguientes dependencias, que proporcionen semviclos dentro de
sus respectivas zonas de responsabilidad:

(A) lLas dependencias militares correspondientes;



32

GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA 6.901 Extraordinario

(B} La oficina meteorologica que sirva al centro;

(€] La estacion de telecomunicaciones aeronauticas que sirva
al centro;

(D} El centro coordinador de salvamento o, a falta de este,
cualquier otro servicio comespondiente de emergencia;

(E) La oficina NOTAM internacional que sirva al centro;

(F)} Las oficinas correspondientes de los explotadores,

{il}  Las dependencias de control de aproxmacian vy las torres de
control de aerddromeo, debe disponer de instalaciones para
comunicarse con las siguientes dependencias que proporcionen
servicios dentro de sus respectivas zonas de responsabilidad:

(A} Las dependencias militares correspondientes;

(B) Los servicos de salvamento y de emergencia (incuso
servicios de ambulancia, contra incendios y otros)

(C) La oficina meteorclogica que sirva a la dependencia de que
se trate;

(D) La estacién de telecomunicaciones aeronduticas que sirva
a la dependencia de que se trate; y

{E) La dependenca que proporcions el servicio de direcclon en
la plataforma, cuando esté instalada aparte

({1] Las instalaciones de comunicaciones necesarias de acuerdo con
el numeral (i) literal (A} y & numeral (i} literal (A}, deben estar
en condiciones de proporcionar comunicacionas rapidas
confiables entre la dependencla de los servicios de transito aéreo
de que se trate y la dependencia o dependencias militares a
cargo del control de las operaciones de interceptacion dentro de
la zona de responsabilidad de la dependencla de los servicios de
transito aéreo,

(3) Descripcion de las instalaciones de comunicaciones,

(i) Las instalaciones de comunicaciones exigidas en el subpéarrafio
(1}, numeral (1), literal {A), y subpérrafo (2), numerales (i), (i)
y (lil), deben estar en condiciones de proporcionar:

{A) Comunicaciones orales directas solas o en combinacidn con
comunicaciones por enlace de  datos, gue puedan
establecorse instantaneamente para fines de transferencia
de control radar o ADS-B, o normalmente en quince {1%)
sequndos para otros fines; y;

(B) Comunicaciones impresas, cuando sea necesario gue quede
constancia por escrito. El iempo de transito del mensaje en
esta clase de comunicacionas no debe exceder de cinco (5)
minutos,

(i)  En todos los casos no previstos en el subparrafo (3), numeral
(1}, liverales (A) y (B), las instalaciones de comunicaciones deben
proparcionar:

(A) Comunicaciones oraleés directas solas o en combinacion con
comunicaciones por enlace de datos, que puedan
normalmente establecerse instantaneamente para fines de
transferencia del control utilizando radar o la ADS-B, o
normalmente an quince (15) sequndas para otros fines; y

(B) Comunicaciones impresas, cuande sea necesario que quede
constancia por escrito. El tiempo de transito del mensaje en
esta clase de comunicaciones no debe exceder de cinco (5)
minutos.

({T)] En todos los casos en que es necesaria la transferencia
automatica de datos hacia las computadoras de los servicios de
transito adrep o desde ellas, debe contarse con dispositivos
convenlentes de registro automatico.

(]  Las instalaciones de comunicaciones necesarias de acuerdo con
los subpdarrafos anteriores (1) y (2), deben complementarse,
cuando sea necesario, con otros tipos de comunicaciones
visuales o auditivas, como por ejemplo la television en circuito
cerrado o sistemas de tratamiento por separado de la
infarmacisn.

{v) Las instalaciones de comunicaciones estipuladas en el
subparrafo (2), numeral {ii}, literal (A), numeral (it}, literal (B) v
numeral (i}, literal {C), deben estar en condiciones de establecer
comunicacion vocal directas, adaptada para comunicacidn “en
conferencia”.

(vi) Las Instalaciones de comunicaciones estipuladas en el
subparrafc (2), numeral (i}, literal (D), deben establecer
comunicacion vocal directa, adaplada para comunicacidn “en
conferencia® de modo que Jas comunicaciones puedan
establecerse normalmente en quinge (15) segundos. Todas las
instalaciones de comunicaciones vocales directas o por enlace
de datos entre distintas dependencias de los servicios de transito
adreo y las dependencias militares correspondientes, deben
contar con registro automatico.

(wii} Los registros de datos y comunicaciones se conservaran por un
periodo  de 30 dias, y posteriormente se guardaran y
conservaran en dispositivos de almacenamienta electrdnicos a
los fines de investigaciones futuras por un perioda de al menas
5 afios.

(h) Comunicaciones entre regiones de Informacién de vuslo.

{1) El centro de infermacion de vuelo y el centro de control de drea debe

dispener de instalaciones para comunicarse con todos los centros de
Informacian de vuelo y los centras de control de drea adyacentes.

[13] Estas comunicaciones se deben efectuar en todos los casos de
modo que los mensajes estén en la forma adecuada para
conservarles como registro permanente ¥ se reciban de
conformidad con los tiempos de transitc estipulados en los
acuerdos regionaies de navegacion aérea.

(i)  Anoserque lo determinen de otro modo los acuerdos regionales
de navegacion adrea, las instalaciones de comunicaciones entre
centros de control de Area que presten serviclo a areas de
control adyacentes dispondrdn, ademas, de comunicaciones
orales directas y, cuando corresponda, por enlace de datos, con
posibilidad de registro automdtico, que puedan establecerse
instantaneamente para fines de transferencla del control cuando
se utilicen datos radar o ADS-B o ADS-C, y normalmente en

quince (15) segundos para otras finalidades,

(2) Cuandg sea necesario por acuerdo entre las autondades ATS
interesadas, con el objeto de eliminar o disminuir la necesidad de
Iinterceptacion por el hecho de que una aeronave se haya desviado
de la derrota asignada, se debe disponer en las instalaciones de
comunicaciones entre centros de informacion de vuelo o centros de
control de drea adyacentes gque no sean los mencionados en el
subpdrrafo (1) numerales (1) e (i), estos tengan capacidad de
comunicaciones vocales directas solas o en combinacion con
comunicaciones por enlace de datos. Las instalaciones de
comunicaciones contaran can registro automatico,

(3) En todos los casos en que sea necesano el intercambio automatico
de datos entre las computadoras de los servicios de transito aéreo,
debe contarse con dispositives aproplados de registro automatico.

(1) Los registros de datos y comunicaciones, segin se requiere en
subpdrrafos (2) y (3) de esta regulacidn, s conservardn por un
peripdo minimo de 30 dias y posterlormente se guardaran v
conservaran en dispositivos de almacenamiento electronicos a los
fines de investigaciones futuras por un periodo de al menos 5 afios.

i) Procedimientos para las comunicaciones verbales directa,

(1) Se deben elaborar procedimientos adeocuados para  las
comunicaciones orales directas que permitan establecer conexiones
Inmediatas en caso de llamada urgente relativa a la seguridad de una
aeronave v, sl es necesario, la Interrupcion de atras llamadas menos
urgentes en curso en aquel momento.

(2) Los registros de datos y comunicaciones, S8 conservaran por un
periodo. minimo de 30 dias y posteriormente se guardaran v
conservaran en dispositivos de almacenamiento electronicos a los
fines de investigaciones futuras por un periodo de al menos 5 afios,

SECCION 275.59 SERVICIO DE CONTROL DEL MOVIMIENTO EN LA
SUPERFICIE

(a) Comunicaciones necesarias para el control de todos los vehiculos, en el
area de maniobras de los aeradromoes controlados,

(1) E! servicio de control de aerédromo debe disponer de medios gue
permitan establecer comunicaciones radiotelefonicas bidireccionales
para el contral de 1os vehiculos en el drea de maniobras. salvo cuando
juzgue suficients un sistema de comunicaciones por medio de sefiales
visuales,

{2) Slempre gue las condiciones lo justifiguen, se debe disponer de
canales separados de comunicacion para e control de  los
vehfeulos en el Srea de manicbras. Todos estos canales deben contar
con disposttivos de registro automatico,

(3) Los registros de datos y comunicaciones, se conservaran por un
periodo de 30 dias y posteriormente se guardaran y conservaran en
dispositives  de  almacenamiento  electrdnicos a los fines de
Investigaciones futuras por un periodo de al menos 5 afios.

SECCION 275.60 SERVICIO DE RADIONAVEGACION AERONAUTICA
(a) Registro automatico de datos de vigilancia,

(1} Los datos de vigilancia obienidos del eguipo radar primanio vy
secundario o de otros sistemas {como Eji ADS-B 0 ADS-C) que se
utilizan como ayeda a los servicios de transito aéreo, deben
registrarse  automaticamente, para poder utilizarlos en la
investigacion de accidentes e incidentes, busqueda y salvamento,
control del transito agreo y en la evaluacian de los sistemas de
vigllandia e instruccion del pessonal.

(2} Las grabaciones automaticas se deben conservar por un periodo de
30 dias y posteriormente se guardaran y conservaran en dispositivos
de aimacenamiento electrinicos a los fines de investigacicnes futuras
por un periodo de al menos 5 afos. Cuando las grabaciones sean
pertinentes a la investigacion accidentes e Incidentes, deberdn
conservarse mas tiempo, hasta que sea evidente que ya no son

necesarias,
CAPITULO G i
REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREQ RESPECTO A
INFORMACION

SECCION 275.61 REQUISITOS DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO
AEREO RESPECTO A INFORMACION

{a) Informacidn meteoroldgica.

(1) A las dependencias de los servicios de transito aéreo se les debe
facilitar informacian actualizada sobre las eondiciones metesrologicas
existentes y previslas, que sean necesarias para €l desemperio de sus
funciones respectivas. La informacion se debe facilitar de tal manera
que exija un minimeo de interpretacion por parte del personal de los
servicios de transito aéreo y con una frecuencia que satisfaga las
necesidades de las dependencias de los servicios de transito aéreo de
gue s trate.

{2) Las oficinas meteoroldgicas deben estar situadas de tal forma gue se
faclite la consulta directa entre el persenal meteorologlco y el
personal de las dependencias que suministran los servicios de transito
aeéreo. Cuando no sea posible el emplazamienta canjunto, la consulta
deberd llevarse a cabo par otros medios,

(3) Se debe suministrar a las dependencias de los servicios de transito
aéreo informacion detallada sobre el emplazamiento, la extension
vertical, la direccion y velocidad de desplazamiento de los fendmenos
metearologicos en la proximidad del aerodromo, que puedan
representar un peligro para las operaciones de las aeronaves,
particularmente en las areas del ascenso inicial y de aproximacian.

{4) Cuando los datos en altura tratados mediante computadora sean
facilitados en forma digital a las dependencias de |ps servicios de
transito aéreo, para que sean utilizados en sus computadoras, el
contenidg, formats y arregios para su transmision deberdn ser los
convenidos entre la autoridad meteoroldagica v la autoridad ATS
competente.

(b) Centro de infarmacion de vuelo y centro de control de area.

(1) Se debe proporcionar al centro de informacion de vuelo y al centro
de control de area, informacion SIGMET y AIRMET, agronotificaciones
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especiales, e infarmes y prondsticos meteorologicos actuales, dando
especial importancia al acaecimiento probable del empegramienta de
Ias condiclones meteorologicas tan pronto comao pueda determinarse.
Dichos informes y prondsticos se deben al area de control o a la
regian de informacion de vuelo y & todas 1as demas areas que puedan
determinarse a hase de acusrdos regionales de navegacion aérea,

(2) Se debe suministrar al centro de infermacion de vuelo v al centro de
control de area, a intervalos adecuados, datos actuales de preslon
para el reglaje de altimetros, respecio a los lugares especificados por
el centro de Informacian de vuelo o centro de contral de area.

(c}  Dependencias que suministran servicio de control de aproximacicn,

(1) Se debe proporcionar a las dependencias que suministran servicio de
control de aproximacion, informes y prondsticos  meteorologicos
actualizados correspondientes al espacio aéreo y a los aerddromos
que |2 gonclerna, Los informes especiales v las enmiendas de los
prondsticos se deben comunicar a las dependencias que suministran
servicie de control de aproximacién tan pronto coma  estén
disponibles o sean necesarios, de conformidad con los criterios
establecidos en |a presente requlacion, sin esperar al proximo informe:
o prondstico ordinario. Cuandoe se utilicen anemémetros o sensores
miltiples se  deben sefiglar  claramente los  indicadores ©
presentadores visuales con los que estan conectados, con objeto de
identificar la pista y la secoon de ésta nue corresponde a cada
anemometro o sensor,

(2) Se deben facilitar a las dependencias que suministran servicio de
control de aproximacicn, datos actuales de presidn para el reglaje de
altimetros, respecto a los lugares especificados por la dependencia
que suministre el servicio de control de aproximacian.

{3) las dependencias que suministran  servicio de control  de
aproximacidn para la aproximacion final, el aterrizaje y ol despegue,
dehen estar equipadas con indicadores o presentadores visuales para
conocer el viento en la superficie. Los indicadores o presentadores
visuales deben estar relacionados con los mismes puntos de
observacion y deben obtener sus lecturas de los mismos
anemdmetros o sensores a que  estan  conectados  los
correspondientes indicadores o presentadores visuales instalados en

fa torre de control de aerddromo y en la estacion meteorolégica,
cuando tal estacion exista.

(4) Las dependencias que suministran serviclo de control de
aproximacion para la aproximacicn final, el aterrizaje y el despegue,
en gerodromos en que los valores del alcance visual en 1a pista se
miden por medios instrumentales, se deben equipar con indicadores
0 presentadores visuales gue permitan la lectura de los valores
actuales del alcance wisual en la pista. Los indicadores o
presentadores visuales se relacicnaran con los mismos puntos de
ohservacion y obtendran sus lecturas de los mismes sensores que los
correspondientes indicadores o presentadores visuales instalados en
la torre de control de aerddromo y en la estacion meteoraldgica,
cuando tal estacion exista.

(5) Las dependencias gque  suministran  servicios de control  de
aproximacion para la aproximacion final, & aterrizaje v ¢ despegue
en aerodromos en que la altura de la base de nubes se mide por
medios instrumentales deben estar equipadas con indicadores o
presentadores visuales que permitan la lectura de los valores actuales
de la altura de |a base de nubes. Estos indicadores o presentadores
visuales deberian relacionarse con |os mismos puntos de observacion
y obtener sus lecturas de  Jos  mismos  sensores que  los
correspondientes indicadores o presentadores visuales instalados en
la torre de control de aerddromo v en la estacion meteoroldgica,
cuanda tal estacion exista.

(6) A las dependencias que prestan servicio de control para la
aproximacion final, el aterrizaje y el despegue, se les proporcionara
informacidn scbre la cizalladura del viento que pudiera perjudicar a
las aeronaves en la trayectoria de aproximacicn o de despegue o
durante la aproximacian en drcuito.

() Torres de control de aerodromos,

(1) Se debe proporcionar a las torres de control de aerédroma, infarmes
y pronosticos meteorologicos actuales respecto al aerddromo que les
concierna. Los informes especiales y las enmiendas de los prondsticos
se deben comunicar a las torres de control de aerddromo tan pronto
womo sean necesarios, de conformidad con los criterios establecidos
en la presente regulacidn, sin esperar al proxima informe o prondstico
ordinario.,

(2} Se deben suministrar a las torres de control de aerodromo datos de
presidn actuales para el reglaje de altimetros, correspondientes al
aerddromo en cuestion.

(3) las torres de control de aerodromo deben estar equipadas con
indicadores o presentador wisual para conocer el viento en la
superficle. Los indicadores o presentadores visuales deben estar
reélacionados con los mismos puntos de observacion y obtener sus
lecturas de los mismos anemometros o sensores @ que estén
conectados los correspondientes  indicadares o presentadores
visuales instalados en la estacion meteorgldgica, cuando tal estacidn
exista. Cuando se utilicen anemametrns o sensores multiples se
sefalardn claramente los Indicadores o presentadores visuales con
los que estdn conectades, con chieto de identificar la pista y Ia
seccion de ésta que corresponde a cada anemometro o sensor,

(4

Las torres de control de aerddromao en aerddromos donde el aleance
visual en la pista se mida por medios instrumentales, se equiparan
con indicadores o presentadores visuales gue permitan la lectura de
los valores actuales del alcance visual en la pista, Estos Indicadores o
presentadores visuales se refacionaran con 105 mismos puntos de
observacion y obtendran sus lecturas de los mismos sensores que los
correspondientes indicadares o presentadores visuales instalados en
la estacién meteorologica, cuando tal estacion exista.

(%) Las torres de control de aerddromo en aerddromos donde la altura
de la base de nubes se mide por medios instrumentales deber{an
estar equipadas con presentadores visuales que permitan la lectura
de los valores actuales de la altura de la base de nubes. Los
presentadores visuales deberian relacionarse con los mismos puntos
de observacion y obtener sus lecluras de los mismes sensores a gue
estén  conectados los  comespondientes  presentadores  visualas
instalados en la estacion metecroidgica, cuando tal estacion exista.

() Las torres de control de aerodromo se les debe proporcionar
informacion acerca de las dralladura del viento que pudieran afectar
adversamente a las asronaves en las trayectorias de aproximacion o
despegue, o durante la aproximacidn an circulto, ¥ a las aeronaves
en la pista durante el recorrido de aternzaje o 1a carrera de despegue,

{7} lLas torres de control de aerddromo y a las dependencias pertinentes
se les debe proporcionar informacidn respecto a las condiciones
meteorologicas que pudieran afectar adversamente a las aeronaves
en tierra, Incluso a las aeronaves estacionadas y a las nstalaciones y
servicios de acrodromos.,

(1) Las condiciones meteoroldgicas se enumeran en el Reglamento
de Servicio Meteoroldgico para la Navegacion Aérea, RAV 277,

(e) Estaciones de comunicaciones,

{1} Cuando sea necesario para fines de informacion de vuelo, se deban
proporcionar informes y pronosticos meteoralégeos actuales a las
estaciones de comunicaciones agronduticas. Una copia de dicha
informacian se debe enviar al centro de informacién de vuelo o al
centra de control de area.

5&(:(;10" 275,62 IMFORMACION SOBRE LAS CONDICIONES DE
AERODROMOS ¥ EL ESTADO OPERACIONAL DE LAS
CORRESPONDIENTES INSTALACIONES

5S¢ debe mantener al corriente & las torres de control de aergdromo y a las
dependencias que suministran servicio de control de aproximacion sobre las
condiciones del area de movimiento aue sean de importanca para las
operaciones, Iincluyenda la existencla de peligros transitorios v el estado
cperacional de cualesquiera instalacion relacionadas con el aerGdromo o
aeradromos que les conciernan,

SECCION 275.63 INFORMACION SOBRE EL ESTADO OPERACIONAL
DE LOS SERVICIOS DE NAVEGACION

(a) Los servicios de transito aéreo asi como las auteridades aeroportuarias
deben utilizar los medios disponibles, a fin de mantenerse continuamante
informadaos sobre el estado operacional de los servicios de radionavegacion
y las ayudas visuales esenciales para los procedimientos de despegue,
salida, aproximacion vy aterrizaje dentro de su area de responsabilidad y
de aquellos servicios de radionavegacion y ayudas visuales que sean
esenciales para el mavimiento en la superficie.

(b) Las dependencias ATS apropiadas deben recibir informacion sobre el
estado operacional de los servicios de radionavegacion y ayudas visuales
a que se refiere el parrafo (a) de fa presente seccion, asi coma cualguier

camhbie de dicho estado, en el momento oportuno y en forma compatible
con el uso de las ayudas de que se trate.

SECCION 275.64 INFORMACION SOBRE GLOBOS LIBRES NO
TRIPULADOS

Los operadares de globos libres no tripulados deben mantener Informadas a las
dependencias correspondientes de los servicios de trinsito aéreq sobre los
detalles de vuelo de globos libres no tripulados, de conformidad con fas normas
conducentes sobre la materia,

SECCION 275.65 INFORMACION SOBRE ACTIVIDAD VOLCANICA

{a) Sedebeinformar a las dependencias ATS, de conformidad con un acuerdo
de cardcter local, acerca de la actividad volcanica precursore de erupcion,
erupciones velcanicas ¥ nubes de cenizas volcanicas que podrian afectar
al espacio aéreo utilizado por los vuelos dentro de su zona de
responsabilidad.

(b} Se debe proporcionard a los centros de control de area y a los centros de
informacion de vueln la informacion de asesoramiento solire cenizas
volcanicas expedida por el VAAC correspondients,

SECCION 275.66 INFORMACION SOBRE NUBES DE MATERIALES
RADIACTIVOS Y DE SUSTANCIAS QUIMICAS TOXICAS

Se debe informar a las dependencias ATS, de conformidad con un acuerdo de
caracter local, acerca de 1 liberacion en la atmaosfera de materiales radiactivos
0 sustancias quimicas toxicas que podrian afectar al espacio agren utilizado por
los vuelos dentro de su zona de responsabilidad.

APENDICE A

PRINCIPIOS QUE REGULAN LA  IDENTIFICACION DE
ESPECIFICACIONES PARA LA NAVEGACION Y LA IDENTIFICACION DE
RUTAS ATS DISTINTAS DE LAS RUTAS NORMALIZADAS DE SALIDA Y
DE LLEGADA

1. Designadores para rutas ATS y especificaciones para la
navegacion,

1.1 El objeto de un sistema de designadares de rutas y especificaciones para la
navegacion aplicables a determinados tramos de rutas o dreas ATS es, teniendo
en cuenta los requisitos, permitir a los pilotos asi como al ATS:

(a) hacer referencia sin ambigledades a cualquier ruta ATS sin la necesidad de
recurrir al uso-de coordenadas gecgraficas u otros medios para describirla;
{b) refacionar una ruta ATS a la estructura vertical especifica del espacio aéreo
que corresponda;

() indicar el nivel de precision de performance de navegacién que se requiere
ciiando se vuela a lo largo de una ruta ATS o dentro de un drea determinada;
(d) indicar que una ruta es utilizada principal o exclusivamenta por ciertos tipos
de aeronaves,

1.2 A fin de satisfacer este propdsito, el sistema designador debera:

(@) permitir |a identificacién de cuaiguier ruta ATS de manera simple y dnica;
(b) evitar redundancias,

(c) ser utilizable por los sistemas de automatizacion terrestres y de a borclo;
(d) permitir la brevedad maxima durante el uso operacional; y

(e) proporcionar suficientes posibilidades de ampliacion para satisfacer
cualguier requisito futuro sin necesidad de cambios fundamentales.

1.3 Por lo tanto, las rutas ATS controladas, con asesoramients y no controladas,
con excepcidn de las rutas normalizadas de llegada y salida, deberian
Identificarse tal como se indica a continuacion.

2. Composicion del designador

2.1 El designador de ruta ATS deberia consistir en el designador basico
suplementado, sl es necesario, con:

{a) un prefijo, como se indica en 2.3; ¥

(b} una letra adicienal, como se indica en 2.4,

2.1.1 © numero de caracteres necesarios para componer €l designador no
excederd de seis.

2.1.2 El nimero de caracteres necesarias para componer el designador deberia
ser en Io posible de cinco como maximo.

2.2 El designador basico consistird normalmente de una letra del alfabeto
seqguida de un nimero, del 1 al 999.



34

GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

2.2.1 La seleccion de las letras se hara entre las que se indican a continuacion;
(a) A, B, G, R para rutas qua formen parte de las redes regionales de rutas ATS
¥ que no sean rutas de navegacion de area;

(b L, M, N, P para rutas de navegacion de area que formen parte de las redes
regionales de rutas ATS;

{c) H, J, ¥, W para rutas que na formen parte de las redes regionales de rutas
ATS y que no sean rutas de navegacion de area;

(d) Q, T, Y, Z para rutas de navegacion de area, que no formen parte de las
redes regionales de rutas ATS.

2.3 Cuando proceda, se anadira una letra suplementaria, en forma de prefijo,
al designador basico, de acuerdo con lo siguiente:

(8) K para Indicar una ruta de nivel hajo establecida para ser utilizada
principalmente por helicopteros;

(b) U para indicar que la ruta o parte de ella esta establecida en el aspacio
aeren superior;

(c) S para indicar una ruta establecida exclusivamente para ser utilizada por las
aeronaves supersonicas durante |a aceleracion, deceleracidn v durante el vuelo
supersonico.

2.4 Cuando |o prescriba la autoridad ATS competente o se base en acuerdos
regicnales de navegacidn aérea, podra afadirse una letra suplementaria
después del designador basico de la ruta ATS en cuestidn, con el fin de indicar
¢l tipo de servicio prestade o la performance de viraje requerida en la ruta de
que se trate, de acuerdo con |o siguiente:

(a) la letra F, para indicar gue en |a ruta o parte de ella solamente se
proporciona servicio de asesoramiento;

(b} la letra G, para indicar que en |3 ruta o parte de ella solamente se
proporciona servicio de informacion de vuelo.

Nota 1. — Debido a las limitaciones del equipo de presentacion de a bordo de
las aeronaves, hay posibihdad de que el piloto no vea en la pantalla las letras
suplementarias “F" o "G"

Mota 2. — La puesta en practica de una ruta o parte de ella, en calidad de ruta
controlada, ruta de asesoramiento o ruta de informacion de vuelo, se indica en
las cartas acronauticas y en las publicaciones de informacion aeronautica, de
acuerdo con fas disposiciones de los Anexos 4 y 15,

3, Asignacién de designadores basicos

3.1 Los designadores basicos de rutas ATS se asignaran de conformidad con
los siguientes principios.

3.1.1 Se asignara e mismo designador basico para toda la longitud de una ruta
troncal principal, independientemente de las areas de control terminal, de los
Estados o regiones que atraviesen.

Nota. Esto es particularmente importante cuando se usa eguipo
autcmatizade para el tratamiento de dates ATS v equipo computadotizado de
a bordo para la navegacion.

3.1.2 Cuando dos o mas rutas principales tengan un tramo comun, se asignara
o ese trama cada uno de |os designadaores de |as rutas de que se trate, excepto
cuando ello entrafie dificultades para el suministro del servicio de transito
alreo, en cuyo caso, por comin acuerdo, solo se asignard un designador,
3.1.3 Un designadaor basico asignado & una ruta no se asignara a ninguna ckra
ruta,

3.1.4 Las necesidades de los Estados, en cuanto a designadores, se notificaran
a las oficinas regionales de la OACT, para fines de coordinacion,

4, Uso de designadores en las comunicaciones

4.1 En comunicaciones impresas, el designador se expresara siempre con no
menos de dos ni mas de seis caracteres,

4.2 En las comunicaciones orales, la letra basica de un designador se
pronunciara de conformidad con el alfabeto de deletreo de la OACIL

4.3 Cuando se empleen los prefijos K, U o S, especificados en 2.3, en las
comunicaciones orales se pronunciaran de la manera siguienta:

K — KOPTER

U— UPPER

S5 — SUPERSONIC.

La palabra “kopter” se pronunciara coma la palabra “helicopter” y las palabras
“upper” y "supersonic” como en el idioma inglés,

4.4 Cuando se empleen 13s letras "F” o "G”, tal coma se especifica en 2.4, no
se exigird que la tripulacion de vuelo las utilice en sus comunicaciones orales,

APENDICE B

PRINCIPIOS QUE REGULAN EL ESTABLECIMIENTO E IDENTIFICACION
DE LOS PUNTOS SIGNIFICATIVOS

1, Establecimiento de puntos significativos

1.1 Siempre que sea posible, los puntos significativos deberian establecerse con
referencia a radivayudas terrestres o espaciales para la navegacidn,
preferiblemente VHF o ayudas de frecuencias superiores.

1.2 En los casos en que no existan tales radioayudas terrestres o espaciales para
la navegacién, se estableceran puntos significativos en emplazamientos que
puedan determinarse mediante ayudas autonomas de navegacion de a bordo, o,
cuando se vaya a efectuar la navegacidn por referencia visual al terreno,
mediante observacion visual, Clertos puntes podrian designarse como "puntos de
transferencia de control”, por acuerdo mutua entre dependencias de control de
transito aérep adyacente o puntos de control afectados.

2. Designadores de puntos significativos marcados por el
emplazamiento de una radioayuda para la navegacion

2.1 Lenguaje claro (nombres) para los puntos significativos marcados por el
emplazamiento de una radioayuda para la navegacion

2.1.1 Siempre gue sea factible, los puntos significativos se nombrardn por
referencia a lugares geograficos identificables y preferiblemente prominentes,
2.1.2 Al seleccionar un nombre para el punto significativo se tendrd cuidada en
asegurar que concurran las siguientes condiciones:

(a) el nombre no debera crear dificultades de pronunciacion para los pilotos ni
para el personal ATS, cuando hablen en los Idiomas utilizados en las
comunicaciones ATS. Cuando el nombre de un lugar geografico dé motivo a
dificultades de pronunciacion en el idioma nacional escogido para designar un
punto significative, se seleccionara una version abreviada o una contracdion de
dicho nombre, que conserve lo mas posible de su significado geografico: Ejemplo:
FUERSTENFELDBRUCK = FURSTY

(b) & nombre debera ser faciimente inteligible en las comunicaciones orales y no
debera dar lugar a equivocos con los de otros puntos significatives de la misma
area general. Ademds, €l nombre no deberd crear confusion con respecto a otras
comunicaclones intercambiadas entre los servicios de transito adreo y s pilotos;
{c) el nombre, de ser posible, deberia constar por lo menos de seis letras y formar
dos silabas y preferiblemente no mas de tres;

{d) &l nombre seleccionado debera designar tanto el punto significative como la
radioayuda para la navegacion que lo margue.

2.2 Composicion de designadores codificados para los puntos significativos
marcados por el emplazamiento de una radicayuda para la navegacion,

2.2.1 El designador en clave serd el mismo que la identificacidn de radio de la
radioayuda para la navegacion. De ser posible, estard compuesto de tal forma
que facilite la asociacién mental con el nombre del punto en lenguaje daro.
2.2.2 Los designadores codificados no deberan duplicarse dentro de una distancia
de 1 100 km (600 NM) dei emplazamiento de Ja radicayuda para la navegacion
de que se trate, salvo lo consignado & continuacian.

Mota, — Cuando dos radioayudas para la navegacion, que operen en distintas
bandas del espectro de frecuencias, estén situadas en el mismo lugar, sus
Identificacionaes de radio son normalmente las mismas.,

2.3 Las necesidades de los Estados, en cuanto a designadores codificados, se
notificaran a las oficinas regionales de la OACI, para su coardinacion.

3. Designadores de puntos significativos que no estén marcados por el
emplazamiento de una radioayuda para la navegacion

3.1 En el caso en que se necesite un punto significativo en un lugar no sefialado
por el emplazamiento de una radipayuda para la navegacion, y se utilice para
fines ATC, &l punto significativo se designara mediante un “nombre-clave” dnico
de cinco letras y facil de pronunciar. Este nombre-clave sirve entances de nombre
y de designador codificado del punto sianificativa.

Nota. — En los PANS-OPS (Doc, B168) se detallan los principios que rigen el uso
de los nombres-clave alfanuméricos para apoyar procedimientos RNAY SID, STAR
y de aproximacicn por instrumentos.

3.2 El designador de nombre-clave se elegirad de modo que se evite toda dificultad
de pronunciacidn por parte de los pilotos o del personal ATS, cuando hablen en
el idioma usado en las comunicaciones ATS. Ejemplos: ADOLA, KODAP

3.3 El designador de nombre-clave deberd reconocerse facilmente en las
comunicaciones orales y no confundirse con los designadares de otros puntos
significativos de la misma arca general,

3.4 El designador de nombre-clave linico de cinco letras y ficil de prenunciar
asignada a un punta significative no se asignara a ningin otro punto significativa,
Cuando haya necesidad de reubicar un punto significativo, deberd elegirse un
designador de nombre-clave nueve, En los casos en los que los Estadus deseen
mantener la asignacién de nombres-claves especificos para reutilizarlos en un
lugar diferente, dichos nembres-clave no se utilizarén sino hasta después de un
perioda de por [0 menos sels meses.

3.5 Las necesidades de los Estados, en materia de designadores de nombre-clave
linicos de cinco letras y fadles de pronunciar, se notificaran a las oficinas
regionales de la QACT para su coordinacion.

3.6 En las areas donde no se haya establecido un sistema de rutas fijas, o donde
las rutas seguidas por las asronaves varien segin consideraciones de cardcter
operacional, los puntas significativos se determinardn y notificaran en funcidn de
coordenadas geograficas del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-B4), si
bien los puntos significativos permanentemente establecidos para servir de

puntos de entrada y salida en dichas dreas, se deslgnaran de conformidad con 2
o 3.

4. Uso de designadores en las comunicaciones

4.1 Normalmente, & nombre seleccionado de acuerdo con 2 o 3 se ubilizara para
referirse al punto significativo en las comunicaciones orales, Si no se utiliza el
nombre en lenguaje claro de un punto significative marcado por el
emplazamiento de una radicayuda para la navegacion, selecconado de
conformidad con 2.1, se sustituird por el designador codificado que, en las
comunicaciones orales, se pronunciard de conformidad con el alfabeto de
deletreo de la OACIL

4.2 En las comunicaciones impresas y codificadas, para referirse a un punto
significativo, sdlo se usard el designador codificado o el nombre-clave
seleccionado.

5. Puntos significativos utilizados para hacer las notificaciones

5.1 A fin de permitir que el ATS obtenga informacion relativa a la marcha de las
aeronaves en vuelo, los puntos significativos seleccionados quizés requieran
designarse como puntos de notificacion,

5.2 Al determinar dichos puntos, se consideraran las factores siguientes;

{a) &l tipo de servicios de transito aéreo facilitado;

(b) el volumen de trdnsito que se encuentra normalmente;

(c) la predsion con que las aeronaves pueden ajustarse al plan de vuelo
actualizado;

(d) la velodidad de las aeronaves;

{&) las minimas de separacion aplicadas;

(F) Ia complejidad de [a estructura del espacio aéreo;

(g} el método o métodos de control empleados;

(h) el comienzo o final de las fases significativas de vuelo {ascense, descenso,
cambio de direccion, etc.);

{i) los procedimientos de transferencia de control;

(3} los aspectos relativos a la seguridad y a la busgqueda y salvamento;

(k) el volumen de trabajo en el puesto de pilotaje y el de las comunicaciones
aerolerrestres,

5.3 Los puntos de notificacion se establecerdn ya sea con caracter "obligatorio”
o "facultativa”,

5.4 En o establecimiento de los puntos de notificacion obligatoria, se aplicaran
los siguientes principios:

(a) los puntos de notificacion obligatoria se limitaran al minime necesario para el
surministro regular de infarmacion a las dependencias de los serviclos de transito
aéreo acerca del progreso de las aeronaves en vuelo, teniendo presente la
necesidar de mantener reducide al minimo el volumen de trabajo en el puesto
de pilotaje y en el del controlador, asi como la carga de las comunicaciones
asroterrastres;

(b) la existencia de una radioayuda para la navegacidn en un lugar dado, no le
canferird necesariamente la calidad de punto de notificacion obligatoria;

(¢} los puntos de notificacion obligatoria no deberan establecerse necesariamente
en los limites de una regidn de informacidn de vuelo ni en los de un area de
control,

5.5 Los puntos de notificacion “facultativa” pueden establecerse de acuerdo con
las necesidades de los servicios de trdnsito aéreo en cuanto a informes de
posicion adicionales, cuando las condiciones de transito asi lo exijan,

5.6 Se revisard regularmente la designacion de los puntos de notificacion
obligatoria y facultativa, con miras a conservar reducidos al minime los requisitos
de netificacion de posicidn ordinarios, para asequrar servicios da transito aéreo
eficientes.

5.7 La notificacion ordinania sobre Ips puntos de notificacion obligatoria no
deberia constitulr sistematicamente una abligacidn para todos los vuelos en todas
las circunstancias. Al aplicar este principio, debera prestarse atenclén especial a
lo siguiente:

{a) no se deberla exigir a las aeronaves de gran velocidad y que operan a alto
nivel que efectien notificaciones de posicion ordinarias sobre todes los puntos
de notificacion establecidos con caracter obligatorio para las aeronaves de poca
velocidad y de bajo nivel de vuelo;

(b) ne se deberia exigir a las aeronaves que crucen en transito un area de control
terminal, que efectien notificaciones ordinarias de posicién con la misma
frecuencia que las aeronaves que llegan o salen.

5.8 En las zonas en gue no puedan aplicarse los principios citados, relatives al
establecimiento de puntos de notificacién, podria establecerse un sistema de
notificacidn por referencia a meridianos de longitud o paralelos de latitud,
expresadns en nimercs enteros de grados,
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APENDICE C

PRINCIPIOS QUE REGULAN LA IDENTIFICACION DE RUTAS
NORMALIZADAS DE SALIDA Y DE LLEGADA Y LO5 PROCEDIMIENTOS
CONEXOS

1. Designadores de rutas normalizadas de salida y de llegada y

s

P
Nota, — En el texto siguiente, el término "ruta” se utiliza con el sentido de “ruta
¥ procedimientos conexos”.

1.1 El sistema de designadores deberd:

(&) permitir la identificacidn de cada ruta de un modo simple e inequivoco;

{b) hacer una clara distincion entre:

Rutas de salida y rutas de llegada;

Rutas de salida o llegada y otras rutas ATS;

Rutas gue requleren que la navegacion se haga con referencia a radioayudas
terrestres o a ayudas autdnomas de a bordo, v rutas que requisren que la
navegacion se haga con referencia visual a la tierra;

(c) ser compstible con el ratamiento de datos ATS y de a bordo y con los
reguisitos en materia de presentacion visual;

{cd) ser breve al maximo en su aplicacion operacional;

{e) evitar la redundancia;

() proporcionar suficientes posibilidades de ampliacion en prevision de futuros
requisitos sin necesidad de cambios fundamentales.,

1.2 Cada ruta se |dentificara mediante un deslgnador en lenguaje daro y el
designador en clave correspondiente.

1.3 En las comunicaciones orales, se reconocera faciimente que os designadores
se refieren a rutas normalizadas de salida o de llegada, y éstos no deberdn crear
ninguna dificultad de pranuur_'aaclr_m para los pilotos ni para el personal ATS.
2.C icion de los designadores

2.1 Resignador en lenguaie claro

2.1.1 El designador en lenguaje claro de una ruta normalizada de salida o de
llegada constard de:

(@) un indicador basico; seguido de

(b) un indicador de validez; seguido de

(€} un indicador da ruta, de ser necesario; seguido de

() la palabra “salida” o "llegada”; seguida de

fe) la palabra “visual®, si se ha determinado que 13 ruta sea utilizada por
asronaves que operen de conformidad con §as reglas de vuelo visual (VFR)
2.1.2 El indicador basico sera el nombre o el nombre-clave del punto significative
en el gue termina la rula normalizada de salida o en el que empieza la ruta
normalizada de llegada.

2.1.3 El indicador de validez sera un nimero de 1a 9,

2.1.4 Bl inditador de ruls serd una letra del alfabeto, No utilizara ni la letra “17 ni
la letra “0",

2.2 Designador en clave,

El designador en clave de una ruta normalizada de salida o de liegada, de vuelo
por instrumentos o visual, constara:

(a) del designadar en clave o el nombre en dave del punto impartante descrito
en 2.1.1 a); seguido da

(b} del indicador de validez mencionado en 2.1.1 b); seguido de

{c) del indicador de ruta indicado en 2.1.1 ©), de ser necesario,

Nota, — Limitaciones en los equipos de a bordo de presentacion visual pueden
requerir gue se abrevie el indicador basico, en caso de que fuera un nombre en
clave de cinca letras, como por ejemplo KODAP. La manara en que & ha de
acortar dicho indicador queda a la discrecidn de los explotadares.

3. Asignacion de designadores

3.1 Se asignard un designador separado para cada ruta.

3.2 Para distinguit entre dos o mas rutas gue se refieran al mismo punto
significativo (a las gue, por lo tanto, se les ha asignado el mismo indicador
basico), se asignara un Indicador separado, como se describe en 2.1.4 a cada
ruta.

4. Asignacion de indicadores de validez

4.1 Se asignara un Iindicador de valider para cada ruta a fin de identificar la ruta
actualmente vigente,

4,2 El primer indicador de validez que se asigne serd el nimero *1™

4.3 Cuando se modifique una ruta se asignara un nuevo indicador de validez,
consistente en el sigulente numero superior. Al nimero 9" seguird el nimero
ht (at

5. Ejemp de desi dores en guaje claro y en clave

5.1 Ejemplo 1: futa normalizada de salida-vuelo por instrumentos:

(a) Designador en lenguaje claro: BRECON UNA SALIDA

(b} Designador en clave: BCN 1

5.1.1 Significade: El designadaor identifica una ruta normallzada de salida para
vuelo por Instrumentos, que termina en &l punto importante BRECON (indicador
basico). BRECON &5 una Instalacian de radionaveqgacion con la identificacion BCN
(indicader basico del designador en clave), El indicador de validez UNO (1 en el
designador en clave) significa o bien que 1a version original de la ruta sigue
todavia vigente o bien que se ha heche un eambio de la version anterior NUEVE
(9) a la version wigente actualmente UNO (1) (véase 4.3). La ausencia de un
indicador de ruta (véanse 2.1.4 y 3.2) significa que se ha establecido unicamente
una ruta, en este caso, una ruta de salida, con referencia & BRECON.

5.2 Ejemplo 2: Ruta normalizada de llegada-vueio por instrumentos;

(a} Designador en lenguaje claro! KODAP DOS ALFA LLEGADA

(b} Designador en clave: KODAP 2 A

5.2.1 Significado: Este designador identifica una ruta normalizada de liegada
para vuelos por instrumentos que empieza en el punto significativo KODAP
(indicador basico). KODAP es un punta significativo no sefialado por el
emplazamiento de una radicayuda para la navegacion y, por lo tanto, se le ha
asignado un nambre en clave de cinco letras, de conformidad con el Apéndice B,
Bl indicador de validez DOS (2) significa que 5@ ha hecho un cambio de I3 versian
antenar UND (1) a la version DOS (2}, vigente actualmente. Bl indicadar de ruta
ALFA (4) identifica una de varias rutas establecidas con referencla a KODAP, y es
un signo especifico asignado a esta ruta.

5.3 Ejemplo 3: Ruta normalizada de salida — vuelo visual:

{a) Designador en lenguaje clara: ADOLA CINCO BRAVO SALIDA VISUAL

(b) Designador en elave; ADOLA 5 B

5.3.1 Significado: Este designador identifica una ruta normalizada de <alida
para vuelos controlados VPR gue termina en ADOLA, un punto significativo no
sefialado por el emplazamients de una radioayuda para la navegacion. El
wndicador de valider CINCO (5) significa que se ha hecho un cambio de la version
anterior CUATRO (4) a la versidn CINCQ (5), vigente actualmente. El indicador
de ruta BRAVO (B) Identifica una de varias rutas establecidas con referencia a
ADDLA,

6. Composicion de los designadores para los procedimientos de
aproximacién MLS/RNAV

6.1 Designador en lenguaje claro

6.1.1 El designador en lenguaje claro de un procedimiento de aproximacion
MLS/RNAV constara de:

{a) "MLS"; sequido de

{b) un indicador basico; sequido de

(c) un indicador de validez; seguido de

{d} un indicador de ruta; sequido de

{e) la palabra “aproximacion”; seguida de

(1) un designador de la pista para la cual se disefia el procedimienta,

6.1.2 El indicador bésico sera e nombre o el nombre en dave del punto
significativo en el que empicza el procedimiento de aproximacion.

6.1.3 El indicador de validez serd un nomero de 1 a 9.

£.1.4 El indicador de ruta serd una letra del alfabeto, No se utilizara ni la letra “[”
ni la letra "0".

6.1.5 El designador de 18 pista concordara con lo establecido en el Anexo 14,
Volurnen 1, 5.2.2,

6.2 Designador en dave

6.2.1 El designador en clave de un procedimiento de aproximacion MLS/RNAY
constara de:

{a) "MLS"; sequido de

(b) el designador en clave o el nombre en clave del punto significativo descrito
en 6.1.1 b); seguido de

(c) el indicador de validez mencicnado en 6,1.1 c); seguido de

(d) el indicador de ruta mencionado en 6.1.1 d); sequido de

(¢) el designador de pista indicado en 6.1.1, f).

6.3 Asignacion de designadares

6.3.1 La asignacidn de designadores para los procedimientos de aproximacion
MLS/RINAY se ajustard a lo establecido en el parrafo 3. A las rutas con derrotas
idénticas pero perfiles de vuelo diferentes se les asignaran indicadores de ruta
distintos.

6.3.2 La letra del indicador de ruta para los procedimientos de aproximacion
MLS/RNAY se asignara univocamente a todas las aproximaciones a un aeropuerto
hasta haberse utilizado todas las letras. Sélo entonces podré repetirse la letra del
indicador de ruta. No se permitira el uso del mismo indicador de ruta para dos
rutas que utilizan la misma Instalacion MLS terrestre.

6.3.3 La asignacion del indicador de validez para los procedimientos de
aproximacion se ajustara a lo establecido en el parrafo 4.

6.4 Ejemplo de designadores en lenguaje claro y en clave

6.4.1 Ejemplo:

(a) Designador en lenguaje clara; MLS HAPPY UNO ALFA APROXIMACION PISTA
UNO OCHO IZQUIERDA

(b) Designador en clave: MLS HAPPY 1 A 18

6.4.2 Significado: E! designador identifica un procedimiento de aproximacion
MLS/RNAYV que empieza en el punto significativo HAPPY (indicador basico).
HAPPY es un punto significativo no sefalado por el emplazamiento de una
radioayuda para la navegacion y, por lo tanto, se le ha asignado un nombre en
clave de cinco letras, de canformidad con el Apéndice B, El indicador de validez
UMO (1) significa que la versian original de 3 ruta aun estd vigente o que se ha
hecho un cambio de la version anterior NUEVE (9) a la version UNO (1) vigente
actualmente. El indicador de ruta ALFA (A) identifica una de varias rutas
establecidas con referencia a HAPPY y es un signo especifico asignado a esta
ruta.

7. Utilizacion de designadores en las comunicaciones

7.1 En las comunicaciones orales, se utilizard Unicamente el designador en
lenguaie claro.

Nota. — A los efectos de la identificacion de rutas, las palabras "salida”, "llegada”
y "visual” descritas en 2.1.1 d) y 2.1.1 e) se consideran un elementa integrante
del designador en lenguaje daro,

7.2 En las comunicaciones impresas o en clave, se utilizard Gnicamente el
designador en clave.

8. Presentacion visual de las rutas y procedimientos al control de
transito aéreo

8.1 Se dispondra de una descripcion detallada de cada ruta normalizada de salida
o de llegada/procedimients de aproximacion en vigencia actualmente, incluidos
el designador en lenguaje claro y ol designador en clave, en los puestos de
trabaja en los que se asignan fas rutasflos procedimientos a las aeronaves como
parte de |a autorizacion ATC, o que tengan alguna otra relacidn con el suministro
de servicios de control de trénsito aéreo.

8.2 Siempre que sea posible también se hara una presentacion grafica de las
rutas/los procedimientos.

APENDICE D
REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

Tabla 1. Latitud y longitud

[ Latitud y lengitud Exactitud y tipos de | Clasificacion de
| datos datos. {segiin la
| | _ | Integridad)
Purtos de Jos  limites de regign de | 2 km (declarada) orrdinana

| informacion de welo | |
Puntas de fos imites de las zonas PRD | 2 km (declarada ordinana |
| {situadas fuera d os limites de CTA/CTR) | | '
Puntos de fos  limites de las zonas PR,D | 100 mis {calculada) esencial
| {sltuadas dentro de los limites de CTA/CTR) |

| Puntos de lr.ﬁ limites __cwg_m [ 100 mts {catculada) w-clal
Ayudas para la navegacicn y puntos de | 100 mits  (levantamients | esencial
| refarencia | tapagrafico/cakculada)
| &n ruta, de espera y STAR/SID SN I Tiaeon
| Obstaculos en al Area | (en todo el |50 mis  (levantamiento | ordinara
tenitorio ded Estado) | inpagrafico)
Obstaculos en ol Atea 2 (la pante sl |5 mis {levantamientn | esencial
fuera de los imites del topografic)
aercdromalhelipusrto) | i
Puntos de referenclafpuntos de |3 mis (levantamiento | esendal
aproximacion final y otras puntos de | topogrificoicalculada)

referencia/puntos esenciales que Inchyan
| los procedimientos de aproximacian por

| Instrumentos | JE e Ieinavil
Tabla 2. Elevacion/Altitud/ Altura
Elevacion fAltitud ( Altura Exactitud y Hpn! de | Clasificacidn  de
datos | | datos [segun la
A . | integridad)
Altura sobee el umbral [Altura de 0,5 mits calculada | eritica
| referencia (Datum]], para
| aproximaciones de precisicn__ _| .
Altitud,/altura de frangueamiento de sequn o espedificado en
obstdcos los
{OCAH) _|PANS-OPS(Doc.B1EB) |
| Obstaculos en el Area 1 (todo ol territorlo | 30 mis levantamiento | ordinaria
| de! Estado), elevaciones topagrifico Yol i
| Obstaculos en el Area 2 fen la parte 3 mits Jevartamiento | esencial
situaca fugra topografico
| det Ins fimites del aerddromo/helipuerts) |
Eduips radiotelemésrico (DME), elevacion | 30 mis {100 ft) esencial
| , levantamients topogréfico |
Altitud: para los procedimientos de segum i especificado en | esencial
| apraximacidn por instrumentos Ios |

| PaNS-OPS (Doc. 8168) |
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Altitudes minimas S50 mis calculada ordinaria

Tabla 3. Declinacion y variacion magnética

Declinacion/variacién | Exactitud y Lipas de | Clasificacion de datos (segiin la |
datas

| MENLA | integridac
| Declmacion de fa estacon | | grado kevantamiento esencil
| de la ayuda para la topografico
naveacian YHF NAVAID
| ubizada para |a alinesocn |
técnica | |

Variacidn magnética de fa | 1 grado levantamientn
ayuda para la pavegacian | lopografico
NDB

ordinaria

Tabla 4. Marcacion

Marcacién Evactitud  y | Clasificacion de datos
| tipos de datos | (segun la Integridad
Tramos de las aenovias 110 gradas | ordinaria
1 calewlacka
Marcacion willizada para s formaciande | 1/10 grados | ordinaria
un punts de referencia en ruta y dé un caloudada
| punto de referenca de area terminal | : ___‘
| Tramos de rutas de flegadalsalida de drea | 1/10 grados | oedinaria
| terminal e _ oicusds | |
Marcackan utilizada para fa formecion de | 1/100 grados esencial |

| un punto de referencia de procedimientos | caleulada
de aprowimacian par instrumentos

Tabla 5. Longitud/ distancia/dimension

Longitud/distancia/dimensidn | Exactitud ¥ | Clasificacion de datos
L e | tipos de datas in la integridad
| Longftud de los tramos de las aerovias 110 km ordinaria
| pintela. 2 celoada |
Distancia wiil para iz formacion de 110 km ordinara
un punio de reférencia en ruta, | calcubzda |
Lonagitud de los tramos o rutas de | 1100 km esenciil
| liegada/sabida de drea terminal | calculada |
Distancia utflizada para |2 formacion de 1100 km | esencial

Lin punts de reforencia oe drea lerminal y | calcwlada
e procedimentos de aproimacion pos
instrumentis

APENDICE E

RESPONSABILIDADES DEL ESTADO RESPECTO A UN SERVICIO DE

DISENO DE PROCEDIMIENTOS DE VUELO POR INSTRUMENTOS

{a) El prestador de Servicios de Transito Aéreo debe:

9]

d)

{1) Proveer un servicio de disefio de procedimientos de wuels por
instrumentos;

(2) Acordara con uno o mas Estados contratantes proporcionar un servicio
conjunto;

(3) Delegard la provision del serviclo a organismos externos.

En todes los casos mencionados en el parrafo a), el Estado interesado
aprobara y sequira siendo responsable de tados los procedimientos de vuelp
por instrumentos para los aerddromos y el espacio aéreo bajo la autoridad
del Estado.

Los procedimientos de vuelo por instrumentos se disefiaran de conformidad
con criterios de disefio aprobados por el Estado.

Cada Estado asegurara que un proveedor de servicos de disefio de
procedimientos de wvuelo por instrumentos que intente disefiar un
procedimiento de vuelo por instrumentos para aerGdromos o @l espacio
aereo bajo la autoridad de ese Estado cumple los requisitos establecidos por
& marco de reglamentacion de ese Estado.

Nota: El Manual para |a elaboracion de un marco de reglamentacion de servicios

e)

de diseno de procedimientos de vuelp por instrumentos (Doc.10068)
contiene textos de ovientacion sobre el marco de reglamentacion para la
supervision de servicios de disefio de procedimientos de vuelo por
instrumentos.

Un Eslado asegurara que un proveedor de servicios de disefio de
procedimientos de vuelo por instrumentos wtilice un sistema de gestion de
la calidad en cada etapa del proceso de disefio da procedimientos de vuelo
por instrumentos.

Nota: Este requisito puede cumplirse por medio de una metodologia de

aseguramiento de la calidad, como la descrita en los PANS-OPS (Doc.8168),
Volumen 11, Garantia de calidad, €l Manua! de garantia de calidad para el

disefio de procedimientos de vuelo (Doc.9906) contiene orientacion para la
aplicacion de dicha metodologia.

lUn Estado se asequrara de que se lleve a cabo el mantenimiento y el examen
periddico de los procedimientos de vuelo por instrumentos para los
aeradromos y el espacio aéreo bajo su autondad. Cada Estado establecera
un intervalo que no exceda de cinco afios para el examen periddico de los
procedimientos de vuelo por instrumentas.

Mota: El Manual de garantia de calidad para el disefio de procedimientos de vuelo

{Doc,9906) contiena prientacion sobre mantenimiento y examen periodico.

APENDICE F

DETERMINACION DE LIMITES PRESCRIPTIVOS PARA LA GESTION DE
LA FATIGA EN ATCO's

PROPUESTA 1: PARA DEPENDENCIAS ATC DE 24 Y 18 HORAS DE
SERVICIO.

L CH R I s [ T 1A 4B e
Periodo’ | U1 | D02 | o3 | D04 | B0s | POG | Ber | Dog | pDea | oo
1 | |
! 4 s } | {
Turpo Grupe | Grupe | Grupo | Gropo. | Grupe | Grupo | Grupo | Grape | Grupa | Grugo
| Noche | 1 1 l F ‘ T | &Y 3 i A | 4 | i s
fade | 2 | % | % | 3 | a e | s \ 5 | 1 } 1]
sulians 3 l 3 VA T F ¥ 7 [ 2
|
16 Wi ¥ils o L M [ m R G
Pedodo | D11 | D13 | 013 | D& | G35 | ©ie | Bi7F | Bim | D18 | 00
2 |
| Jurna’ | Gropo | Grupe | Grope | Grupo | Grupn | Grupe | Grupo | Gropa | Grapo | Grupo |
Nwehe |1 1 I [ 2 l a | & | 5] 5|
Tarde | 2 [ YIS [ T G | 4 o | & | 5 A G
[ — R a | a 5 SR [T ! e e e i i
. ! - ! : { fee it A
=] L L M E W 5 | ® L M
= i I . e N | | =
periodo | D21 | D22 | oz [B | D2 | 0% | Bi7 | D2 [0 | 030
3 |
Tarho | Grups | Grupo | Grups | Grapa | Grapa | Grupa | Grope | | Grpo |(|ﬂ-lpf..-- Grupo
|
Norches X 2 2 ok | ] s i
tarde | 2 | 2 | & | i | % 4 5 3 1 1
} . i + 1’ 4 }
Mafana 3 3 a ‘ a E 5 ] 1 2 2
0 millag” o) | bt |

: Cada grupo tenc 8 horas de labores noe continuos por cada turno
Nota 2: Cada grupo tlene entre 8 y 12 horos de desconso continuo entre cada turno,

Nota 3: Cada grupe tere 4 dies de descanso continug despuds de su segundo tumo

noctumo,
DETERMINACION DE LIMITES

La Auteridad Aerondutica debe establecer limites y requisitos prescriptivos sobre
la base d& principios clentificas, Por lo general, deberan:

(a) Velar por gue se tenga la posibilidad de dormir lo suficiente antes de los
periodos de servicio;

{b} Limitar la duracion de los periodos de trabajo e identificar minimos para los
periodos no laborables a fin de permitic una recuperacion adecuada;

{c) Limitar los perodos de trabajo consecutivios y su numero total con arreglo
a periodos de Hempo definides con ohieto de evitar la acumulacion de fatiga;

{d) Tener en cuenta las repercusiones del comienzo del servicio a distintas horas
del dia;

(e) Tener en cuenta el ndmero de husos horarios atravesados y en qué sentido
se hace (si procede);

{f) Tener en cuanta las repercusiones de los servicios realizados duranta un
minimo ¢ la ventana circadiana;

{g) Estudiar la conveniencla de que un servico operacional jo realice una
PEFSONA 0 UN equipo;

(h} Tener en cuenta la incidencla de la carga de trabajo durante el periodo de
servicio; y

(i) Ewitar la prolongacion de los periodos de wvigilia al asignar servicios no
programados (por ejemplo en periodos de espera),

En consecuencia, la identificacion de limites basados en  principios v
conocimientos clentificos no solo conlleva el establecimiento de un periodo
maximo de servido y da un pericdo minime de doescanso,

Con respecto a los controladores de transito aéreo, esos limites pueden variar en
funcian de la duracion y del nimere de periodos de servicios consecutivos que
comiencen tempranc y de periodos de servicio nocturng consecutivos, asi como
del nimero de periodos de servicio en espera que no sean de servicio durante
un periodo de tiempo especifica. En el Apéndice D del Documento 9966
*Manual para la supervision de los enfoques de gestion de la Fatiga®, se

proporclonan los parametros que pueden tenerse en cuenta al establecer
limitaciones prascriptivas relativas a los controladores de transito adreo.

PAUSAS REALIZADAS DURANTE LOS PERIODOS DE SERVICIO

Por I general, la necesidad de realizar pausas de relevo especificas en periodos
de intensa carga de trabajo se asocia a los controladores de trdnsito agreo (por
ejemplo las pausas entre los periodos de empo en el puesto de trabajo a lo
largo de un periodo de servicio). Al determinar los limites y sus comrespondientes
requisitos en relacidn con este tipo de pausas, € Estado deberia tener en cuenta:

(@) Las caracteristicas del trabajo gue ha de efectuarse y su cantidad (inciuido
&l tiempo dedicado 3 la tarea, la dificultad y complejidad de la misma v la
intensidad del trabajo).

La prescripclon de este limite para un sector industrial en su conjunto es
especialmente compleja, puesto que hay numerosos factores que inciden en la
carga de trabajo, por ejemplo:

{a) Las limitaciones de tiempo (en particular si los horaries dependen de las
exigencias de las tareas, de factores externos o de cada persona).

(b} Los factores refativos a la capacidad de desempefio de cada persona {en
particular su experiencia, capacitacion, esfuerzo, historial de suefo y fase
circadiana),

En consecuenda, los Estados pusden exigir a los proveedores de servicios gue
propongan sus propias pausas de refevo en periodos de intensa carga de trabajo.

Se siguiere a los efectos de estos imites prescriptivos realizar un descanso de al
menos 20 minutos, durante los periodos de serviclos en agquellas dependencias
ATC donde el flujo v la complefidad del transito representen una carga de 3
horas de trabajo continuo.

REQUISITOS PRESCRIPTIVOS DE PERIODOS DE SERVICIO Y SERVICIO
OPERACIONAL

(a) Periodos de Servicios:

(1) La duracion del periodo de servicio no puede exceder 12 horas,

(2} La duracion total del periodo de servicio no serd superior a 200 horas
a Io largo de un periodo establecido de 720 horas consecutivas o de
30 dias consecutivos.
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(3) Debe haber al menos 8 hovas entre el final de un periodo de servicio
v &l comienzo del siguiente.

{43 Ne se debe trabajar mas de 6 dias consecutivos de servicio.

(5) Sial horario de trabajo incluye el magimo namena de dias consecutivos
de servicio, por tanto debe de haber un intervalo minimo de 60 horas
entre el final de wun periodo consecutivo de dias laborables y el
siguiente.

(b) Servicio operacional:

(1) Laduracion de los pericdos de servicio operacionales no debers superar
3 horas continuas.

{2} La duracion de los servicios operacionales no deberd superar 3 horas,
4 menos que exista un receso en cada perioda, o al final del mismo.

(3] La duracion minima de cada receso serd 20 minutos.

SERVICIOS NOCTURNO

(a) Los periodos de servicio nocturno son aguellos que comienzan a las 22:00,
hora local o 02:00 UTC vy terminaran a las 06:00 hora local o 10:00 UTC.

(b} La duracion de un servicio que abarque lotal o parclalmente el periodo de
servico nocturno no serd superior a 10 horas.

(£) Debe establecerse un periodo minimo de 54 horas entre el final de los
servicios que abarquen total o pardalmente el periodo de serviclo nocturno
¥ el comienzo del sigulente periodo de servicio.

ESTABILIDAD DE LOS PATRONES DE TRABAJO

Las modificaciones de los patrones de Uabajo del personal de operaciones
pueden repercutir en la fatiga. Ello podria ccurrir al modificarse rapidamente los
periodos de trabajo durante £l dia y durante la neche, deberia estudiarse el modo
che solicitar a los provesdores de servicios gue demuestren su gestion de cambios
de patrones de Lrabajo y de horanos irregulares del comienzo y final de los
periodos de servicio, en particular si no observan el minimo de la ventana
circadiana o se solapan con ef misma.

ASIGNACION DE SERVICIOS NO PROGRAMADOS

Por lo general, la asignacidén de servicios no programados para satisfacer
idades operaci les imprevistas con arregle a  los  limites
prescriptivos se debe lievar a cabo mediante enfoques diversos, en particular en
periodos de guardia, de espera o de reserva, asi como cambios de Ultima hora
en la lista de turmos. El término “de guardia™ se utilizard para aludir a todos les
enfoques citados anteriormonte. |os retos especificos asociados a los servicios
no programados vienen dados por su caracter imprevisto y la probabilidad de su
asignacion.

En muchos casos, no es pasible determinar la probabilidad de que se solicite a
una persona realizar un servicio no programado. En consecuencia, los requisitos
para la asignacion de servicios no programados deberian tener como objetivo
garantizar el descanso adecuado del personal de operaciones con miras a la
realizacion de servicios no programados.

Bichos requisitos pueden incluir limites  determinados por la AAC vy sus
correspondientes requisitos, o unicamente g% reguisitos para que &l proveedor
de servicios defina los procedimientas pertinentes,

Independientemente del enfoque que adopte un Estado, el establecimienta de
este tipo de reglamentos puede regirse por los aspectos sigulentes:

{a) La necesidad de observar periodos de suefio suficiente antes de realizar
servicias no programados y despuss de los mismos;

{b) El ajuste de la duracian de los periodos de espera con respacto a la duracidn
del periodo de notificacion (por ejempio @ periodo de espera aeroportuaria
con respecto a un periodo prolongado de guardia);

(c) La posible necesidad de ajustar la duracion del servicio con respecto al
tiempo de guardia o de espera transcurrido en funcion de la duracion del
periodo de notificacion; v

(d) El andlisis de la incidencia que padda tener la equiparacion de un periodo
de guardia a un periodo de trabajo, en la medida en que pueda provocar
fatiga.

Al igual gue en el caso de cualguier otro periodo de servicio, el personal de
operaciones necesita planificar su descanso para mantener un nivel satisfactorio
de su desempefio. A tal efecto, es fundamental la duracion del tiempo
transcurrido descle la notificacion del servicio hasta el comienzo del mismo. Los
periodos de notificacion mas amplios permiten que el personal descanse o
suficiente para gue esté preparado y disponible s| se le asigna un servicio no
programacdo de mayor duracion. Los periodos de notificacion breves requieren
que el personal de operacionss descanse plenamanta y que este inmediatameante:
disponible para comenzar el servicio. De ahi que la duracion del periodo de
guardia esté directamente vinculada a la duracidn del periodo de notificacion. De
ollo se deduce que si el personal de operaciones debe comenzar su servicio
inmediatamente después de su notificacion, las posibilidades de gue descanse lo
suficienta disminuyen conforme pasa el tiempo. Habida cuenta de ello, los

Estados deberian determinar si el tiempo transcurrido desde el comienzo del
periodo de guardia incide en la duracitn del servicio que puede asignarse al
personal de operaciones.

En particular, en el caso de prolongaciones del servicio de dltima heora, con objeto
de dar respuesta a alteraciones operacionales imprevistas, Ello se aborda
pormencrizadamente. en la Seccion 4.2,1 Variantes para dar respuesta a
cireunstancias y nesgos operacionales imprevistos, Del Documento 9966
“Manual para la supervision de los enfoques de gestion de la Fatiga”,

PROPUESTA 2: PARA DEPENDENCIAS ATC DE 24 ¥ 18 HORAS DE
SERVICIO
14 B R ) (R ;']n_IL!M'M
Periodal | GOd | DOz | Doa | ood | pod | Do | bo?

Turna Grupe | Grups | Grups | Grupo | Grups | Grupd | Grupn | Grupe | Grupo |
Tade | 1 i Y 73 T | 2 ITs | s |
Mafaa | 4 | 4 | & | % "V T T O I 3
Noche i } [ a L Vi . G 1 z z |
e I T W ) S ) [ i T 5 |
Pariodo 2 i [AR 3! |J_1k o1 i 24 : 1315 JaRLs o1 i D8 _ D19 I:I.‘h |
| Tum Grupo | Grupe | Grupe | Giupa | Grupa | Grupo | Gripo | Grupo | Grupo | Grupo |
|Farde - ] T C TS T W W AW N s ‘ 5
4 4 E e | 1 513 R 3 1
. = _'_-'_‘ i il W 0 Y t ST b
| L] 15 . L., O iy L Bl L T e
| Pariodo 3 031 | wax | b3 D34 | 25 ) 026 | 037 | 028 §) D29 | O30 |
Turma ['Geupa | Gtupe | Grupo | Grupe | Grupa | Grupe |G | Grups | Grups | Grups |
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Mota 1 Cada grupo Liene 8 horas de labores continuas por cada turno.
Nota 2; Cada grupo thene entre 10 v 12 haras de descanse continun entre cada turno,

Mota 3: Cada grupo tiene 2 dias de descanso continuos después su turne vespertine y
2 dias de descanso continuos despuds de su noctuma.

DETERMIMACION DE LIMITES

Lus Estados deben establecer sus limites y requisitos prescriptivos sobre |a base
de principios clentificos. Por lo general, deberdn:

(a) Velar por que se tenga la posibilidad de dormir lo suficiente antes de los
periodos de servicio;

| oo | voo | oin |

(b) Limitar la duracidn de los periodos de trabajo e identificar minimes para los
periodos no laborables a fin de permitir una recuperacion adecuada;

{c) Limitar los periodos de trabajo consecutivos y su ndmero total con arreglo
a periodos de tiempo definidas con objeto de evitar la acumulacidn de fatiga;

{dy Teneren cuenta las repercusiones del comienzo del servicio a distintas horas
del dia;

(e) Teneren cuenta of namero de husos horarios atravesados y en gue sentido
se hace (sl procede);

{f) Tener en cuenta las repercusiones de los servicios realizados durante un
minimo de la ventana circadiana;

() Estudiar la convenlenda de gue un serviclo operacional lo realice una
PEFSONA O UN equipo;

(h} Tener en cuenta la inoidencia de la carga de trabajo durante el periodo de
servicio; y

(i} Evitar la prolongacidn de los periodos de vigilia al asignar servicios no
programados (por ejemplo en periodos de espera).

En consecuencla, |a identificacion de limites basados en principios y
conocimientos clentificos no solo conlleva el establecimiento de un periodo
maxima de servicio y de un periodo minime de descanso.

Con respecto a los controladores de transito aéreo, esos limites pueden variar en
funcién de la duracion y del ndmero de periodos de servicios consecutivos que
comiencen temprano y de perodos de servicio nocturng consecutivos, asi como
del nimero de periodos de servicio en espera que no sean de servicio durante
ui pariodo de tiempo especifico. En el Documento 9966 “Manwal para la
supervision de los enfoques de gestion de la Fatiga”, s= proporcionan los
parametros que pueden tenerse en cuanta al establecer limitaciones prescriptivas
relativas a los controladores de transito agreo.

PAUSAS REALIZADAS DURANTE LOS PERIODOS DE SERVICIO

Por lg general, la necesidad de realizar pausas de relevo especificas en periodos
de intensa carga de trabajo se asocia a los controladores de transito aéreo {por
ejemplo |as pausas entre los periodos de tempo en el puesto de trabajo a lo
iargo de un perindo de servicio), Al determinar los limites y sus correspondientes
requisitos en refacion con este tipo de pausas, @l Estado deberia tener an cuenta:

(a) Las caracteristicas del trabajo que ha de efectuarse y su cantidad (incluido
el bempo dedicado a la tarea, la dificultad y complejidad de la misma y la
intensidad del trabajo),

(b)) La proscripcion de este imite para un sector industrial en su conjunto es
especialmente: compleja, puasto gue hay numerosos factores que inciden en
la carga de trabajo, por ejemplo: las imitaciones de tiempo (en particular si
los horarios dependen de las exigencias de las tareas, de factores extermnos
0 de cada persana).

(c) Los factores relativos a la capacidad de desempefio de cada persana (en
particular su experiencia, capacitacion, esfuerzo, historial de suefo y fase
circadiana).

En consecuencia, los Estados pueden exigir a los proveedores de servicios que

pPropongan sus propas pausas de releve en periodos de intensa carga de trabajo.

Se sigulere a los efectos de estos limites prescriptivos realizar un descanso de al
menos 20 minutos, durante los periodos de servicios en aquellas dependencias
ATC donde el flujo y la complejidad del transito representen una carga de 3 haras
de trabajo continuo.

Requisitos prescriptivos de Periodos de Servicio y Servicio Operacional
(a) Periodos de Servicios:
{13 La duracion del perioda de servicio no puede exceder 12 horas.

(2) La duracion total del perindo de servicio no seréd superior a 200 horas
a lo largo de un periodo establecido de 720 horas consecutivas o die
30 dias consecutivos.

(3) Debe haber al menos 8 horas antre el final de un periodo de servicio
v el comienso del siguiente.

{4) Mo se debe trabajar mas de 4 dias consecutivos de servicio,

(5) Si el horario de trabajo Incluye el maximo numero de dias consecutivos
de servicio, por tanto debe de haber un intervalo minimo de 30 horas
entre &l final de un periodo consecutivo de dias laborables y el
siguiente.

(b) Servicio Operacional:

(1) La duracidn de los periodos de serviclo operacionales no deberd superar
3 horas continuas,

(2} Laduracdn de les servicios operacionales no deberd superar 3 horas,
@ menos gque exista un receso en cada periodo, o al final del mismo.

(3) La duracion minima de cada receso sera 20 minutos.

SERVICIOS NOCTURNO

{a) Los periodos de servicio nocturno son agquelles que comienzan a las 22:00,
hora local o 02:00 UTC y terminaran a las 06:00 hora local 6 10:00 UTC,

(b} La duracidn de un servicio que abargue total o parcalmente 8l periodo de
servichs RoCturng no serda superior a 10 horas.

(c) Debe establecerse un periode minime de 48 horas entre el final de los
servicios que abarquen total o parcalmeante el periodo de servicio nocturno
v el comienzo del siguiente perioda de servicio.

ESTABILIDAD DE LOS PATRONES DE TRABAIO

Las maodificackones de fos patrones de trabajo del personal de operaciones
pueden repercutic en 3 fatiga. Blla podria ocurrr al modificarse rapidamente los
periodos de trabajo durante el dia y durante la noche, deberia estudiarse g mado
de salicitar a los proveedores de servicios gue demuestren su gestion de cambios
de patrones de trabajo y de horarios irregulares del comienzo vy final de los
peripdos de servicio, en particular sl no observan el minimo de la ventana
circadiana o se salapan con &l misma.

ASIGMACION DE SERVICIOS NO PROGRAMADOS

Por lo general, 1a asignaoon de serviclos no programados para satisfacer
necesidades operacionales imprevistas con arreglo a2 los  limites
prescriptivos se lleva a cabo mediante enfoques diversos, en particular en
périodos de guardia, de espera o de reserva, asi como cambios de ltima hora
en la lista de turnes. El términe “de guardia® se utilizara para aludir 2 todos los
enfoques citados anteriormente, Los retos especificos asoclados a los servicios
no programados vienen dados por su caracter imprevisto y la probabilidad de su
asignacion.

En miuchos casos, no es posibie determinar la probabilidad de que se solicite a
una persgna realizar un servicio no programada, En consecuencia, los requisitos
para la asignacion de servicdios no programados deberian tener como objetive
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garantizar el descanso adecuado del personal de operaciones con miras a la
realizacidn de servicios no programados,

Dichos requisitos pueden Incluir limites determinados por la AAC vy sus
correspondientas requisitos, o dnicamente los requisitos para que el proveedor
de servicios defina los procedimientos pertinentes,

Independientementa del enfoque que adopte un Estado, el establecimiento de
este tipo de reglamentos puede regirse por los aspectos sigulentes:

(a) La necesidad de observar pericdos de suefo suficiente antes de realizar
servicios no programados y despues de los mismos;

(b) El ajuste de la duracion de los periodos de espera con respecto a la duracidn
del periodo de notificacicn {por ejemplo el periodo de espera aeroportuaria
©on respecto a un pericdo prolongado de guardia);

{c) La posible necesidad de ajustar la duracion del servicio con respecto al
tiempo de guardia o de espera transcurrido en funcidn de la duracion del
perioda de notificacion; v

(d) E analisis de la incidencia que podria tener |a equiparacidn de un periodo
de guardia a un periodo de trabajo, en la medida en que pueda provocar
fatiga.

Al igual que en el caso de cualguier otro periodo de servicio, el personal de
operaciones necesita planificar su descanso para mantener un nivel satisfactorio
de su desempefio, A tal efecto, es fundamental la duracion del tiempo
transcurrido desde |a notificacion del servicio hasta e comienzo del mismo. Los
periodos de notificacion mas amplios permiten que el personal descanse lo
suficiente para que esté preparado y disponible si se le asigna un servicio no
programado de mayor duracion. Los periodos de notificacion breves requieren
gue el personal de operaciones descanse plenamenta y que este inmeadiatamente
disponible para comenzar el servicio, De ahi que 13 duracién del periodo de
guardia este directamente vinculada a la duracidn del perindo de natificacion, De
ello se deduce gue si @ personal de operaciones debe comenzar su servicio
inmediatamente después de su notificacion, las posibilidades de que descanse lo
suficiente disminuyen conforme pasa el tiempo. Habida cuenta de ello, los
Estados deberian determinar si el tiempo transcuirido desde el comienzo del
periodo de guardia incde en la duracion del servico que puede asignarse al
personal de operaciones,

En particular, en el caso de prolongaciones del serviclo de Gltima hora, con objeto
de dar respuesta a alteraciones operacionales imprevistas. Ello se aborda
pormenorizadamente en la Seccidn 4.2.1 Varantes para dar respuesta &
circunstancias v resgos operacionales imprevistos. Del Dacumento 9966
"“Manual para la supervision de los enfoques de gestién de la Fatiga”.

PROPUESTA 3: PARA DEPENDENCIAS ATC CON HORARIOS DE
OPERACIONES DESDE LA SALIDA HASTA LA PUESTA DEL S0OL.

| Dias 0 T TS Iy ) S e e

| Peniod Dol ooz Do3 Doa Dos D06 oay
8 |

| Turno | Grupo | Grupa | Grupo | Grupe | Grups Grupo Grupa |
Manan 1 2 3 1 5 1 2
a 1

2. 3 | _ : | L i - |
Tarde 2 3 a | -] | 1 ] 2 3
Noche TEserva ] reserva reservia | roserva reserva

reservado | redervad l
a

| do | o | do

1do !
Nota 1; Cada grupo tiene & horas de labores continuas por cada turno,
Nota 2: Cada grupo tiene al menos 72 horas de descanso entre cada turno,

Nota 3: Cada grupo tiene 3 dias de descanso continuos después su turno
matutino y 2 medios turnos de descanso continuos después de su turno
vesperting.

Nota 4; la expresion “Reservado”, s¢ Ulilizard para aguellos casos en los cuales
sed necesano realizar habllitaciones de! AD, basado en un analisis SMS do la
factibiiidad de la operacion.

DETERMINACION DE LIMITES

Los Estados deben establecer sus limites y requisitos prescriptivos sobre la base
de principios cientificos. Por lo general, deberan:

(a) Velar por que se tenga la posibilidad de dormir lo suficiente antes de los
periodos de servicio;

{b) Limitar la duracion de los periodos de trabajo e identificar minimos para los
periodos no laborables a fin de permitir una recuperacion adecuada;
()  Limitar los perfodos de trabajo consecutivos v su ndmero total con arregio

a periodos de tiempo definidos con abjeto de evitar la acumulacidn de fatiga;

(e} Tener en cuenta las repercusiones del comienzo del servlcio a distintas horas
del dia;

(g) Tener en cuenta el nimero de husos horarios atravesados y en qué sentido
se hace (sl procede);

(f) Tener en cuenta las repercusiones de los servicios realizados durante un

rminima de la ventana circadiana;

Estudiar la conveniencia de gque un servicia operacional o realice una

PErsona o un equipo;

(k) Tener en cuenta la incidencia de la carga de trabajo durante el periodo de
servicio; y =

(Iy Evitar la prolongacion de los perigdos de vigiia al asignar servicios no
pragramados {por ejemplo en periodos de espera),

(5

En consecuencia, la identificacion de limites basados en  principios v
conocimientos clentificos no solo conlleva el establecimiento de un periodo
méxima de servicio y de un periodo minimo de descanso,

Con respecto a los conlroladores de transito aéren, esos limites pueden variar en
Tuncion de la duracion y ded numero de periodos de servicios consecutivas que
comiencen temprano y de periodos de servicio nocturng consecutivos, asi como
del mimero de periodes de servicio en espera que no sean de servicio durante
un periodo de Yempo especifico. En el O, to 9966 "M, / para la
supervision de los enfoques de gestion de la Fatiga”, se proporcionan los
parametros que pueden tenerse en cuenta al establecer imitaciones prescriptivas
relativas a los controladores de transitn aéren,

PAUSAS REALIZADAS DURANTE LOS PERIODOS DE SERVICIO

Por lo general, la necesidad de realizar pausas de relevo especificas en periodos
de Intensa carga de trabajo se asocla a los controladores de transito aéreo (por
ejemplo las pausas entre los periodos de tiempo en el puesto de trabajo a lo
largo de un periodo de servicio). Al determinar los limites y sus correspondientes
requisitos en relacion con este tipo de pausas, ol Estado deberia tener en cuenta!

(a) las caracteristicas del trabajo que ha de efectuarse y su cantidad (Incluido
&) tlernpo dedicado a la tares, la dificultad y complejidad de la misma y la
intensidad del trabajo).

(b) La prescripcion de este limite para un sector industrial en su canjunto es
especialmente compleja, puesto que hay numerosos factores que inciden en
|a carga de trabajo, por ejemplo: las limitaciones de tiempo (en particular si
los hararios dependen de las exigencias de las tareas, de factores externos
o de cada persona),

(c) los factores relativos a la capacidad de desempeno de cada persona (en
particular su expenencia, capacitaclan, esfuerzo, historal de suefio v fase
circadiana).

En consecuencia, los Estados pueden exigir a los proveedores de servicios que

propongan sus propias pausas de relevo en periodos de intensa carga de trabajo,

Se sigulere a los efectos de estos limites prescriptivos realizar un descanso de al
menos 20 minutos, durante los petiodos de servicios en aquellas dependencias
ATC donde el flujo y la complejidad del trénsito representen una carga de 3 horas
de trabajo continuo.

Requisitos prescriptives de Periodos de Servicio y Servicio Operacional
(a) Pericdos de Servicios:

(1) La duracion del periodo de servicio no puede exceder 12 horas.

(2} La duracién total del periodo de servicio no sera superior a 200 horas
a lo largo de un periodo establecido de 720 horas consecutivas o de
320 dias consecutivos.

(3) Debe haber al menos 8 horas entre el final de un periodo de servicio
y 8l comienzo del siguienta.

(4) Mo se debe trabajar mas de 2 dias consecutivos de senvicio.

(5) Siel horario de trabajo incluye el maximo numero de dias consecutivos
de servicio, por tanto debe de haber un intervalo minimo de 30 horas
entre el final de un periodo consecutivo de dias laborables y el
siguiente.

{b) Servicio Operacional:

(1) Laduracién de los periotos de servicio operacionales no deberd superar
6 horas continuas.

(2) La duracién de los servicios aperacionales no deberd superar 3 horas,
& Manas que exista un receso en cada periodo, o al final del misma.

(3)  La duracion minima de cada receso sera 20 minutos.

SERVICIOS NOCTURNO

(a) Los perfodos de servicio nocturno son aguellos que comienzan a las
18:00, hora local o 22:00 UTC y terminaran al momento u hora en
que finalice la habitacion del AD, debidamente aprobada.

(B) La duracion de un serviclo que abargue total o parciaimente €l periodo de
BETVICIO ROCLUMo no serd superior a B horas.

(¢} Debe establecerse un periodn minimo de 48 horas entre el final de los
servicios que abarquen total o parcialmente el periodo de servicio nocturna
y &l comienzo del siguiente periodo de servicio.

ESTABILIDAD DE LOS PATRONES DE TRABAJD

Las modificaciones de los patrones de trabajo de! personal de operaciones
pueden repercutir en |a fatiga. Ello podria ocurrir al madificarse rapidamente los
periodos de trabajo durante ef dia y durante la nache, deberia estudiarse &l modo
de solicitar a los proveedores de sarvicios fue demuestren su gestion de cambios
de patrones de trabajo y de horarios irregulares del comienzo y final de los
periodos de servicio, en particular i no observan el minimo de @ ventana
circadiana o se solapan con el mismo.

ASIGNACION DE SERVICIOS NO PROGRAMADOS

Por lo general, la asignacion de servicios no programados para satisfacer
necesidades operacionales imprevistas con arreglo a  los  limites
prescriptivos se lleva a cabo mediante enfoques diversos, en particular en
periodos de guardia, de espera o de reserva, asi coma cambios de Gitima hora
en la lista de twrnos. El término “de guardia” se utilizara para aludir a todos los
enfoques citades anteriormente, Los retos especificos ascciados a los serviclos

no programadaos vienen dados por su caracter imprevisto y la probabilidad de su
asignacion.

En muchos casos, no es posible determinar 1a probabilidad de que se solicite a
una perscna realizar un servicio no programado. En consecuencia, los requisitos
para la asignacion de servicios no programados deborian tener come objetivo
garantizar el descanso adecuado del personal de operaciones con miras a la
realizacion de servicios ng programados.

Dichos requisitos pueden incluir limites determinados por la AAC y sus
correspondientes requisitos, o Gnicamente los requisitos para que el proveedor
de servicios defina los procedimientos pertinantes.

Independientemente del enfoque que adopte un Estado, el establecimiento de
este tipo de reglamentos puede regirse por los aspectos siguientes:

(a) La necesidad de observar periodos de suefio suficiente antes de realizar
servicios no programados y clespur_"s de los mismos;

(b} El ajuste de la duracion de los periodos de espera con respecto a la duracion
del periodo de notificacion (por ejemplo el periodo de espera asroportuaria
con respecta a un pencdo prolongado de guardia);

{c) La posible necesidad de ajustar la duracion del servicio con respecto al
tiempo de guardia o de espera transcurrido en funcién de la duracion del
periodo de notificacion; y

(d} El andlisis de la incidencia que podria tener la equiparacion de un periodo
de guardia a un periodo de trabajo, en la medida en que pueda provocar
fatiga.

Al igual que en &l caso de cualquier otro periodo de servicio, &l personal de

operaciones necesita planificar su descanso para mantener un nivel satisfactorio

de su desempeno. A tal efecto, es fundamental fa duracion del tiempo
transcurrido desde la notificacidn del serviclo hasta el comienza del mismo. Los
perodos do notificacion mas amplios permiten que el personal descanse Io
suficiente para que esté preparado y disponible si se le asigna un servicio no
programado de mayor duracion, Los periodos de notificacion breves requieren
que el personal de operaciones descanse plenamente y que esté inmediatamente
disponibie para comenzar 2l servicio. De ahi que la duracion del periodo de
guardia esté directamente vinculada a la duracidn del perfodo de notificacion. De
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ello se deduce que s el personal de operaciones debe comenzar su servicio
inmediatamente despues de su notificacion, las posibilidades de que descanse lo
suficiente disminuyen conforme pasa el tiempo, Habida cuenta de ello, los
Estados deberfan determinar si el tiempo transcurrido desde el comienzo del
periodo de guardia incide en la duracion del servicio que puede asignarse al
personal de aperaciones,

En particular, en el caso de prolongaciones del servicio de Gltima hora, con objeto
de dar respuesta a alteraciones operationales imprevistas. Elio se aborda
pormenotizadamente en la Seccidn 4.2.1 Varlantes para dar respuesta a
circunstancias y riesgos operaclonales imprevistos, Del Documento 9966
"Manual para la supervision de los enfoques de gestion de la Fatiga”.

1.

APENDICE G
REGLAMENTOS PRESCRIPTIVOS DE GESTION DE LA FATIGA

La autoridad aeronautica establece los reglamentos prescriptivas sobre

limitaciones horarias gue tengan en cuenta la fatiga aguda y acumulativa,
factores circadianos y @l tipo de trabaje que se realiza. En esos reglamentos se
identificaran:

{a) maximo:

(i) nimera de horas en un periodo de servicio;
(i) numero de dias de trabajo consecutivas;
{iil} nlimero de horas de trabajo en un periodo determinado; y

(i) tiempo en el puesto de trabajo;

(b} minimao:

(1) duracion de los periodos fuera de servicio;

(i) nimero de dias fuera de servicio requeridos en un periodo determinado;
y

(ilf) duracion de los recesos entre periodos de tiempao en el puesto de trabajo
en un periode de servicio;

2, La autondad aerondutica exigiran que el proveedor de servicios de transito
aéreo identifique un proceso para asignar servicios no programados, de modo
que los controladores de trénsito aéreo no tengan periodos prolongados de
vigilia.

3, Bl proceso establecido por la autoridad aerondutica conforme a la seccidn
275.31, parrafo (c), subparrafo (3) v (4), debe Incluir ¥ informacion sobre:

(a) la razon por la que es necesaria |a variante;

(b) el alcance de la variante;

(c) la facha y hora de promulgacion de la variante; y

(d} estudio de la sequridad operacional que describa las medidas de mitigacidn
para apoyar la vanante.

APENDICE H

REQUISITOS DEL SISTEMA DE GESTION DE RIESGOS ASOCIADOS A

LA FATIGA (FRMS)
POLITICA DEL FRMS

Cuanda ¢l proveador de servicios de transito asreo (ATSP) solicite a la autoridad
aerondutica la implementacion de un FRMS para la gestidn de |a fatiga se exigird

COmo minimo:

La palitica:

(a) definird el alcance de las operationes con FRMS:

(b) reflejara la responsabllidad compartida de la administracidn, los
controladares de trénsito aéreo y otros miembros del personal que
participen;

(c) establecerd claramente los objetivos de seguridad operacional del FRMS;

(d) Hevara la firma del funcionario responsable de la arganizacion;

(e) se comunicard, con aprobacidn visible, a todos los sectores y niveles
pertinentes de la organizacion;

(N declarara e compromiso de la administracion respecto de la notificacion
efectiva en materia de seguridad operacional;

(g) declarard el compromiso de la administracion de proporcionar recursos
adecuados para el FRMS;

(h) declarara &l compromiso de la administracion de mejorar continuamente el
FRMS;

(i) requerird que se especdfiquen claramente las lineas jerdrquicas de
responsabilidad de la administracion, los controladores de trénsito aérea y
el resto del personal gue interviene; ¥

(i} requerird revisiones periddicas para garantizar que se mantenga su

pertinencia e idoneldad.
DOCUMENTACION DEL FRMS

El proveedor de servicios de trénsito aéreo debe elaborar y mantener actualizada
la documentacion del FRMS gue describe y registra lo siguiente:

(a)
{b)
(e

(g

politica y objetivos del FRMS;

procesos y procedimientos del FRMS;

rendicion de cuentas, responsabilidades y autoridad con respecto a esos
procesos y procedimientos;

mecanismos de  parlicipacion  continua de la  administracion, los
controladores de transito agreo y el resto del personal gue interviene;
programas de instruccién en FRMS, necesidades de capacitacion y registros
de asistencia;

periodos de servicio y perfodos fuera de serviclo programados v reales, y
periodos de receso durante el tiempo en el puesto de trabajo durante un
periodo de servicio, anotando las desviaciones significativas y sus motivos;
¥

resultados del FRMS incluyendo conclusiones a partir de datos recopilados,
recomendaciones y medidas lomadas.

PROCESOS DE GESTION DE RIESGOS ASOCIADOS A LA FATIGA

(1) IDENTIFICACION DE LOS PELIGROS ASOCIADOS A LA FATIGA

El proveedor de servicios de transito aereo (ATSP) debe establecer y mantener
tres procesos fupdamentales y documentados para identificar los peligros
asociados a la fatiga:

Process predictivo. Este proceso identificara los peligros asociados a la fatiga
mediante el examen de la programacion de horario de los controladores de
transito aéreo, temendo en cuenta factores que se sabe que repercuten en el
suefio v la fatiga y sus efectos en el desempefio, Los elementos de analisis
pueden incluir, entre otros, lo siguiente:

(a)

(b}
©

experiencla operacional en los servicios de transito agreo o en la industria y
datos recopllados en tipos de operaciones similares con trabajo de turnos u
operaciones las 24 horas del dia;

préacticas de programacion de horano basadas en hechos; y
modelos biomatematicos,

Proceso proactivo, Este proceso identificard los peligros asodiados a la fatiga en
el ontexto de las operaciones de los servicios de trénsito aéreo vigentes. Los
elementos de andlisis pedran incluir, entre otros, 1o siguiente:

(@
(B)
(€]

(d)
(&)

i)

notificacion, por el individuo, de los riesgos asociades a la fatiga;
encuestas sobre Ia fatiga;

d@tns pertinentes sobre gl desempefio de los controladores de transito
aéreo;

bases de datos de seguridad operacional y estudios cientificos disponibles;

sequimiento y andlisis de las diferendas entre las horas previstas de trabajo
y las haras de trabajo reales; y

observaciones durante las operaciones normales o evaluacionas especiales.

Proceso reactivo. Este proceso identificara la contribucion de los peligros
asociados a la fatiga en los informes y sucesos relacionados con posibles
consecuencias negativas para la seguridad operacional, a fin de determinar como
podria haberse minimizado el impacto de la fatiga. Este proceso podra iniciarse,
como minimo, a raiz de uno de los motivos que se indican a continuacion;

(a)
(b}
(c)
(d)

infarmes sobre fatiga;
informes confidenciales;
infarmes de auditoria; y
Incidentes,

{2) EVALUACION DE LOS RIESGOS ASOCIADOS A LA FATIGA

£l proveedor de servicios de transito adreo elaborara e implantara procedimientos
de evaluacién de riesgos que determingn los casos en que se requiere mitigar los
resgos conexos.

Los procedimientos de evaluacion de riesgos examinaran los peligros asociados
a la fatiga detectados y los correlacionardn con:

(a)
(b)
(c)
()

los procesos operacionales;
su probabilidad;
las posibles consecuencias; y

la eficacia di los contrales preventivos y las medidas de recuperacion
axistentes.

(3) MITIGACION DE LOS RIESGOS

El proveedor de servicios de trdnsito aéreo elaborard e implantara procedimientos
de mitigacidn de los riesgos asociados a la fatiga que permitan:

(a)
(b}
(€}
4)

seleccionar las estrategias de mitigacian apropiadas;
implementar estrategias de mitigacion; y
vigilar la aplicacion y eficacia de las estrategias.

PROCESOS DE GARANTIA DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DEL
FRMS

El proveedor de servicios de trdnsito aéreo elaborard y mantendrd procesos de
garantia de la seqguridad operacional del FRMS para:

(a)

(b}

(c)

prever la supervision continua de los resultados def FRMS, el analisis de
tendencias y la medicion para wvalidar la eficacia de los controles de los
riesgos de seguridad operaclonal asoclados a la fatiga. Entre otras, las
fuentes de datos pueden incluir las siguientes:

(1} notificacion e investigacion de los peligros;
{2} auditorias y estudios; y
(3) andlisis y estudios sobre la fatiga (tanto internos como externos);

contar con un proceso formal para la gestidn del cambio que Incluya, entre
otras cosas, lo siguiente:

(1) identificacion de los cambios en el entorna operacional que puedan
afectar al FRMS;

(2) identificacion de los cambios dentro de la organizacidn que puedan
afectar al FRMS, v

(3) consideracion de los instrumentos disponibles que podrian utilizarse
para mantener o mejorar el funcionamiento del FRMS antes de
Introducir cambios; y

facilitar el mejoramiento continuo del FRMS, lo cual incluira, entre otras
COSa5

(1) la eliminacién o medificacion de los controles preventivos y de las
medidas de recuperacién que hayan tenida consecuentias no
intencionales o que ya no se necesiten debido a cambios en el entorno
aperacional o de la organizacion;

(2) evaluaciones rutinarias de las instalaciones, equipo, documentacion y
procedimientos; v

(3] la determinacion de la necesidad de introducir nuevos procesas y
procedimientos para mitigar riesgos emergentes relacionados con la
fatiga.

(5) PROCESOS DE PROMOCION DEL FRMS

Los procesos de promoecidn del FRMS respaldan el desarrollo continuo del FRMS,
la mejora continua de su eficiencia general y el logro de niveles dptimos de
seguridad operacional, Bl proveedor de servicios de transito aéreo establecera e
implementard lo siquiente, como parte.de su FRMS;

{a)

(b)

programas de instruccidn para asegurarse de que la competencia
corresponda a las funclones y responsabilidades de la administracion, de los
controladores de transito adreo y del resto del personal que participe en el
FRMS prevista; y

un plan de comunicacion del FRMS eficaz que:

(1) explique las politicas, procedimientos y responsabilidades a todas las
partes interesadas; y
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(2} describa Ios canales de comunicacion empleados para recopilar y
dvulgar la informacion relacionada con el FRMS,

ADIUNTO A
MATERIALES RELATIVOS A LA PLANIFICACION DE CONTINGENCIA
INTRODUCCION

1.1 El Consejo aprobé por primera veg, el 27 de junio de 1984, directrices para
las medidas de contingencia que deben aplicarse en caso de interrupcion de los
corvicios de transito aéreo y de las correspondientes servicios de apayo, en
cumplimiento de la Resolucion A23-12 de la Asamblea, después del estudio por
la Comision de Aeronavegacidn y de las consultas con los Estados y
arganizaciones internacionales interesadas que se solicitaban en dicha resalucidn.
Posteriormente, las directrices se enmendaron vy ampliaren a la luz de la
expariencia adauirida con la aplicacion de las medidas de contingencia en varias
partes del mundo y en diferentes circunstancias.

1.2 El objetivo de las directrices es ayudar a garantizar la afluencia segura y
ordenada del transito aéreo internacional en caso de interrupcion de los sarvicios
de transito agéreo y de las correspondientes senviclos de apoyo v a que en tales
tircunstancias continten disponibles las principales rutas aéreas mundiales de |a
red de transporte aéreo.

1.3 Las directrices se han preparado teniendo en cuenta gue varian mucho las
circunstancias que preceden y acompafian a los hechos gue provocan la
Interrupeion de los servicios prestados a la aviacion civil internacional y que las
medidas de contingencia, incluido el acceso a los asrddromos designados por
razones humanitarias, que se tomen para hacer frente a sucesos y drcunstancias
concretos deben adaptarse a dichas circunstancias. Las directrices establecen las
responsabilidades gue incumben a los Estados y a la QACI en cuanto a la
organizacion de los planes de contingencia y a las medidas que deben tonerse
€n cuenta al preparar, ejecutar y dar por terminada la aplicacién de dichos planes.
1.4 Las directrices se basan en la experiencia gue ha demostrado, entre otras
£osas, que es muy probable que fa interrupcion de los servicios en determinacas.
partes del espacio adreo afecte considerablemente a los servicios en los espacios
adreos adyacentes, por o cual es preciss establecsr una coordinacion a nivel
internacional con la asistencia de la OACI, segin corresponda. De agui el papel
que, segin se describe en las directrices, la OACT ha de desempefiar en la
preparacion de planes de contingencia y en la coordinacién de dichos planes. En
fas directrices se tiene también en cuenta que, segun demuestra la experiencia,
el papel de la OACI en la preparacidn de los planes de contingencia debe ser
global y no limitarse al espacio aéreo sobre alta mar o sobre zonas de soberania

indeterminada, para que asi continden en servicio las principales rutas aéreas
mundiales de la red de transporte aéreo. Finalmente, también se tiene en cuenta
el hecho de que las organizaciones internacionales Interesadas, como Ia
Asoclacion  del Transporte Aéreo  Internacional (IATA) y la  Federacion
Internacional de Pilotos de Linea Aérea (IFALPA) son asesores valiosos para
determinar si los planes, en general o en parte, pueden llevarse a la practica.

2. CARACTER DE LOS PLANES DE CONTINGENCIA

El objetive de los planes de contingencia cansiste en que funcionen otras
instalaciones y servicios cuando se interrumpen tem poralmente las instalaciones
y servicios indicados en el plan de navegacian agrea. Los arreglos de contingencia
son provisionales y estaran en vigor solamente hasta el momento en que los
servicios e Instalaciones del plan reglonal de navegacion aérea reanuden sus
actividades y, por consiguiente, no constituyen enmiendas del plan regional que
hay gue tramitar de conformidad con el “Procedimiento para la enmienda de
planes regionales aprobados”. En su lugar, #n los casos en que el plan de
contingencia se desvie temporalmente del plan regional de navegacion agrea
aprobado, dichas desviaciones son aprobadas, segin sea necesario, por el
Precidenta del Consejo de ia OACI, en nombre de dicho drgano.

3. RESPONSABILIDAD EN CUANTO A LA PREPARACION,
PROMULGACION ¥ EIECUCION DE LOS PLANES DE CONTINGENCIA

3.1 Los Estados a quienes incumbe la responsabilidad de proporcionar los
servicios de transito aédrec y los correspondientes servicios de apoyo en
determinadas partes del espacio agreo, tienen también la obligacion, en caso de
interrupclan real o pasible de dichos servicios, de instituir las medidas necesarias
destinadas a garantizar la seguridad de las operaciones de la aviacidn civil
internacional vy, en lo posible, de disponer lo necesario para proporcionar
instalaciones y servicios de alternativa. Para cumplir con ese objetivo, los Estados
deberfan preparar, promulgar y ejecutar planes adecuados de eontingencia, La
preparacion de estos planes debaria hacerse en consulta con otros Estados y
uswarios del espacio aéreo interesados y con la OACI, segun corresponda,
siempre que sea probable gue la interrupcion de los servicios repercuta en los
prestados en el espacio adreo adyacente.

3.2 La responsabilidad de adoptar medidas apropiadas de contingencia respecto
al espacio aereo sobre alta mar contina incumbiendo a los Estados gue
normalmente preporcionan los servicios, a no ser gque la OACI asigne
temporalmente dicha responsabilidad a otro Estado o Estados, y hasta el
momento en que esta ocurra.

3.3 Andlogamente, la responsabilidad de adoptar medidas apropiadas de
contingencia con respecto al espacio adreo en el que la responsabilidad de
proporcionar servicios haya sido delegada por otro Estado, continia incumbiendo
al Estado proveedor de los servicios, a no ser que el Estado que delega esta
responsabilidad dé por terminada temporaimente la delegacion, y hasta el
momento en que esto ocurra. Una vez terminada la delegacion, el Estado que la
habia clorgado asume la responsabilidad de adoptar medidas apropladas de
contingencia.

3.4 La OACT inidard y coordinard las medidas apropiadas de contingencla en
tast de interrupcon de los servicias de trinsito aéreo y de los correspondientes
servicing de apoyo que afecten a las operaciones de la aviacién civil internacional,
cuandao en el Estado proveedor de tales servicios las autoridades no puedan, por
algin motivo, cumplie debidamente con la responrsabilidad mencionada en 3.1,
En tales cirounstancias, la OACT trabajara en coordinacion con los Estados
responsables del espacio aéreo adyacente al espacio adreo afectado por la
interrupcion, y en estrecha consulta con las organizaciones internacionales
interesadas, La OACI también iniclard y coordinard medidas apropiadas de
contingencia si los Estados asl ko solicitan.

4. MEDIDAS PREPARATORIAS

4.1 El tiempo es un elemento esencial en los planes de contingencia i se quieren
avitar razonablemente Ios peligros para la navegacion aérea. Para que los
arreglos de contingencia se adopten a tiempo, es necesarlo actuar con decision
y con Iniciativa y ella supone que, en cuanto sea posible, se hayan completado
los planes de contingencia y que las partes interesadas los hayan acordado antes
de que se produzca el suceso que exige las medidas de contingendia, incluyendao
fa manera y el momento de promulgar tales arreglos.

4.2 Por las razones aducidas en 4.1, los Estados deberian adoptar medidas
preparatorias, segun corresponda, que faciliten |a introduccidn oportuna de los
arreglos de contingencia. Entre estas medidas preparatorias deberian inclulrse
las siguientes:

(&) preparacion de los planes generales de contingencia que hayan de adoptarse
en caso de acontecimientos previsibles en general, t@les como huelgas o
conflictos faborales que afecten al suministro de los servicios de transito aéreo o
de los servicios de apoyo. Teniendo 2n cuenta que la comunidad aeronautica
mundial no interviene en tales conflictos, los Estados que proporcionan servicios
en el espacio aéreo sobre alta mar o sobre zonas de soberania indeterminada,
deberian tomar las medidas apropiadas destinadas a asegurarse de que sigan
prestandose servicios adecuados de transito aéren a las operaciones de la
aviacidn avil internacional que tienen lugar en el espacio adreo que no es de
soberania. Por las mismas rarones, los Estados que suministran servicios de

transito aéreo en su propio espacio adreo o, por delegacion de poderes, en el
espacio aéreo de otros Fstados, deberfan tomar las medidas apropiadas
destinadas a asegurarse de que sigan proporcionandose servicios adecuados de
transito aéreo a las operaciones de la aviacidn cvil internacional que no supongan
&l aterrizaje o despegue en el Estado afectado por el conflicto laboral;

(b) evaluacidn de riesgos para el transito agreo civil debidos a conflictos militares
o attos de interferencia ilicita en la aviacion civil, asi como un examen de las
probabilidades y posibles consecuencias de desastres naturales o de las
emergencias de salud publica. las medidas preparatorias deberian incluir la
preparacion inicial de planes especiales de contingencia con respecto a desastres
naturales, emergencias de salud publica, conflictos militares o actos de
interferencia ilicita en la aviacion civil que es probable afecten a la disponibilidad
de aspacios agreos para las operaciones de asrenaves civiles o al suministro de
servicios de transito acreo y servicios de apoyo. Se deberia tener en cuenta gue
el hecho de evitar determinadas partes del espacio aéreo can corto preaviso exige
esfuerzos especales por parte de los Estados responsables de las partes
adyacentes del espacio agreo y de los explatadores de aeronaves internacionales
con respecto a la planificacion de rutas y servicios de alternativa, y por lo tanto,
las autoridades encargadas de los servicios de transito aéreo de los Fstados
deberian procurar, en la medida de lo posible, prever la necesidad de tales
medidas de alternativa;

(€] vigilancia de todo acontecimients gue pueda conducir a sucesos que exijan la
preparacion y aplicacidn de arreglos de contingencia. Los Estados deberian
considerar la designacion de personas o dependencias administrativas que
ejerzan dicha vigilancia v gue, cuando sea necesario, tomen medidas de
sequimiento eficaces; v

(d} designacion o creacidn de un drgano central que, en el caso de interrupcion
de los servicios del transito agéreo e implantacion de arreglos de contingencia,
puede proporcionar, 24 horas al dia, informacion actualizada sobre la situacion y
las medidas de contingencia correspondientes hasta & momento en gque e
sistema haya vuelto a la normalidad. Deberia designarse un equipo coordinador
fue esté integrado o asociado con el drgano central v coordine las actividades
durante la interrupcion.

4.3 La OACI estard a disposicion para seguir de cerca los acontecimientns que
puedan conducir a sucesos que exijan la preparacion y aplicacidn de arreglos de
contingencia y, si fuera necesario, asistir en la elaboracion y aplicacion de tales
arreglos. Si se prevé que puede oourrir una situacion critica, se establecerd en
las oficinas regionales y en la Sede de la GACT en Montreal, un equipo coordinador
y 5e dispondra lo necesario para que se pueda recurrir a personal competente las
24 horas del dia, o tener acoeso al mismo. La tarea de @stos equipos consistira
en estar continuamente al corriente de la Informacion proveniente de todas las
fuentes apropladas, disponer lo necesario para el suministro constante de |a
informacién pertinente recibida por el servicie de infformacién asrondutica del
Estado en el emplazamiento de la oficina regional vy en la Sede, en mantener
enlace con las organizaciones internacionales interesadas y sus organismos
regionales, segln corresponda, y en intercambiar informadidn actualizada con los
Estados directamente afectados y con los Estados que puedan participar en los
arreglos de contingencia. Después de un analisis de los datos disponibles, debe
obtenerse la delegacion de poderes necesaria del Estado o Estados afectados
para iniciar las medidas que las circunstancias exijan,

5. COORDINACION

5.1 El plan de contingencia debena ser aceptable tanto para los proveedores
como para los wsuarios de los servicios de contingendia, de tal manera que los
proveedores puedan desempefar las funciones que les sean asignadas y que, en
tales circunstancias, e plan contribuya a la sequridad de las operaciones y
permita hacer frente al volumen de trénsito aéreo.

5.2 En consecuencia, los Estados que prevén o expenimentan a interrupcion de
los servicios de transito aéreo o de los servicios de apoyo conexos deberian dar
aviso, tan pronmo como sea posibie, a la oficina regional de la OACI acreditada
ante ellos v a los otros Estados cuyos servicios pudieran verse afectados. En este
aviso se deberia informar acerca de las correspondientes medidas de
contingencia o solicitar ayuda para formular planes de contingencia.

5.3 Los Estados o la OACI, seglin corresponda, deberan determinar los requisitos
de cogrdinacion detallados, teniendo en cuenta lo que antecede. Maturalmente
que s los arreglos de contingencia no afectan notablemente a los usuarics del
espacio adreo ni a los servicios proporcionados fuera del espacio aéreo de un
(unico) Estado afectado, no habra necesidad de coordinacidn, o ésta serd escasa.
Se considera que dichos casos son poce frecuentas,

5.4 En caso de que muchos Estados se vean afectados, deberia establecerse una
coordinacion detallada con cada uno de los Estados participantes para acordar
oficialmente el nuevo plan de contingencia. Esta coordinacion detallada también
deberia establecerse con aquellos Estados cuyos servicios se vean notablemente
afectados, por ejemplo, por un cambio del encaminamianto del transito, y con
las organizaciones internacionales Interesadas que tiensn una experiencia y
discermimiento inestimables en el ambito operacional.

5.5 En la coordinacion mencionada en esta seccion, siempre que sea necesaria
para asegurar la transicion ordenada a los arreglos de contingencia, deberia
incluirse un acuerdo sobre un texto de NOTAM, detallado y comun, que habria
de promulgarse en la fecha de entrada en vigor fijada de comin acuerdo.

6. PREPARACION, PROMULGACION ¥ APLICACION DE PLANES DE
CONTINGENCIA

6.1 La preparacion de un plan de contingencia vélido depende de las
dreunstancias, incluyendo si las operaciones de la aviacion civil internacional
pueden tener lugar, o no, en la parte del espacio aéreo en que se han
interrumpido los servicios, El espacio aéreo de soberania se puede utilizar tan
5610 por iniciativa de las autoridades del Estado de que se trate, por acuerdo con
las mismas o si éstas dan su consentimiento. En cualquier otro caso, los arregios
de contingencia excluiran necesarlamente el paso por dicho espacio aéreo y
dichos arreglos deben prepararios los Estados adyacentss o la OACI en
cooperacidn con ellos. En el caso del espacic aéreo sobre alta mar o sobre zonas
de soberania indeterminada, la preparacion del plan de tontingencia podria llevar
consigo, dependiendo de circunstancias como el grade de insuficiencia de los
servicios de alternativa, que la OACT tenga que asignar temporalmente a otros
Estados la responsabilidad de proporcionar servicios de transito aéreo en el
850aC0 agren de que se trate,

6.2 La preparacion de un plan de contingéncia presupone que va se ha adquirido
toda la informacién posible sobre las rutas actuales v las de alternativa, los
medios de navegacion de que estan dotadas las acronaves, la disponibilidad total
o parcial de ayudas para la navegacidn con base terrestre, la capacidad de
vigilancia y comunicaciones de las dependencias adyacentes de los servicios de
trénsito aéreo, el volumen del trinsito y los tipos de aeronaves que haya que
atender, asi como sobre la situacién actual de los servicias de transito aéreo, de
comunicaciones, de meteorologia y de informacion aerondutica, Segln las
dircunstanclas, los factores principales gue han de tenerse en cuenta en un plan
de contingencia son los siguientes:

(@) El nueve encaminamiento del transito para evitar, en su totalidad o en parte,
el espaclo aéreo afectads, lo cual supons normalmente el establecimiento de
otras rutas o tramos de ruta y de las condiciones de utilizacion correspondientes;
(b) Elestaliecimiento de una red de rutas simplificada a través del espacio aéreo
e gue se trate, si se puede atravesar, junto con un plan de asignacion de niveles
e vuelo para gue se mantenga la separacion lateral y vertical necesaria ¥ un
procedimiento para que los centros de control de area adyacentes determinen
una separacion longitudinal en el punto de entrada y para que esta separacion
se mantenga en todo el espacio aéreo;

(c) La nueva asignacion de la responsabilidad de proporcionar servicios de
transito asreo en el espacio adreo sobre alta mar o delegado;

(d) El suministro v funclonamiento de comunicaciones aeroterrestres o enlaces
orales directos AFTN y ATS adecuados, junto con una nueva asignacidn a los
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Estados adyacentes de la responsabiidad de proporcionar  informacisn
meteorolig t le las ayudas para la navegacion;

() Los arregle llar y divulgar los informes de las aeronaves
en vuelo y después def vue
(1) EF requisito de gue las aeronaves se mantengan continuamente a la escucha
en una frecuencla VHF determinada, de piloto a piloto, cuando las
comunicaciones alre-tlerra son inciertas o inexistentes y transmitan en dicha
frecuencia, preferiblemente en inglés, la posicidn real o estimada, y el principio y
el fin de las fases de ascenso y de descenso;

(g) El requisito cle que, en determinadas areas, todas las aeronaves mantengan
encendidas continuamente las luces de navegacidn y las luces anticolisién;

(h) El requisito y los procedimientos para gue las aeronaves mantengan una
mayor separacion longitudinal que la establecida entre acronaves que e
encuentran en el mismo nivel d UCero;

(1) El requisito de ascender y de descender claramente a la derecha del €je de las
rutas identificadas especificaments;

(1} & establecimiento de arreglos para un acceso controlado a la zona donde se
aplican medidas de contingencia, para Impedir la sobrecarga del sistema de
contingencia, y

(k) El requisito de que todos los vuelos en las zonas de contingencia se realicen
en condiciones IFR, con la n de niveles de vuels TFR, de Ia
correspondiente tabla de ni :ro que figura en el Anexo 2, Apéndice
3, a las rutas ATS dentro de la zona,

6.3 La notificacion mediante NOTAM de Ja interrupcion, prevista o real, de los
servicios de transito aéreo o de los correspondientes servicios de apoyo, deberia
transmitirse tan pronto como sea posible a los usuarios de los servicios de
navegacion aérea, En los NOTAM deberian inclulrse los arreglos correspondientes
de contingencia. Si la interrupcion de los servicios es previsible, la notificacion
deberia hacerse en todo caso con una antelacion de 48 horas como minimo,

6.4 La notificacidn mediante NOTAM de que han dejado de aplicarse las medidas

. beria transmitirse tan pronto como sea posible,
para asequrar la transicidn ordenada del estado de contingencia a las condiciones
normales,

_ CAPITULO H
DISPOSICION DEROGATORIA Y FINAL

DISPOSICION DEROGATORIA

UNICA: 5e deroga la Regulacion Aeronautica Venezolana 275 (RAV 275)
denominada "Servicios de Trdnsito Adreo®, dictada mediante Providenda
Administrativa N® PRE-CIU-142-23 de fecha 13 de julio de 2023, publicada en
Gaceta Oficial de la Repiblica Oficial de la Replblica Bolivariana de Venezuela
N° 6.753 Extraordinario, de fecha 28 de julio de 2023,

DISPOSICTON-FINAL
UNICA: Esta Providencia Administrativa~entiard en vigencia a partir de su

publicacion en la Gaceta Oficigl de Iuﬂ@ﬂ;bl-q‘tn'ﬂuhvanana de Venezuela.

k)

M
LEONARDO .«L’Beﬂt{s}méﬁo DUDAMEL
aci

Presidente del Instituto N il de Aeronautica Civil (INAC)

I N cha 260 23

REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA
MINISTERIO DEL PODER POPULAR PARA TRANSPORTE
INSTITUTO NACIONAL DE AERONAUTICA CIVIL
PROVIDENCIA ADMINISTRATIVA N® PRE-CIU-GDA-093-25
CARACAS, 13 DE MARZO DE 2025

214°,166° y 26°

El Presidente del Insliluto Macional de Aercnadutica Civil {TNAC) en ejercicc
de las competencias gue le confiare el articula 9 de 1a Ley de Asrondutica
Civil, publicaca en Gaceta Oficial de fa Replblica Bolivariana de Venesugla
M7 39,140, de facha 17 de marzo de 2009, con Dase a lo previsto en los
articulos 5, gue establece el Principio de Uniformidad de la normativa
asrondutica v 50 que regula la superficie de despeque de obstaculos de la
misma ley, en concordancia con (as atribucicnes legaimente atribuidas en el
articula 7 numeral 5y articulo 13 numerales 1, 3 y 15 literal ¢ de la Ley de)
Instituto Macicnal de Aercndutica Civil, publicada en Gaceta Oficial de la
Repablica Bolivariana de Venezuela N© 38,333, de fecha 12 da diciemore de
2005 v die acuerdo con lo establecido en la enmienda 17 del ¢l Anaxo 14,
Aerodromes Vol © "Disefio v Operaciones de Aerddromes”, v Val, 11
“Helipuiertos” en su Novena enmienda, emanadas de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional {OACL).

DICTA,
La Siguiente,

REGULACION AERONAUTICA VENEZOLANA 314
(RAV 314)

CONTROL DE OBSTACULOS Y USQ DEL SUELO
EN EL ENTORNO DEL AERODROMO

CAPITULO A
GENERALIDADES

SECCION 314.1 OBJETO Y APLICABILIDAD

(a) Esta Regulacion Aercndutica Venszolana (RAV) tizne el propdsitc de
sstablzcer e marco normativo téenico que rige los parametros de
restriccion a objetos, implantaciones y actividades que pueden afectar
negativamente al espacio aéreo que debe mantenerse libre de
abstaculos v de cualguier otra actividad, alrededor de los aeradramos

para que puedan llevarse a cabo con seguridad las operaciones de
aviones previstas v evitar que los aerédromos quaden inutilizados por
la multiplcidad de cbstaculos an sus alrededores,

{b) Esta RAV es aplizable a:

(1) Todas las personas naturales o juridicas que pretendan construir o
exlender estructuras gue puedan ser un peligro para la
continuidad v sequridad de las operacicnes agreas de acuerdo con
los parametros de restricciones de esta Regulacion.

(2) Todas las personas naturales o juridicas que  pretendan
desempefiar o desempefian actividades o© utiizan equipos,
dispositivos U obietos que puedan ser un peligro para la
continuidad y seguridad de las operaciones aéreas de souerdo con
las parametros de restncciones de esta Regulacion.

(3} Las enfidades v gobiernos rogionales  responsables por el
ardenamiarte del uso del suelo y otorgamientos de licencias,
autorizaciones para implantacién de edificacionss v realizacion de
las actividades tratadas en esta Regulacion.

(4) Esta RAV no es aplicable a cualguier miembro de las fuerzas de
orden piblico y de defensa actuando conforme |8 ley aplicable.

SECCION 314.2 DEFINICIONES, ACRONIMOS 4] SIGLAS,
ABREVIATURAS ¥ SIMBOLOS

(2) Definiciones: Los términos ¥ expresiones indicados a continuacion que

figuran en esta RAY, tendran los siguientes significados:

Aerddromo: Arca definida da tierra o de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a
la llegada, salida y mavimiento en superficie de asronaves.

Aeronave: Toda méquina que pusde sustentarsa en fa atmasfera por
reacciones de! aire que no sean las rescciones del mismo contra |z
superficie de |z terra v que sea apta para transporiar personds o
cosas,

Altitud: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado
como punto, y el nivel medio del mar (MSL).

Altura: Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado
comi punte, y una referencia especificada.

Altura elipspidal (Altura geodésica): &ltura relativa 2l elipsoide de
teferancia, medida a lo largo del normar elipsoidal exteriar por &l punto
cn cuestion.

Altura ortométrica: Altura de un punto relative 2l geoide, que se
axpresa generalinente como una elevacion sobre el nivel medio del
mar MSL.

Aproximacion por instrumentos TIPO A: Aproximacidn por
instrumentas con MOH o DH minima igual o supericr a 75m (250 pies).

Aproximacién por instrumentos TIPO B: Aproximacion por
instrumentos con DH inferior a 75m (250 pies). Debe ser clasificada en
CAT I CATIIy CATIITA ByC.

Aproximacion por instrumentos  tridimensional (3D}
Aproximacian por instrumentos que utiliza guia lateral v vertical,

Aproximaciones paralelas dependientes:  Aproximaciones
simultaneas a pistas de wvuelo por instrumentos, paralelas o casi
paralelas, cuando se prescriben minimos de separacidn radar entre
aeronaves situadas en las prolongaciones de ejes de pista adyacentes.

Area de apr final y de despegue (FATO): Area definida
en la que termina la fase final de la maniobra de aproximacidin hasta el
vuelo estacionanc ¢ ¢l aterrizaje v a partic de la cual empieza la
manicbra de despegue. Cuando la FATO esté destinada a helicopteros
cue cparen en la Clase de performance 1, el Area definida
comprenderd el aroa de despegue interrumpide disponible,

Autoridad Aerondutica: putoridad de un Fstado contratante de la
OACT, a cargo entre otras funcionas, de la regulacion v controf de la
aviacidn eivil v la administracidn del espacio adren, En el territorio
necional, el organismo ercargado de esta responsabilidad es el
Instituto Macional de Aeronautica Civil.

s b

Autoridades competentes: Oependencias o funcionarios de a
Republica Bolivarana de Wene:uela, encargados de welar por la
Aplicacion y cumplimiento de |as leyes y reglamentos del mismo.

Base de datos cartograficos de aerddromos (AMDB): Coleccidn
de datos cartografices de aerddromo organizados v presentados como
un comjunto estructurade.

Calidad de los datos: Grado o nivel de confianza de que los datas
proparcionados satisfaran los reguisitos del usuaria de datos en lo que
se rofiore 2 exactitud,  resolucion, integridad (o grade  de
asequrarnients equivalante), trazabilidad, puntualidad, completitud v
fortmata,

Circular de Asesoramiento: Documento emitido por la Autoridad
Aeronautica de la Repdblica que tiene como finzlidad ampliar
infarmacion, aclarar o setvir como guia a los administradas en relacidn
con €l contenido y cumplimiento de la normativa técnica dictada por la
Autoridad Aerondutica de la Replblica.

Clave de referencia de aerédromo: Método simple para relacionar
enfra si las numercsas especificacionas relativas a las caracteristicas de
los aerddromes, con el fin de suministrar una serie de instalaciones
aeroportuarias que convengan a los avionas gue se preve operardn en
ellos.

Coeficiente de utilizacion: £l porcentaje de uempo duranta el cual
el uso de una oista o sistera de pistas no esta limitade por la
componente transversal det vienta,

Datos cartograficos de aerédromo {AMD): Datos recopilados con
el propdsito de compilar informacidn cartoarafica de los aerodromas.

Declinacién de la estacidn: Variacidn de alineacian entre &l radial de
0 grado del VOR v el norte verdadero, determinada en gl momanto de
calibrar Iz estacion VOR.

Elevacion: Distancia vertical entre un purto o un nivel de la superficie
de la tierra, o unida a ella, v ol nivel medio del mar.

Estudio aeronautico; Proceso de andlisis de los efectos adversos
sohre |a seguridad y reguiaridad de las operaciones adreas, que
enumera las medidas de mitigacidn y clasifica el impacto de la
aplicacidn de estas madidas 2n aceptables o inaceplahles,

Evaluacion de la sequridad operacional: Un elemento del proceso
de gestion de riesgos de un SMS que se utiliza para evaluar las
preocupaciones de seguridad aperacional que surgen, entre otras
causas, de las desviaconos respecto de |as normas y reglamentaciones
aplicables, los cambics wertficacos en un aerddrome o cuando se
olantea cualquier otra preéocupacion de seguridad operacional.
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Exposicién Admisible Maxima (MPE): El nivel méximo de radiacidn
laser internacicnalmente aceptade al que pueden estar expuestos los
seres humanas sin riesgo de dafios bioldgicos en el ojo o en la piel.

Explotador de Aerodromo: Toda porsona, organismo o empresa,
plustics o privada, que posee un cerlificado para explotar un
zerodrome debidamente ctorgado por la Autoridad  Aerondutica
Repiblica.

Faro de peligro: Faro asronautico ulilizado a fin de indicar un peligro
pava fa navegacion aérea.

Geoide: Superficie equipotancizl en el campo de gravedad de la Tierra
que coincide con el nivel medio del mar (MSL) en calma y su
profongacion continental, £ geoide liene forma irregular debida a las
perturbzciones gravitacicnales locales (maraas, salinidad, corrientas y
atros fendmenos naturales.) y la direccion de la gravedad es
peroendicular al gecide en cada punto.

Haz: Una coleccion de rayos que pueden ser paralelos, divergentes o
convergentes.

Instalaciones de naturaleza peligrosa: Son todas aguellas gue
atraen  fauna, producen o almacenan materiales inflamables o
explosivos, o que proveca emisiones o reflejos peliorcsos, radiacian,
hume o gases.

Integridad de los datos (nivel de aseguramiento): Gradoc de
asequramientc de que no se ha perdido ni alterado ningln dato
aeronavtics mi sus valores después de haberse originade o de haberse
efactuada una enmianda aulorizada.

Naturaleza peligrosa: Toda aguella actividad que atrae la fauna,
pueda producir o almacenar material explosivo o inflamahle o cause
efactes peligrosos, radiacion, humo o gases.

MOTAM: Aviso disibuido por medios de telecomunicaciones que
conticne  informacion  relativa  al  establecimiente,  condicion o
modificacidn de cualquier  instalacion  aerondutica  servicio,
procedimiente o peligro, cuya conodimiento oportuno es esencial para
el personal encargado de las operaciones de vuelo.

Objeta: Cbjeto de cualguier naturaleza, temporal o permanente, fijo o
méwil, fque debe ser evaluade bajo los aspectos dal uso del espacic
aéreq,

Objeto Existente: Un objeto natural o artificial cuya existencia s
anterior a la construccion del aerddromo o de alguna madificacion de
sus caracteristicas fisicas u operacionales,

Objeta encubierto: Todo objeto ubicade en el plano de
apantallamiznto de ctro objeto.

Objeto temporal: Todo objeto cuya permanencia estd prevista para
un perindo da fempo predeterminada.

Objeto frangible: Chicto de poca masa disefiado para quehrarse,
deformarse o ceder al impacta, de manera que represente un peligro
minimo para las aercnaves,

Obstaculo: Todo abjeto fijo {ya sea temporal o permanants) o mavil,
o partes del mismo, que;

(i) Esté sitvado en un area destinada al movimicnto de las
aeranaves en la superficie;

(ii) Sobresalga de una superficie definida destinada a proleger
las aeronaves en vuclo; o
{iii) Esté fuera de las superficies definidas v sca considera como
un peligro para la navegacion acrea,
Ondulacién geoidal: Distancia del geoide per encima (positiva) o por
dehajn {negativa) del elipscide matematice de referencia. Con respecto

al elipsnide definido del Sislema Geodésico Mundial-1984 (WGES-841, la
diferencia entre la allura elipsoidal v fa altura artométrica en el WGS-
84 representa la ondulacion gecidal en 21 WGS-84.

Operador de Aerddromos: Persona natural o juridica, de derecho
plblico o privada, nacional o extranjera, a la gue se le ha olorgado,
aon sin fines de lucro, la explotacién comercial, administracion,
mantenimiento v operacidn de un acrodroma.

Operaciones aéreas de emergencia/contingencia: Condicidn de
operacién en la gue la agronave experimanta una situacidn de
emergencia o anormal debido al mal funcionamiento o inoperabilidad
de uno o mas sistemas requeridas para el vuelo y en consacuencia, el
pilcto tiene problemas para maniabrar la aeronave y cumplic con las
altitudes minimas de vuela.

Operaciones aéreas en condicienes normales: Condicidn de
operacién en 1a que fodos los sisternas requeridos para la operacion de
ung aeronave estan en fundionamiento y el piloto es capaz de
manichrar la aeronave y cumplir con las altitudes minimas de vuele.

Pista (RWY): frea rectangular definda en un derédromo terrestre
preparada para of aterrizaje v & despegue de las asronaves.

Pista de vuelo por instrumentos: Uno de los siguientes tipos de
pista destinados a la cperacidn  de  aeronaves que  utilizan
precedimientos de aproximacion por instrumentas;

(i} Pista para aproximaciones que no son de precision:
Pista de wuels servida por ayudas visuales vy ayudas no
visuales destinada @ operaciones de aterrizaje después de
una cperacién de aproximacian por instrumentos de Tipo Ay
con visibilidad no inferior & 1 000 m.

(ii) Pista para aproximaciones de precision de Categoria
I: Pista de vuelo servida por ayudas visuales y ayudas no
visuales destinadas a operaciones de aterrizaje despugs de
una operacion de aproximacion por instrumentos de Tipo B
con una altura de decisian {DH) no inferior @ 60 m (200 ft) v
con una wvisibilidad de no menos de 800 m o can un alcance
visual en la pista no nferior a 550 m.

(iii) Pista para aproximaciones de precision de Categoria
II: Pista de vuelo servida por ayudas visuales y ayudas no
visuales destinadas a operaciones de sterrizaje despues de
una operacidn de aproximacion por instrumentos de Tipo B
con una altura de decisién (DH) inferior 2 60 m {200 ft) pero
no infericr 2 30 m (100 ) v con un alcance visual en la pista
na nfericra 300 m.

(iv) Pista para aproximaciones de precision de Categoria
III: Fisla de vueln servida por ayudas visuales y ayudas no
visuales destinada a operacicnas de atertizaje despugés de
una operacion de aproximacion por instrumentos de Tipo B
hasta la superficie de la pista v a lo fargo de la misma; ¥

(A) Destinada @ operaciones con unag altura de decisidn
(BH) inferior a 30 m (100 ft), o sin altura de decision y
un alcance visual en la pista no infericr a 175 m.

(B) Destinada a cperaciones con una altura de decisicn
{DH) inferior & 15 m (50 ft), o sin altura de decisian, v
un alcance visual en la pista inferior a 175 m pero no
inferior a 50 m.

(C) Destinada a operaciones sin altura de decision (DH)Y v
sin restriccianes de alcance visual en la pista.

Pista de wvuelo visual: Pista destinada a las operavones da
aeronaves que utlicen procadimientos de aproximacion visual o un
procedimianto de aproximacidn por instrumentos a un puntc mas allé
del cual pueda continuarse la  aproximacion  en  condiciones
metenroldgicas de vuelo visual.

Pistas para aproximaciones con guia vertical (APV): Pistas
destinadas & las operaciones de acronaves que  emplean
procadimientos de aprowimacion por instrumentos en ol que se utiliza
quia lateral y vertical, pero que no satisfacen (os requisitos establecidos
para las operaciones de aproximacian y alerrizaje de precisidn,

Plano de zona de proteccion de Aerédromos: Conjunto de
superficies limitadoras de obstaculos que establecen restricciones al
uso de las propiedades crocundantes a un aerddroma,

Principio: El fraccicnamients de terras, las modificaciones o
ampliaciones de centros poblados y las propiadades vecinas a los
aerodromos v aerddromos comprendidos en las zonas de proteccion
que para cada caso eslablezea la Autoridad Aecondutica de la
Republica, esiaran sujetos a restricciones especiales en lo referente 2
construcgicn y mantenimiento de edificaciores, instalaciones y cultivos
qua puedan afectar la sequridad de las aperacicnes aeronduticas.

Servidumbre: L o5 planos de zonas de proteccion de cada aerédrome,
incluirdn las areas en gue estd prohibido levantar cualguier obstaculo
de |25 caracteristicas indicadas en el RAV 14,

Publicacion de Informacion Aeronautica (AIP/VENEZUELA):
Publicacicn expedida por la Repltlica Bolivariana de Venezuela, que
contiena infarmacién aerondutica, de caracter duradern, indispensatle
para la navegacion aérea,

Rayo laser: Acrénimo de "amplificacion de (uz por emision estmulada
por radiacion”. Ur dispositive gue produce un intenso haz direccional y
coherente de la luz gque su uso pueds causar en ol espacio adren
navegabie, posibles efectos peligrosos en particular, a los plotos
durantz las fases coriticas del wuels, tales como el despegue y
apraximacidn / aterrizaje,

Referencia {DATUM): Toda cantidad o conjunte de cantidades que
pueda servic como referencia o base pars el calouls de otras
cantidades (IS0 191041,

Referencia geodésica: Conjunto minimo de pardmetros requerido
para definir 1a ubicacion v orentacién del sistema de referencia local
con respecto al sistemafmarco de referendia mundial,

Superficies limitadoras de obstaculos: S dencminan superficies
limitadoras de ohbstéculos, a los planos imaginarios, oblicuos y
harizontales, que se extienden sobre cada aerddramso y asroouerto v
sus inmadiaciones, tendientes a limitar la altura de |os obstacules a la
circuiacion adrea,

Temperatura Estandar: & nivel del mar 1592, descendizndo con un
gradiente de - 0,0659C por cada metro de Elevacian del Aerddrame
sobre 2l nivel del mar.

Temperatura de referencia: Es la lemperatura media mepsual de
las maximas temperaturas diarias del mes mas calurose del afio. En
este documento, el mes que registra la temperatura media mas
elevada det afio.,

Umbral (THR): Comicnzo de la parle de pista utilizable para 2l
aterrizaje.

Umbral desplazado: Urmbral que no estd situads en el extrema da la
pista,

Verificacidn por redundancia ciclica {(CRC): Algoritmo matematico
aplicada a la expresion digital de los datos que proporcionan un cierta
nivel de garantia contra la pérdida o altaracién de los datos,

Zona de vuele sin rayos laser (LFFZ): Espacio aérec an la
proximidad del aerddromo donde fa radiacion queda limitada a un nivel
en gue no s2a posible que cause interrupciones visuales.

Zona de vuelo critica de rayos laser (LCFZ): Espacio adreo n la
proximidad de un aerddromo, pere fuers de la LFFZ en que |a radiacidn
quada lmitaca 3 un nivel en el que ro sad posible que cause efectos
de deslumbramients.

Zona de wvuelo sensible de rayos laser (LSFZ): Espacio agreo
exterior v no nzcesariamente conliguo a las LFFZ v LCFZ en que fa
radiacion queda limitada a un nivel en que na sea posible que los rayos
enceguezcan o tengan efecto post-imagen.

Zona de vuelo normal de rayos laser (NFZ): Espacio aéreo no
definida como LFFZ, LCFE o LSFZ pero que debe estar protegido ce
radizciones ldser que puedan causar dafios bioldgicos a los ojos,
Zonas de wvuelo protegidas: Espacio aéreo  especfficamente
destinada a moderar los efectos peligrosos de la radiscién por rayoes
lasar,

Zona despejada de obstaculos {OFZ): Espacic agreo por encima
de la superfice de aproximacion interna, de las superficies de
transicion interna, de lz superficie de aterrizaje interrumpida v de la
parte de la franja limitada por esas superficies, no penetrada por
ningan obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes
frangibles necesario para fines de navegacicn aérea.

Zona libre de obsticulos: Area rectangular definida en el terrenc o
en el agua y bajo cortrol de la autoridad competente, designada o
oreparada comi drea adecuads sobre la cual un avion puede efectuar
una parte del ascenso inicial hastz una altura especificada.
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{b} Acronimos y Siglas:

AA: Autoridad Aeronautica.

AGA: Aerddromas y ayudas terrestres,
AIS{AIM: Gaslidn de infarmacidn aerondutica.

ATP; Punlicacion de informacian aerondutica.
ALS: Sislema de luces de aproximacicn

APAPIL: Ind cador simplificada de trayecteria de aproximacidn de predsion,
ARP: Punto da referencia del aerddromo.

ATC: Control de transito agreo.

ATS: Servicio de transito adreo.

CA: Circular de Asesoramienta.

CAT: Cateqaria.

cwY: Zena libre d2 obstaculos.

FATO: Area de aproximacion final y de despegue.
IFR: Reglas de vugio par instrumentos.

ILS: Sistema de aterrizaje por instrumentos.
INAC: Instituta Macional de Aerondutica Civil.
RAV: Regulacion Aerondutica Wenezolana.

LVP: Procedimientos de visibilidad reducida.

NOTAM:  Aviso a los aviadores,
OACI: Organizacion de Aviacian Civil Tnternacional.

OLS: Superficies limitadaras de obstéculos,

PAPI: Indicador de trayectoria de aproximacicn de precisicn.
RAIL: Sisterna de luces de alineacidn con la pista de aterrizae.
RAV: Regulacian Asrondutica Venezolana.

REIL: Luces indicadoras de fin de pista,

REL: Luces de entrada de pista.

RETIL:  Luces indicadoras de calle de salida rapida.
RVR: Alcance visual en |z pista.

RWSL:  Luces de situacidn de la pista.

SMS: Sistema de Gestidn de la Seguridad Operacicnal.
THR: Urnbral,

TWR: Tarre de control.

VASIS:  Sistema wisual indicader de pendiente de aproximacian,
VFR: Reglas de vueio visual.

VOR: Radiofare omnidireccianal ViHF.

WGES-8B4; Sisterna Geodésico Mundial — 1984,

(c) Abreviaturas

| AGL  Sobre el nival del suglo

Porcentaje

CAPITULO B
RESTRICCION DE OBIETOS

SECCION 314.3 GENERALIDADES

{a) El explotador de aerddromo debe establecer un mecanismo para
mantener el espacic aérec alrededor de los aerddromos libre de
obstaculos, para que puedan llevarse a cabo con segundad fas
operaciones de los aviones y evitar que dichos aerddromos quedsn
restringides o inutilizados.

(b) Lz oxistencia de construcciones,  edificaciones,  estructuras,
Instalaciones, plantaciones, tellenos sanitarios v obras de cualguier
nalurgleza podrd imponer limitaciones a la utilizacion de la capacidad
plena de operacion del aerddromo.

(€) El explotador de aerddromo debe establecer i Plano de Zona de
Proteccion que esté destinade para regular @l uso def suclo alredador
del zerddromo, helipuerto o ayudas a la navegacion agrea con el fin de
garantizar la sequridad v regularidad de las operaciones adreas.

Las restricdiones establecidas en los planes de zona de proteccion para
que los abjetos puadan proyectarse en el espacio se aplican a cualquier
propiedad, piblica o privada.

(d

—

Mota 1, - Las superficies de los Planos de Zona de Proteccion estdn
previstas para ser de cardcler permanente. Por lo tanto, para que resulten
eficaces, dehen incuirse en leyes u ordenanzas locales de zonificacion o
como parte de los planes nacicnales de consulta para la planificacion, Las
supetficies  establecidas  deben  tener on cuenta no  solamente  las
opecaciones  existentas  sino también el desarrollo final  previsto
correspondiente & cada acrddromo. También pueds surgir ia necesidad de
rastringir opstaculos 2n zonas distintas de las orevistas en los Planos de
Proteccion, si no se desea incrementar los minimes operacionales calculados
utilizando los criterios de operaciones de (os aviones lo que, en definitiva,
limitatia la utilizacidn de! asradromo.

Mata 2. - Los objelos que atraviesan las superfides limitadoras de
obxstaculos especificadas en este capitula, pueden, an ciertas cirgunstancias,
oar lugar a una mayor altitud o altura de frangueamiento de ohstaculos en
el procecimiento de aproximacidn por instrumentos o cn el correspandiante
procedimiznta de aproximacion visual en crcuito o ejercer olbro impacto
aperacional en el disefio de procedimientos de vuela,

Mota 3. - En |2 seccldn 14,36 (2) {4) dal Capitula € de la RAV 14 Disefio de
Aazrddromo, se indica lo relativo al establecimiznto v a los requisitos de fas
superficies de prateccion contra cbstdculos para los sistemas visuales
indicadures de pendients de aproximacian.

SECQIGN 3144 PLANG DE ZONA  DE PROTECCION DE
AERODROMOS

{a) El explotador de aerddromo debe elahorar el planc de zona de
proteccion de aerddromo, y remmity para su aprobacidn por la A4, de
acuerdn con el tipo de aproximacion de la pista con las superficies
fimitadaras de cbsm@oulos da aerddromo.

Mota 1. - La descripcion y caracteristicas de las superficies limitadoras

de obslaculos de acrddroma hé?an clabarar el Pleno de zona de
prateccion estdn dispuestas en el Capitulo D de la RAY 14 — Disefio de
Aerddromos.

Mota 2. - Los requisitos relatives a las superficies limitadoras de
obstaculos se determinan en funcidn de la utilizacian prevista de la
pista (despegue o alerrizaje v tipo de aproximadidn) v se han de
aplicar cuando |3 pista se utilice de ese mode. En el caso de que se
reglicen operaciones en 125 dos direcciones de la pista, cabe la
pasibilidad de que ciertas superficies queden anuladas debido a los
requisitns mas rigurosos a gue se ajustan otras superficies més bajas.
El explotador de aerddromo debe establecer un mecanismo para

assqurarse que no se instalen o construyan nuevos objelos ni se
agranden |os existentes por encima de:

(b

(1) una superficie de aproximacidn o de una superficie de transicidn,
excepto cuandn, en opinidn de la autoridad competents, el nuevo
cbjeto o el objeto agrandado esté apantallado por un objetc
existente e namovible;

la superficie cdnica o de la superficle horizontal interna, excepto
cuanda, en opinidn de la autoridad competents, el ohjeln
estuviera apantallade por otro objeto existente 2 inamaovible, o se
determing, tras un esludio aerondutico, gus el ohieto na
comprometeria la sequridad, ni afectaria de medo importante 1a
regularidad de las operaciones de aviones;

(2

—

(3

—

una superficie de ascensc en el despegue, excepto cuande, en
opinide de |a autoridad compelente, & nuevo objeta o el objeto
agrandada estd apantallado por un ohjsta existente e inamovible;
biH

los objetos fjos por encima de la superfice de aproximacion
interna, de la superficie de transicion interna o de la superficie de
aterrizaje interrumpido, con excepcidn ce los objelos frangibles
que, por sy funcidn, deban estar situados en la franja, Mo se
permitiran ohjetos mdviles sobre estas superficies durante la
utilizacién de la pista para aterrizajes.

{4

-

(€} Fnla medida de lo posible, explotador de asrddrome v las autaridades
competentes deben eliminar |os objetos existentes por encima de
cualguicra de las superficies prescritas en la seccion 1431 (b) del
Capitulo D de la RAY 14, excepto cuande, 2n opinidn de la Auloridad
Aeronautica de |a Repiiblica, el objeto esté zpantallado por otra objeto
axistente e inamavible, o se determing, tras un estudio aerondutico,
que el objeta no compromete la sequridad, ni afecta de maodo
impartante la regularidad de las operacicnes de aviones.

FK(d) Si ningun objeto llega a la superficie de ascenso en e despegue, de

2% (1:50) de pendiente, se limitara la presencia de nuevos objetos 3
fin de pressrvar la superficie libre do obsticulos existente, o una
superficie que tenga una pendiente de 1,6% {1:62,5).

(e

—

Al evaluar las propusstas de nuevas construcciones en el entorno de
una pista para wvuelos visuales, se tendrd en cuenta la posible
construccidr, en el futuro, de una pista de apraximacidn por
instrumentos y la consiguiente necesidad de contar con superficies
fimitadoras de obstaculos mas restrictivas, de acuverdo con el Plano
Maestro del aerddromo.

(f) La Autoridad Acronautica de la Republica debe ser censultada cuando
exista el proposito de levantar construcciones dentro de la zona de
prateccidn de aerddrome aprobado, de acuerdo con los requisitos del
Capitulo E de esta Regulacion.

SECCION 314.5 PLANO DE ZONA DE PROTECCION DE LAS AYUDAS
A LA NAVEGACION AEREA

(a) El Plano de Zona de Proteccidn de ayudas a la navegacion aérea se
define en funcion de las superficies mitadoras de obstaculos descritas
en el Capitule D de la RAY 14.

{b) Las superficies limitadoras d2 ayudas a la navegacion agraa tenen por
finalidad disciplinar e use del suelo de mode que garantice la
integridad de las sefiales electromagnéticas o sefiales luminosas
transmitidas por estas ayudas,

(c) Bl Plano de Zona Proteccidn de ayudas a la navegacidn aérea debe
incluir todas las ayudas para la navegacidn agérea instaladas dentro del
aroa patrimeonial del aerédromo y también aguellos instaladas fuera
del area patrimenial para satisfacer las necesidades operacicnales de
ase aeredroma.

(d) Para cfecto de esla regulacidn, los sistemas vigilancia ATS serén
considerados ayudas a la navegacion agrea.

(e} la Auoridad Asrondutica de la Repdblica o las  Autoridades
Competentes del Estado cdebera ser consultada cuando exista el
propasito de levantar construcclones dentro de la zona de proteccion
de una ayuda a la navegacidn agrea aprobado.

SECCIOM 314.6 PLANC DE 20NA DE PROTECCION DE
HELIPUERTOS

(a) Bl plano de zona de proteccidn de helipuerto, elaborado por el




44

GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA 6.901 Extraordinario

operader del helipuerto v aprobade por la Autaridad Asrandutics ds |z
Repliblica, s define de acuerde con las superficies limitadoras de
obstdculos de helipuetto de superficie, que san:

{1} Superficie de aproximacidn,
(2) Superficie de transicidn.
(2) Superficie de ascenso en el despegue,

Mota L.- Los requisitos para las superficies limitadoras de abstaculos
se especifican basandase en el usc previsto de la FATD, o sea, la
maniobra de aproximacion hasia el vuelo estacionario o aterrizaje, o la
maniobra de despegue v tipo de aproximacion, ¥ se preve aplicarlos
cuando la FATO se ulilice en tales operacicnes. Cuando las
operaciones se levan a cabo hadia o desde ambas direcciones de una
FATO, la funcidn de certas superficies puede verse anulada debido a
los raguisitos mas estrictos de alra superficie mas baja.

Mota 2.- Los criterlos para el disefio del plano de zona de proteccidn v
sus caracteristicas v restricciones, s2 encuentran contenidos en el
Capitulo 2 del Apéndice 4 — Plano de Zona de Proleccidn v Cantrol de
Chstaculos da la RAV 214 [Disefio v operacion de helipuertos.

(b} En los helipuertos que tienen una superficie de aproximacidn/ascenso
en el despegue con un discio de pendiente de 4,5%, se permitird gqua
los objetos penetren en |a superficie limitadora de abstaculos silos
resultados de un estudio asronautico aprobado por una autoridsd
competente han revisado los riesgos conexocs v las madidas de
mitigacian.

{c) Mo se permitirdan nueves cbijeles ni ampliaciones de los existentes por
encima de cualesquiera de las superficies indicadas en 3146 (a),
excopto cuande el abjeto asté apantallado por un objoto exstents e
inamovible (véase seccian 314.9 de esta Regulacion), o se determing
en un estudio aeronautico aprobado por la AA que el objeto no
comprometara la scgutidad ni afectard de medo impeortante la
regularidad de fas operaciones de helicdpleros (véase Capitulo F de
esta Regulacion).

{d} De acuerdo con ol Articule 51 de la Ley de Aerondutica Civil, se
climinardn los objetos existentes gue sobresalgan por encima de
cualesquiera de las superflicies mencionadas en la seccion 314.6 {a),
excepto cuando el objeto esté apantallaco por un chjeto existents e
inamovible, o se determing en un estudio serondutico aprobado por
wna autoridad competente que of objele no compromsterd a
saouridatl ni afectard de modo importantz la regularidad de las
operacicnas de helicopberos.

La Autoridad Aercndutica de la Republica dzbe ser consultada cuanda
exista el propdsito de levantar construcciones en las limites del plano
e zona de proteccion do halipuerto aprobade, acuerdo reguisitos del
Capitulo F de asta Regulacidn,

{e

—

SECCION 314.7 OBIETOS SITUADOS FUERA DE LA SUPERFICIE
LIMITADQRA DE OBSTACULOS

(a) las personas natural o Juridica © gubernamental deben adoptar
medidas oportunas para consultar a 1a A4 v autondades competentes
cuanda exista el propdsito de levantar construcciones, mas alla de los
limites del plano de rona de protaccidn del asrddromo (las superficies
lmitadoras de obstaculos), gue se elevan por encima de la altura
fijada por dicha &AM, de forma que pueda procederse a un estudio
asronautico de s efectas de tales construcciones an las operaciones
de los aviones,

En las dreas distintas de las requladas por las superficies limitadoras
de obstaculos s& deben considerar como cbstéculos los objetos que se
eleven hasta una altura de 150 m o mas sobre el Lerreno, a no ser que
un estudio aeronauticn demuestre que no constituyen ningdn palioro
para los aviones,

(b

—

Mota, — Fnoel estudio acrondutico se podria tener en cuenta la
naturalera de las operaciones vy distinguir entre aperaciones diurmas v
nocturnas.

SECCION 314.8 OTROS OBJETOS

(a) Los objetos que no scbresslgan por encima de la superficie de
sproximacion  perc gue  sin embargo puedan  comprometer el
smplazamiente o el fundicnamienta dptima de las ayudas visuales o
laz ayudas no visuales, deben eliminarss en la medida de lo posible.

{b) Dentro de los limites de las superficies horizontal inlarna y conica se
debe considerar coma obstécula, v eliminarse siempre que sea posible,
todo lo que el explotador de acrddromo, tras realizar un estudic
aerocnautico, opine que puede constituir un peligro para los aviones
que se shcuentren en el drea de movimiento o en vuelo.

El explotader de aerddrome o de helipuerto debe asegurarse que, &n
ciertas crounstancias, los objetos que scbresalgan e incluso los
objetos que no sobresalgan por encima de ninguna de las suparficies
cescritas en la seccion 314.5, seccicn 314.6 de la presente Regulacian
v en el capitulo D de la RAY 14 pueden constituir un peligro para los
aviones, lusgo de estudic acrondutico gue evalde el efacto adverso de
dichos objetos,

{c

—

SECCION 2314.9 APANTALLAMIENTO

({a} E plano de apantallamienta se define en funcion de un obstaculo que
supara una superficie limitadera de obstaculos del Plano de Zona de
Prateccidan de Aerddroma, Plano de Zona de Proteccion de Helipuerto o
cel Plano de Zona de Protecddn a Ayuoas para la Mavegacidn Adrea v
aebe sar considerado para el use del principio del apantallamienta.

(b} Para efecto de utilizacidn cel principio del apantallamiento en una
superficie limitadora de obstacules de las ayudas para la navegacion
agrea, solo se aplica el planc de apantallamiento para las ayudas para
la navegacion transmisaras de sefiales lumincsos, o sea, ALS, PART y
APAPRT, na siendo permitida su aplicacidn para las ayudas para la
navegacicn aéraa transmisoras de sefales electromagniticos.,

—

Tenienda en cuenta que 1a proliferacion de los obstdcuios que superan
las superficies limitadoras de obstdculos pusde aumentar el riesgo
asociada can las operaciones  adéreas, o uso del principio del
apantallamiento cebe cumplir con los siguientes requisitos:

(c

(1) En = caso de las superflicies de sproximacion, despegue v
transician, solo obstdculos naturzles pueden apantaliar otros
ahstaculos;

(2) En el caso de superficies horfzontal interna, cdnica y de ayuda
para la navegacién adgrea, los obstacules naturales y artificisles
puedsn apantallar otros cbstaculos,

(2) Los abstaculos implementados después de la manifastacion de
interés publico no se pueden utilizar en el futurc como una
pantalia para formar un nuevo obstaculo,

{d} Ei Planc de Apantallamicnte es un plan horizental establecido a partir
de un ohstdculo, cuyos parametros y dimensiones se detalian a
continuacidn:
(1) dentro de ios Iimites laterales de las superficies de aproximacian y

aterrizaje:

(i} comenzar desde el plang harizontal que pasa a través de la
parte superior del abstacuio y comprende una superfice
inclinada con un gradiente regatwvo de 0%, hada la
cabecera de la pista v también en la direccién opuesta de la
oista;

(ii} se extiende por 150 m del punto final del obstaculo;
contadas en el plana horizontal;

{iii) los imites laterales del plana de apantallamiento son lineas
paralelas a la linea imaginaria més pequefia que une el
menar obstaculc a la pista y tiene la anchura del obstaculo,

(2) dentro de los limites laterales de la superficie de transicion:

(i) comienza desde el planc horizontal & traves de la parie
superior cel obstaculo v consta de una superficie inclinada,
con un gradiente negativo de 10% en la direccion opuesta a
‘a pista;

(i) abarca 150 m desde el punto final del obstaculo; contados
en ¢l plano horizantal;

(i) los limites lazerales del plano de apantallamients son lingas
paraielas a Ia linea imaginaria perpendicular al eje de la pista
o de sy extensién y tiene una anchura igual a la del
obstaculo.

(3) dentro de los limites [aterales da la superficie honzontal interna y
conica;
{i) comienza desde el plano horizontal que pasa por la parte

superior de la Darera v se compone de una superficie
inclinada en su entorn, con un gradiente negativo 10%; y

(i} se extiends por 150 m de los extremos del chstacula,
radefndelo de acuerds con su formato lateral, sin ain
superar los  limites  verticales de |l superficde de
aproximacién, despegue o de transicidn, siempre que es el
£350.

{4) dentro de los limites laterales de las superficies limitantes del ALS

v de las superficies limitantes de VASIS, PART o APAPL:

(i) se inicia desde el plano horizontal que pasa por la parte
superiar del obstaculo y se compone de una superficie
inclinada con un gradiente negativo de 10% en la direccion
opuesta a la ayuda; y

{ii} abarca 150 m desde el punto final del obstaculo, contados
en el plany harizontal,

(e} los limitas laterales del planc de apantallamienta son lineas paralelas a
la menor linea imaginaria que conecta el obstaculo al centro de la
ayuda y tiene un ancho igual al obstacuio.

CAPITULO C

RESTRICCION DE LUCES PELIGROSAS PARA LA SEGURIDAD
AERONAUTICA

SECCION 314.10 LUCES QUE PUEDEN SER PELIGROSAS

{a) Las luces no aeronduticas de superficie, permanentes o transitorias,
situadas cerca de un aercdroma que constituyan un peligre para la
sequridad de 12 ravegacion aérea, deben ser removidas, apantalladas
o medificadas de forma gue el peligro sea eliminado o mitigado.

{b) El explotador de aerodroma debe implementar un mecanismo para
acordar con [as autoridades competentes el use de luces no
aeronauticas cerca del aerbdromo.

SECCION 314.11 EMISIONES LASER

(a) Para proteger ia sequridad de las aeranaves de los efactos peligrosos
de los emisores |aser, se establacen alrededor de los aerddromos las
siguientes zonas protegidas:

{1} zona de vuelo sin rayos [dser (LFFZ).
(2) zona de vuelo critica de rayos laser (LCFZ),
(3) zona de vueio sensible de rayos laser (LSFZ).

Mota 1. - Las figuras Cl-1, C1-2 y C1-3 pueden emplearse para
determinar los niveles de exposicion y las distancias que permiten dar
proteccion adecuzda & las operaciones de vuelc.

Nofa 2. - Las restricciones para la utilizacion de rayos laser en las tres
2onas de vuelo protegidas, LFFZ, LCFZ y LSFZ, se refieren solamente a
los rayos laser visible. Quadan excluidos los emisares laser que utilizan
lz¢ auteridades de forma compatible con la seguridad de wuelo. Se
espara gue, en Lodos los espacios aérecs navegables, el nivel de
irradiacion de cualquier rayo laser, visible o invisible sea menor o igual
al maximo de exposicion permisible (MPE} & menos que dicha emisién
se haya notificado & las autoridades correspondientes y se haya
obtenido un permiso,

Mota 3, - Las zonas de vuelo protegidas se establecen para moderar
el riesgo de la operacidn con emisores laser en las proximidades de los
aeradromos.

Nota 4. - En la CA-AGA-C-314-017 Controi de emisiones laser, se
incluyen arientaciones suplementarias sobre el modo de proteger las
oparacionas de vuelo de los efectos peligresos de los emiscres laser,
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iganim -

Figura C1-1 Zonas de Vuelo Protegidas

(b T expiotador de serddrome dabe elaborar un plane de zona de vuelo
orategidas que determine los niveles de exposicidn y las distancias gue
permiten dar proteccion adecuada a las operaciones de vuelo como s
representa en las Figuras C1-1, C1-2 y C1-3.
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Figura C1-3. Zonas de vuelo protegidas indicando |os niveles maximas
De irradiacion para rayos laser visibles.,

SECCION 314.12 LUCES QUE PUEDEN CAUSAR CONFUSION

{a) Una luz no asronautica dz superfice que, por su intensidad, forma o
color, pueda producr canfusian o impedir la clara inlerpretacion de las
luces aeronduticas de suparficie, deberdn extinguirse, apantallarse o
medificarse de forma que se mitigue el riesgo v s2 suprima la
posibilidad que puadan generar confusion en las operacionas acreas,

{b) De acuerdo con el parrafo (a), deberdn considerarse todas aquellas
luces no asronaulicas de superfiicie visibles cesde el aire gue se
encuentren dentro de las dreas que se enumeran a continuacion:

{0} Pista de vuelo por instrumentos - nimera de cave 4 dentro de
las dreas antariores 2l umbral y posteriores al extremo de la pista,
en una longitud de por lo mencs 4500 m desds el umbral v desde
2l extrema de la pista, v en una anchura de 750 m a cada lado de
la prolongacién del eje de pista.

(i) Pista de vuslo por instrumentos - ndmero de clave 2 o 31 igual
que en el aumeral anterlar, pero una longitud de por lo menas
3000 m.

(i) Pista de wuslo por instrumentos - ndmero de dave Ly pista de
vuelo visual: dentro del érea de aproximacicn.

SECCION 314.13 LUCES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE QUE
PUEDEN OCASIONAR CONFUSION A LOS MARINOS

El explotadar de aerddromo o las autoridades competentes gue requieran
emplazar luces aeronauticas de superficia o sistemas de luces para eventos
proximas a aguas navegables dsben verificar que las mismas ne causen
confusion para los marinos.

Mota. - En el casc de las luces apronduticas de superficie proximas a aguas
navegables, es praciso cerciorarse de gue no son motivo de confusion para
los marinos.

SECCI(‘)N’314.14 USO DEL SUELD Y ACTIVIDADES O FOCOS DE
ATRACCION DE FAUNA

(a) Se wmardn madidas para eliminar o se evitard que se instalen en las
rercanias de los aeradromos, vertederos e basura, o cualguier otra
fuante que pueda atracr aves v clros animales, a menas que una
evaluacion apropiada de la fauna indique que es improbable que se
genere un peligro para la navegacion aérea. Cuanda no ses posiole
eliminar los sitios existantes, la autoridad competente se asegurara de
evaluar cualguier riesgo para |as aeronaves derivado de estcs sitios v
de reducirlo al maximo razonablemente posible.

{b) Lz Autoridad Aerondutica de la Repinlica o la autoridad competente
deberd ser consultada cuando exista el proposito de implantar o
desempefiar actividad que pueda ser atractive de fauna en el entorno
del aerddromo de acuerdo con las leyes y 1a normativa técnica, segun
raquisitos del Capitulo E de esta Regulacian.

CAPITULO D )
AYUDAS VISUALES INDICADORAS DE OBSTACULOS

SECCION 314.15 OBJETOS QUE HAY QUE SENALAR © ILUMINAR

(a) Ohjetos dentra de los limites laterales de las superficies limitadoras de
obstaculos:

{1) El explotadar de asrddromo dehe asegurarse que las vehiculos y
ctros objetos mdviles, & exclusion de las aercnaves, que se
encuentren en el 4rea de movimiento del asrodroma se
consideran como obstaculos v se sefislardn en consecuencia y se
iluminaran si los vehiculos v el serddromo se utilizan de nache o
en condiciones de mala visibilidad; sin embargo, padrd eximirse
de ello & equipo da servicio de las aeronaves y a los vehiculos
que se utilicen solamente en las plataformas.

(2) Se sefzlaran las luces aeronduticas elevadas que estén dentro del
area de movimianto, de modo que sean bien visibles durante el
dia. Mo se instalarédn luces de obsticulos en luces elevadas de
suparficie o letreros en el area de movimiento.

(3) Se sefialaran todos lns obsticules situados dentro de fa distancia
especificada en la tabla C2-3 columna 11 o 12 de la RAY 14, con
respecto al cje de una calle de rodaje, de una calle de aceeso &
una plaaforma o de una calle de acceso &l pussto de
estacionamients de aerenaves v s iluminaran si la calle de rodaje
0 algura e esas calles de acceso se utiliza de noche.

(4} Se sefialard lodo chstacule fije que sabresalga de una superfice
de ascenso en el despegue, dentro de la distencla comprendida
entre 3 000 m v ol borde interior de la suparfizie da ascenso en el
despegue v deberia iluminarse si la pista se utiliza de noche,
salve que:

(i) el sefizlamierto v la iluminacion pusden omitirse cuando &l
obstaculn astd apantallado por otro cbstaculo fijo;

(i} puede cmitirse el sefialamierto cuando e obstaculc esté
iluminada de dia por luces de obstdculos de mediana
Intensidad de Tipo &, v su altura por encima del nivel de la
superficie adyacenta no exceda de 150 m;

(iif) puede omitirse el sefalamiento cuande el obstaculo este
luminado de diz por luces de alta intensidad; v

{iv) puede omitirse 13 iluminacidn si el obstacule es un faro v un
estudio sercnagtico damuestra que la luz que emite es
suficiente,

(5) 5Se sefialara todo obieto fijo, que no sea un obstdoulo, situado en
la proximicad de una superficie de ascenso en el despegue y
debaria iluminarse si la pista se utiliza de noche, sise cansiders
que & sefalamiento y la iluminacian son necesarios para evitar
riesgos de colision, salvo que @ scfizlamiento puede omitirse
cuando:
(i} el objetc esté iluminado de diz por luces de obstaculos de
meadiana intensidad de Tipe A, v su altura por encima del
nivel de la superficie advacents no exceda de 150 m; o

st

(i) el objeta esté luminado d= diz por luces de obstaculos de
alta intensidad.

(6) Se sefalard todo obs@culo fjo que sobresalga de una suparfce
de aproximacién o de transicidn, dentro de la distancia
comprendida entre 3000 m y el borde interior de la superficie de
aproximacion, y se luminara si |2 pista s2 utiliza da noche, salvo
(V=3
(1) el sefialamients v la iluminacicn pueden omitirse cuando e

obstacula esté apantallado por otre abstaculo fijo;

{ii) pueds omitirse el sefalamients cuando el obstdcula esté
luminade de dia por luces de obstaculos de mediana
intensidad de Tipo A, v su altura por encma del nivel dz la
superficie adyacente no exceds de 150 m;

(iii} puede omitirse el sefialamiento cuando el chstaculo esté
iluminada de dia por luces de alta intensidad; y

(iv) puede omitirse la lluminacién si ef obstaculo es un fara v un
astudic acrondutico demuestra que la luz gue emile es
suficienta.

(7) Deben sefigarse tods obstdculo fije que sobresalge de una
superficie horizenlal v deberia iluminarse, si el aerddroma se
utiliza de noche, sakio que:

(i) e sefalamiento v la luminacién pueden omitirse cuando:
(A) el ohsticulo esté apantalado por otro obstaculo fijo; o
(B} =e lratz de un drcuito muy obstaculizado por objetos

inamovibles o por prominercias del terreno, v 52 hayan
establacido procedimientos para garantizar margenes
verticales sequros por debajo de las trayvectorias de
vuelo prescritas; o

(o

—

un estudio aeronautico demuestre que el ohstaculo no
tizne importancia para fas operacionas aéreas;

(i) puede omitirse el sefialamiznto cuando el ahbsticulo esté
iluminada de dia por luces de cbstaculos de mediana
intensidad de Tipe &, v su altura por encima del nivel de l2
superficie adyacente no exceda de 150 m;

(iii) puede omilirsz el sefalamiento cuando el obsticulo esté
fluminade de dia por luzes de alta intensidad; y

{iv) puede omitirse la iluminacion si el obstaculo es un faro y un
estudio aerondutico demuestra que la luz gue emite es
suficiente.

(8} Se sefialard cada uno de los obstaculos fijos que scbresaigan por
encima de la supcrfidie de proteccidn contra obstdculos y se
iluminard sila pista se utiliza de neche.

Motz, — Véase en la seccidn 14,36 {e) de la RAV 14, infurmacian

sobre la superficie de proteccion de obstdculos,
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{9) Otros objetos que estén dentro de las superficies limitaderas
de obstaculos deberian sefalarse y/o iluminarse si un estudio
aeronautico indica que el ohjete podria constituir un peligro
para las agronaves {esto incluya |os objetos adyacenties a
rutas de vuelo visual, por jgmplo, una via navegable o una
carretera).

{10} Las lineas eléciricas clevadas, los cables suspendidos v los
demas objetos que indique la Autoridad Aeronautica, gue
atraviesen un rio, una via navegable, un walle o una
carreters, deberian sefialarse y sus torres de  sosten
sefialarse o iluminarse st un estudic asrondutico indica que
las lineas eléctricas o los cables pueden constituir un peligro
para las aeronaves.

(b} Obretos fuera de los limites laterales de las superficies limitadoras de
ohstdculos:

(1} Deben sefialarse e ilumirarse 105 obstaculos mencionados en la
seccion 314.7 (b), salvo gue puede omitirse el sefislamiento
cuando el obstaculo esté iluminade de dia por luces de obstaculos
de alta intensidad.

Otros objetos que estén fuera de las superficies limitacoras de
abstaculos  deberian sefialarse o luminarse si un estudio
aeronautice indica cue &l objeto puede constitur un peligro para
las asronaves (esto incluye los objetos adyacentes a rulas
wisuales, por ejemplo, una via navegable o una carretera).

Las lineas eléctricas elevaas, los cables suspendidos y los demas
objetos que indique la Autoridad Aerondufica, que atraviesen un
rio, una wia navegable, un wvalle o una carrctera, deberian
sefialarse y sus torres de sostén sefialarse e dluminarse sioun
estudic asronaulico indica que las lineas eléctricas o los cables
pueden constituir un peligro para las aeronaves.

{2

—

(3

—

Meta 1.~ Bl sefialamiento y/o la flumiracion de los obsticules tienen la
finalidad de reducic los peligros para las aeronaves indicande la presencia
dz ohstaculos, pere no reducen forzosamente las limitaciones de operacion
que pueda imponer |3 presencia de os obstaculos.

Mota 7. — Puede instalarse un sistema auldnomo de deteccion de
aergnaves en un obstaculo (o grups de obstaculos, como parques edlicos),
o en sus cercanias, disefiado para aclivar la iluminacior solo cuando el
sisterma detecte que una asronave se aproxima &l obstaculo, a fin de reducir
ta axposicidn de los residentes localas a la uz.

SECCION 314.16  SENALAMIENTO E ILUMINACION DE
QOBIETOS

(a) Generalidades:

(1) La presencia de abjetos que se deban iluminar, como se sefizla
en la seccidn 31414 (a), se indicard por medio de luces de
obstaculos de baja, meciana o alta intensidad, o con una
corrbinacidn de luces de astas intensidades.

{2) Las luces ce obstaculos de baja intensidad de Tipos A, B, T, D v
E, las luces de chatdculos de mediana intensidad de tpos A, By
C, v las luces de obstaculos de alta inlansidad de tipos Ay B,
seran conforme las especificacionss de la Tabla DI1-1 y dal
Apendica A de la RAY 14,

El nimers y fa disposicion de las luces de obstaculos de baja,
mediana o alta intensidad en cada nivel que deba sefialarse, serd
tal que el ohieto quade indicado en todos los angulos del azimut.
Si una luz queda oculta en cualquier direccian por otra parte del
abjeto o por un ohisto advacente, se colacardn luces adicionales
sohre ese objeto advacente o la parte del objeto que oculta la luz,
a fin de conservar e perfil general dal objelo que haya de
furinarse. Puede omilirse la luz oculta & no contrbuye a la
yvisuslizacion de ese objels.

(b) Objetos mdviles:

{1) Sefialamienta: Todos los objetos maviles consideradas shstaculos
se deben sefalar, bisn sea con colores o con banderas,

(i} Sefalamienta con coleres: Cuanda se usen colores para
sefalar ohietos maviles deberia usarse un solo coler bien
visible, preferentemente rojo o verde amarilento para los
variculos de emergencia y amarilc para los vehiculos de
servicia.

(i) Sefislamierto con banderas:

(A) Las banderas utilizadas para sefialar objetos mdviles se
dehan colocar alrededor de los mismos o en su parte
superior, © alrededor de su borde mas allo. Las
banderas ng ceberan aurmnentar el riesgo que presenten
los ohjetos que se sefalen.

Las banderas que se usen para sefalar objetos moviles
serégn de 0,9 m de cadz lado, por lo menos, v
consistran en un cuadriculado cuyos cuadros no tengan
menos de 0,3 m de lado. Los colores ce los cuadros
deben contrastar entre ellos v con el fondo sobre el que
hayan de verse. Deben emplearse los colores
anaramjada y blanco, o bien rojo v blanco, excepto
cuanda dichas colores se confundan con el fonda.

(2} Tiuminacion:

(i) Se dispondran luces de ohstaculos de baja intensidad Tips C
en los vehiculos v otros obijetos mdviles, salva las asronaves.

(ii) Las luces de obstaculos de baja intensidad, Tipe G,
dispusstas en vehiculos de emergencia o seguridad seran
luces de destellos de color azul, v aguelias dispuestas en
atros vehiculos serdn de cestellos de ocolor amarilo.

(iii) Se dispondran luces de obstoulos de baja intensidad da Tipe
[ en los vehiculos que han de sequir las acronaves.

{iv) Las luces de obstaculos de baja intensidad colocadas sobre
objetos de movildad limitada, lales como las pasarelas
lelescapicas, seran luces fijas de color rajo y, como minimo,
seran conformes a las especificaciones para las luges de
obstaculos de baja intensidad, Tipo &, de la tabla D1-1. La
irtensidad de las hucas serd suficente para asegurar que los
obstaculos sean nolores considerando 1z intensidad de las
luces adyacentas v el nivel general de iluminacion contra el
que se observaran,

3

—

(B

—

| {2) (3), requigre una coberlura ce 350° arededor de un ohstaculo, Por consiguiente, €

| Nots, — En caso de unia configuracion especifics justificada por un estudio aercnautice sueds
_ser necesaria ung apertura de haz mavor,

Tabla D1- 1, Caracteristicas de las luces de obstaculns

'1 1 2 3 a | s G17iEE 5 ‘
i N P ‘ ' Intensidad maxima {cd) auna ‘ !
| Tipo de sefial I Iumrlnan_cla de fondo dada {h | Tabla de
Tipo de luz Color  (régimen de - replsculo distribucian
intermitentia) dE:MSago {50-500 (M“ l delaluz |
am) V™) emy
Baja intensidad :
Tipo & Fojo Fija A l [ 10 Tabla D1-2
| {obstacula fijo} o
Baja intens dad | | '
| Tipe B Rojo | Fija MiA FlA Tabla D1-2 |
| (obstdculo movit) i_____ s
Baja intersidzd | Amarilio | oo |
/ ! ] El
A:;ﬂ I (60-90 o) MR 40 Tahla D1-2 i
4 Dcst-:-l[ns | it
i T-l'” D PH i Amarilo {65-90 fom) PlfA 200 Tahla D1-2 |
(vehicdloguia) v .
Sgje intensidad  pgig Destellos N | s T&ib|d DI:E
LoTeeE T @ |7 ‘ ' {Tpa &)
Mediana | - 1 |
| iersosa Ban ] [E%ZthFIﬁfm 0000 20000 000 | TablaDid
| . Tipoh | S| 1371 A8 ‘ . da
tediariz | e | | |
itensidad ~ | Raio \Z%EEEL']JS;‘ [ NiA 2000 | TabaDL3 |
Tino B . : |
| Mediana |
intensidad Rejo Fila M Njia | 2000 | TablaDi-3 |
poe | | [ S
Alta inzensidad L Destal o |
ren _Ela_r_lio ...."(4{)-60 I‘pm\ | 200000 20000 2000 I’db_l:l{}l. "i!
Mtaintensided | glancg  D¥WI0S ogonen | apo00 2000 TablaDi-3
_ TipoB | (40-60 fpm

a) Véase la seccion 314.15 {b) (1) i}
| b) Para las luces de destellos, la infensidad efective se determina de conformicad cor el
Apérdice A de la Ry 14
¢} Para aplicacidn en turhiras edlicas, los destellos se emitirdn a intarvalos iquales a los de
Ia qu de la barquilla,

Notz. — La intensidad efectiva se define como la intensidad equivalente Al
aquella que produce una luz fija a la misma distancia de perceptibilidad para
€l jo.

_Tahla D1-2. Distribucién de la luz para luces de obstacules de baja Intensidad

| Intensidad | Intensidad |  Apertura del hazvertlcal {f)
Tuminacion | minima © ma&Xima | anartura minima |
(@) (a) P del haz I Intensldad
T TimA | 10cd(b) ) Serihs A bpome
] = 16cd
20 cd

- ) d I
Nota. - Fsfa tabla ne incluye aperluras dei ‘haz horizontal rarom=ndadas en la seccion 314 15

namers de luces necesaizs para cumpli- este reguisitc dependerd de @ zpertura del b
horizontal de cada Wz, asi como de Ja farma del obstéculo. De este mada, con aperluras de |
haz mis estrechas, se necesitaran més luces,

a) 2609 horizontal, Para luces de destell, la intensidad se lee como intensidad efectiva.

b) Entre 29 y 102 vertizal. Para los argulas de elevation vertical se toma coma referencia

la harizantal cuando la luz esta a igua nivel.

Entre 29 y 209 vertical, Para los dngulos de elevaion vertical se toma coma referencia

la horizontal cuando fa luz estd a igual nivel.

d) Lairtensidad maxima estard situace a aproximadamente 2,59 vertical,

) Lairtznsidad maxima estara situage a aproximadamente L7° verica.

M La aperture de haz esta cefinida como el angule entre ef planc horizontal v las
cirectionss para las cuales la intensidad excade la mendonada en la columna de
“intensidad”.

{c) Objetos fijos:

Nota. — Los ohjelos Mjos de turbinas edlicas se tratan por separada en
la seccign 314.17 v los objetos fijos como lineas eléctricas alevadas,
cables suspendidos v los demas ohjetos que indique la A8, v sus torres
de s0sién se tratan por separado en la seccion 314,18,

(1) Sefalamiento. Siempre que sea posible se usaran colores para
sefialar Lodos los objetos fijos que deben sefizlarss, v i ello no es
posible se debe utilizar banderas o balizas en tales obstaculos o
por encima de ellos, pero no es nzcesario sefialar los oojetos que
por su forma, tamario o color sean suficientemente visibles.

(2} Sefalamiento con colares:

(i) Todo ohjeto debe indicarse por un cuadriculado en colores si
su superficie no tiene practicamente interrupcion y su
proyeceion en un plano vertical cualguiera es igual a 4,5 mo
mas en ambas dimensiones, El cuadriculado debe estar
formado por rectangulos cuyos lades midan LS m como
minima y 3 m como maximo, siendo del color mas oscuro los
situadas en los angulos, Los colores dehen contrastar entre
ellos v con el fondo sobre el cual hayan de verse. Deben
emplearse los colores anaranjado y blanco, o bisn rojo v
blanco, excepto cuanda dichos colores se confundan con el
fonda, {vea [a figura D2-1).
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Tabla D1-3. Distribucion de la luz para luces de obstaculos de mediana y alta
intensidad de acuerdo con las intensidades de referencia de la Tabla D1-1

REQUISITOS MENIMOS

Anqule de dievackin vertical (b Aaertura de haz

Intensidad de o= -1e Vertizal (o)
Raferancia [ntensidad 1 N
Intensidad Aperiura .
;:iﬁ?rllfa Minima Minima lnLe[_‘b"d“u

i) {a) el b L&
200 00a FK) 000 150 000 75 000 e 75 Q00
100 000 100 000 75000 37 500 3 37000
20000 20 (K0 15 000 7 Son 3 7 500

2 000 2 a0 1500 L 3 750

RECOMENDACIONES
Argulo de elevacién vertical (b) Apertura de haz
Intens dad de e 1o 0 Vertical ()
Referenda
Intensidad  Intersidad Intensidad Aaerbura T EEE

Maxima Maxima il ma Maxima 3 EE-_'&" g

{a (&) (a} clel haz a)
200000 230 Cod 112 500 #6500 7 75 ooo
200 000 135 G 56 250 3750 # 37 500

20000 Ry 11250 750 Mo MiA

2000 2 500 1134 75 M [N

Motz 1. - Esta tabla no intiuye aperturas del haz herizonmal recomendadas en la seccidn
31425 (a) {3), requiere una coberlura de 360° alkededor de un obstdculo, Per
guiente, el ndmemn de luces necesarias para cumplic este requisito dependerd de
la apertura del haz horizortzl d= cada luz, asl como da la forma del obstaculo. De aste
mada, con agerturas ds haz mas estrechas, se recesitardn mas luces,

a} 360% horizonlal, Todas las intensidades estan expresadas en candelas. Bara lutes
de destelln, 13 intersidac s2 lee como intensidad efoctiva, determinada de
coformidad con fa Circular de Asssoramiento relacionada.

) Para los nguios de elevacion vertica| se toma como referencia la horzontal cuando
la luz estd a lgual nivel.

<) La apertura del haz estd definida como el dngulo entre of plann hotizontal y las
direcciones para lzs cuales 12 intensidad excede la mencionads on la columng de
“intensidad”.

dy En case de una configuracion esoecifica justificada por una eveluacion ce s
sequridad operaconzl puede ser necosariz una apertura de haz mayaor,

(ii) Todo objeto debe sefalarse con bandas de color alternas
que contrasten:

(A) S su superficie na tiens praclicamante interrupcion y
una de sus dimensiones, harizontal o vertcal, g5 mayor
de 1,5 m, siendo la otra dimensicn, horlzontal o
vertical, inferior & 4,5 m; 0

(B

—

Si tiene configuracion de armazén o estructura, con una
de sus dimensiones, horizontal o vertical, superior a 1,5
m.

Las bandas dehen ser perpendicularss a la dimension
mayer y terer un ancho igual a 1/7 de lz dimensicn
mayer o 30 m, tomande el menor de estos valoras. Los
colores de las bandas deben contrastar con el fondo
sobric el cual se hayan de wver. Deben emplzarse los
colores anaranjado y blanco, excepte cuande dichos
colores no se destaguen contra &l fondo, Las bandas de
los extremaos del objeto deben ser del color mas oscuro.
{Véase las figuras D2-1 y D2-2).

Mota, — En Ja Tabla D14 se indica la farmula para
determinar las anchuras de las bandas y cblener un
nimera impar de bandas, de forma cue tanto la banda
superior como la inferior sean del colar mas ascuro.

(iii) Todo chieto debe colorearse con un solo color bien visible si
U pmyeccién en cualguier pano vertical tiene ambas
dimensionas inferiores a 1,5 m. Debe emplearse el colar
anaranjado o el rojo, excepto cuando dichos colores se
confundan con el fondo.

Mota, - Con algunos fondos pueds qua resulle necesario
emplzar un color que no sea anaranjado o rojo, para
abtener suficiente contraste

Figura D2-1, Configuraciones basicas tie la seitalizacion de obstaculos

- i e LR

__ Glarz

Arasanpalo o roe
(3} Sefalamisnto con banderas;

(i) Las banderas ulilizadas para sefialar objetos fijos se
colocaran alrededor de los mismos o en su parte superior, o
alradedor de su borde mas alto. Cuando s usen banderas
para sefalar objetos extensos o estrechameante agrupados
entre si, se colocaran por lo menos cada 15 m. Las banderas
no deberan aumentar el riesao que presenten los objetos
qui sz sefialan.

(ii} Las handeras que sz usen para sefalar objetos fijos scran de
0,6 m de cada lado, por lo menos.

(iii) Las banderas que se usen para sefialar ohjetos fijos deben
ser de oolor anaranjado o formadas por dos secciones
triangulzres, de color anaranjada una v blanco la otra, o una
raja y la otra blanca, pero si estos colores se confunden con
el fondo, deben usarse otros que sean bien visibles.

Tabla D1-4. Anchura de las bandas de sefialamiento

La dimension mayor "7 Anchura de la banda

Més dc ——— e .

1.5m 21 /7 de dimansidn mayo-
210m 270 m 179 de dimensian mayor
270m 330 m 111 de dimensidn mayo:
330 m 300 m 1413 de dimensidn mayo-
390 m 450 m 1/15 de dimansion mayar
450 m S10m 1417 de dimensicn mayor
510m SAm 1/19 de dimensicn mayor
540m 30m 1721 de dimensicn mayor

(4) Sefialamiente con balizas:

(i) Las balizas que s& pongan sabre los objetos o adyacentes a
éstos se situaran en posiciones bien wisibles, de modo que
definan |z forma general del objeto y serar identificables, en
tiempa despejada, desde una distancia de 1000 m por o
menos, traténdose de objetos que se vean desde el aire, y
desde una distancia de 300 m tratandose de objetos qu
vean desde tierra, en lodas las dirccciones en que sea
probable que las acranaves se aproximen al objeto. La farma
e las balizas sord tan caracteristica como sea necesario, a
fin de gue no se confundan con las empleadas para indicar
oftre tipo de infarmacion, y no deben aumentar el paligro que
presenten 1os objetos que sefalen.

(ii) Las balizas deben ser de un solo color. Cuando se instalen
balizas de color blance v rojo o blanco v anaranjado, las
balizas  deben  alternarsz. I color seleccionado  debe
contrastar con e fondo contra el cual haya de verse.

£ Halron de lz pare suzeto
A Fetrar de techs sipple

R Fram curun

© Armamr

L E0 a5 cealss antanores W es manar de 45 o
O3 OrBEr SAICFSE KBk PISTINCONE, T 38 st @

|
|
[

Ergpincinmlis cli wa
¥ l - W 5
N A rive

can ol Apéndice §

W= ¥ (matros)
®

Figura D2-2. Ejemplos de sefialamiento e iluminacion de obstaculos en e)
caso de estructuras elevadas

(5) Tluminacién:

(i) En caso de que se ilumine un objeto sc dobe disponer de
una o mas luces de obstaculos de baja, mediana o alla
intersidad lo mds carca posible del extremo superior del
ohjeta,

Mota. — En &l apéndice B de esta Regulacidn, figuran
recomendaciones sobre la forma en que deberia disponerse
cn los obsticulos una combinacidn de luces de baja,
mediang o alta intensidad.

(ii) En el caso de chimencas o otras  estructuras gue

desampefien funciones similares, las luces d= la parte
superior deben colocarse a suficiente distancia de la clspide,
con miras a minimizar la contaminacidn debida al huma,
(Wéase la Figura D2-2)

(iii) En e caso de lorres o antenas sefializadas en el dia po-
luces de obstaculos de alta intensidad con una instalacion,
come una varila o antena, supericr 2 12 m, en la que no es
factible colacar una luz de abstaculos ce slta intensidad en la
parte superior de la instalacidn, esta luz se dispondra en &l
punto més altc en que sea factible y, si es posible, se
instalard una luz de chstaculos de mediana intensidad, Tipa
A, an la parte superior,

(iv) En el caso de un chjeto de gran extenson o de obietos
astrechamente agrupades que har de lluminarse y qua:

(A} Sobreszlgan por encima de una superficie limitadara de
obstaculos (0OLS) horizontal o estén situados fuera de
una OLS, las luces supericres se deben disponer de
modo que por lo menas indiquen los puntos o bordes
méis altos del objetc mds elevado con vespecto a la
superficie limitadora de obstaculos o que sohresalgs del
sueln vy para que definan la forma v extensicn generales
de los objetos; v

sobresalgan por encima de unz OLS inclinada, las luces
superiores s¢ deben disponer de modo que por 1o
menas indiquen los puntos o bordes mas altos del
objeto mas elevada con respecto a la superficie
limitadora de obstéculos v para que definan lz forma v
axtension generales de los ohjetos. Sioel objeto
presentz dos o Mas bardes @ la misma altura, se debe
sefialar &l que se encucntre mas cerca del drea de
aterrizaje.

(B

—
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(v) Cuando |z superficie limitadora de obstaculos en cuestion

sea inclinada v el punto mas alto del objeto que schresalga
de esta superficie no sea el punto mas elevace de dicho
objeto, se debe disponer luces de abstaculo adicionales en el
punto mas elevada cel objete.

{wi) Cuzndo se dispangan luces para gue cefinan la forma

general de un objete de gran exlension o un grupo de

ohjetos estrachamante agrupados, ¥

(A) Se uliliven luces de baja ntensidad, éstas deben ser
espaciadas a intervalos longitudinales que no excedan
de 45 m;y

(B) Se utilicen luces de rmediana intensidad, éstas se dehen
espaciar a intervalos longitudinales que no excedan ce
a0 m.

{vii)Los destellos de las luces de aobstaculos de alta intensidad,

Tipo &, v de mediana intensidad, Tipos & v B, nslaladas en
un objeto, deben ser simuftdnens.

(viii) Los angulos de reglaje de nstalacion de las luces de

obstaculos de alta intensidad, Tipo A, deben ajustarse a lo
indicado en la Tabla D1-5.

Mota, - El emplen de las luces de obstaculos de zlla
intensidad estd previsto tanto para uso diurno como
nacturna, Es necesario tener cuidado para que estas luces
no procduzcan deslumbramiente,

(ix) Cuando, en apinidn de la Autoridad Aerondutica de ls

Republica, la utilizacion nocturna de luces de obstaculos de
alta intensidad, Tipe A, o luces de obstéculos de mediana
intensidad, Tipo A, puedan encandilar a los pilotos en las
inmeciaciones de un aerdédromo (dentro de un radio de
aproximadamente 10 000 m) o plantear considersciones
ambientales significativas, deben proporcionarse un sistema
doble de iluminacién de obslacules. Este sistems debs astar
compuesto de luces de obstiacules de alta intensidad, Tipa A,
0 luces de abstéculos de mediana intensidad, Tipo A, segin
corresponda, para uso divrno v crepuscular, y luces de
obstaculos de mediana intensidad, Tipo B ¢ C, para uso
nociurng.

(6) luminacidn de objetos de una altura inferior a 4% m sobre e nivel
del tarreno:

U]

(i)

Deben ufilizarse luces de obstaculos de baja intensidad, da
Tipo A o B, cuands el objeto es menos extensa v su altura
por endma del terreno circundante es menos de 45 m,

Cuando el use de luces de obstaculos de bala intensidad, de
Tipp & o B, no resulte adecuado o se requiers una
advertencia cspedial anticipada, deberan utilizarse luces de
abstaculos de mediana o de gran intensidad.

(i) Las luces de obstaculos de baja intensidad de Tpo B deben

utilizarse solas o bien en combinacion con luces ds
ohstaculos de mediana intensidad de Tipo B, de conformidad
con 314,15 {c) (8] (iv).

(iv) Deben ulilizarse luces de abstacuios de mediana intensidad,

Tipo & B o C, s el ohieto es exlenso. Las luces de
obstaculos de mediana intensidad, Tipos & v C, ceberian
utilizarse solas, en tanto gue las luces de obstaculos de
mediana intensidad, Tipo B, deben utilizarse solas o en
combinacian con luces de obstaculos de baja intensidad,
Tipa B.

Mota, — Un grupo de edificios se considerard como un
objeto extenso.

(7) lluminacion de cbjelos con una altura de 45 m a ura altura
inferior a los 150 m sobre el nivel dal terrenc:

U]

(i)

Deben utilizarse luces de obstaculos de mediana intensidad,
Tipo A, 3 o C. Llas luces de obstaculos de mediana
intensidad, Tipos A v C, deberian utilizarse solas, en tanto
que las luces de obstaculos de mediana intensidad, Tipo 5,
deberan utilizarse solas o en combinacion con luces de
ohstaculos de baja intensidad, Tipo B.

Cuando la presencia de un cbielo se indique mediante luces
de obstaculos de mediana intensidad, Tipo A, v la parte
superior del mismo se encuentre a mas de 105 m soore el
nivel del lerrenc drcundantz o schre la elevacion a que s
encuentran los extremas superiores de los edificios cercanos
{cuando el objeto que haya de sefizlarse esté rodeado de
edificios), se colocaran  luces adicionales & niveles
intermedios. Estas luces adicionales  intermedias  se
espaciarén lan uriformemente como sea posible entre las
luces superiores y el nivel del terreno, o enlre fas luces
superiores v el nivel de la parte superior de los edificios
cercanos, segln corresponda, con una separacion que no
exceda de 105 m.

(iii} Cuando la presencia de un objeto se indique mediants luces

de obs@culos de mediana intensidad, Tipe B, v la parte
superior del misma se encuentra a mas de 45 m sobre el
nivel del terreno arcundante o sobre |z elevacion a que se
encuentran los extremos superiores de los ecificios cercanos
(cuando &l objeto que haya de sefialarse esté rodeado de
edificios), se colocardn luces adicionales a  niveles
intermedios, Estas luces adicionales intermedias  seran
alternadaments luces de baja intensidad, Tipo B, v de
mediara intensidad, Tipo B, y se espaciaran tan
uniformernente como sea posible entre las luces superiores y
el nivel del terreno, o entre fas luces supsriares v 2l nivel de
la parte superior de los  edificics  cercanos,  segln
corresponda, con una separacidn gue no exceda de 52 m.

{iv) Cuando la prasencia de un objeto se indique mediante luces
de chstaculos de mediana intensidad, Tipo C, v la parte
superior del mismo se encuenlre a mas de 45 m sabre el
nivel del terreno circundante o sobre la elevacion a que se
encuentran los extremos superiores de los ecificios cercanos
{cuando el objeto que haya de sefiolarse esté rodeado de
edificins), se debe colocar luces adcionales z niveles
intermedios,  Estas  luces  adicionales  intermedias  se
espaciaren tan uniformements come sea posible entre las
luces superiores v el nivel cel terrenc, o enlre las luces
supriores v el nivel de la parte superior de los edificios
CErcanos, segun correspenda, Con una separacion que no
excada de 52 m,

{v) Cuando se utilicen luces de obslaculos de alta inlensidad,
Tipo A, se debe espaciar a intervalos uniformes, que no
excedan de 105 m entre el nivel del terreno v la fuz o luces
superiores que se especifican en la seccidn 314.15 (<) (5) (i),
salvo cuando el objeto que haya de sefialarse este rodeado
de edificios; en este caso puede utilizarse fa elevacion de la
parte superior de los edificios como equivalente del nival del
terreno para determinar el numero de niveles de luces,

(8) Tuminacion de oojetos con una allura de 150 m ¢ mas soore &l
nivel del terreno:

{i) Se deben utilizar luces de obstculos de alta intensidad, Tipe
A, para indicar la presencia de un objeto si su altura sobre el
nive! del terreno crcundante excede de 150 m oy estudios
aeronauticos indican gque dichas luces son 2sarciales para
reconocer el objeto durante el dia.

(ii) Cuando se utilicen luces de obstdculos de alta intensidad,
Tipo &, se debe espaciar a intervalos uniformes, que no
axcadan de 105 m entre &l nivel dal terreno v 13 luz o luces
superiores que se especifican en la seccicn 314,16 (¢} {5) (i},
salvo cuando of objeto que haya de sefialarse est roceaco
de adificios; 2n este caso puede whilizarse la elevacion de (a
parle superior de los edificios como equivalente dal nivel el
terrenc para determinar &l numere de niveles de luces.

(i) Cuandn, en opinion de la Autoridad Aerondutica de la
Replblica, e utilizacion nocturna ce luces de chstaculos de
alta intensidad, Tipo A, pueda encandilar a los pilotos €n fas
inmediaciones de un asrodromo {dentro de un radic de
sproximacamentz 10,000 m) o plantzar consideraciones
amhientales sianificativas, les luces de obsticulos de
mediana intensidad, Tipo C, ceberan utilizarse solas, en
tanto que las luces de obstérulos de mediana inlensidad,
Tipo B, debe utilizarse soles o en combinacian con luces de
obstaculos de baja intersidad, Tipo B,

(iv) Cuando |z presencia de un objete se indique medante luces
de obstdculos de medianz intensidad, Tipo A, se debe
colocar uces adicionales & niveles intermedios. Estas luces
adicionales intermedias se espadiardn tan uniformemente
coma sea posible entre las luces superiores y el nivel del
tarreng, o enfre las luges superiores y e nivel de 1z parte
superior de los edificios cercanos, sequn corresponda, con
Una senaracion que no exceda de 105 m.

(v

—

Cuandao la presendia ce un objeto se indique mediants luces
de obstdculos de mediana intensided, Tipo B, se debe
colocar luces adicionales & niveles intermedics, Estas luces
adicionales intermedias se instalaran alternacas, luces de
obstaculos de baja intensicad, Tipo B, v luces de obstaculos
de mediana intensidad, Tipo B, v ce cspacivran m@n
unifermemente como sea posiblz entre las luces superioras y
el nivel del terrena, o entre las luces superiores y el nivel de
la parte superior de los edificios cercanos,  segn
corresponda, can una separacion que no cxceda de 52 m.

{vi) Cuando |z presencia de un cbjete se indique mediante luces
de cbsticulos de mediana intensidad, Tipa C, se cdebe
colocar luces adicionales a niveles intermadios, Estas luces
acicionales intermedias se espaciardn tan uniformemente
como sea posible entre las luces superiores y el nivel del
terreno, ¢ enfra as luces superioras v el nivel de la parte
superior de los edificios cercancs, segln carresponda, con
una scparagin gue no exceda de 52 m.

SECCION 314.17 TURBINAS EOLICAS

(a) Las turbinas edlicas se sefizlizaran /o iluminaran cuando se determine
que constituyen un ohstacule.

Mot 1. Pueden proporcionarse uces o sefiacs dande, en opinian
del Estado, cichas luces o sefiales se cansideran nacesarias.

Mota 2. — Veanse 314.7 {a) v (b) de esta Regulacion.
{b

—

Sefalamiento, Los dlabes del rotar, la barquila y los 2/3 superiores del
mastl de soporte de las turbinas edlicas deben pintarse de color
blanco, excepto cuando se indigue de otro modo en un estudio
aeronautico.

{c) Tuminacion:
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(1) Cuando la iluminacidn se considere necssaria en los pargues
edlicos, es decir, grupos de dos o mas turbinas edlicas, esos
dehen ser considerados como objelo extenso v s2 deben instalar
luces:

{i} para definir el perimetro del parque edlica;

(ii} respetando, de acuerdo can la seccidn 314016 (o) (5) (v}, la
distancia maxima entre las luces a lo largo del perimetro,
excepto cuando una evaluacidn especifica demuestre que se
requiere una distancia superior;

de manera que, cuanda se utilicen luces de destellas, emitan
destellos simullbinaamente;

{iv) de manera que, dentro del pargue edlico, toda turbina de
clevacion significativamente mayar  lambien se sefalice
dandenuiera que esta emplazada; v

{v) =n los lugares prescritos en (i), (i) v (iv), respatando los
criterios siguientos:

(A) Para lurbinas edlicas de menos de 150 m de altura total

(la altura de i@ barquila mas la altura wvertical del

dlabe), deben  proporcionarss wces  de mediana

intensidad en 'a barquilla;

Para turbinas edlicas de 150 m a 315 m de altura total,

adamas de la lur de mediana intensidad instalada en la

barguilla, debe proporcionarse una sequnda luz que
sirva de alternativa en caso de falla de la luz en
funcianamienta, Las luces clezben instalarse
asegurandose de que la potencia luminosa de cada luz
no quedes obstruida por la otra; v

Ademas, para turbinas colicas de 150 m a 315 m de
altura total, debe proporcicnarse un nivel intermeadio, o
la mitad de la altura de la barquilla, de por lo menos
tres luces de baja intensidad de Tipo E, segdn se
especifica en la seccion 314.15 {a) (3). Si un Pbtudl()
aercnautico demuestra quc las luces de baja &
de Tipe E no son apropiadas, pueden ubilizarse b
haja intensidad de Tipo & o B

Mota, - Fn la soccion 31416 {a) (1) no se tienen en
cucnla turbinas edlicas de mas de 315 m de altura
totz, Para dichas turbinas, as posible que soorequicran
sefiales v luces adicionales de acusrdo con lo gue se
determine mediante un estudio acronautico.

(8

—

(c

-

(d) Las luces de obsticulos se deben instalar en fa barguilla de manera

{e

]

que las acronaves que se aproximen desde cualguier direccion tengan
una vista sin obstruccionas.

Cuando s juzgue convenients iluminar una sola turbina edica o una
filera corla de turbir adlicas, la instalacion de las luces debe
hacerse segln la seccidn 314,16 (@) {1] o de acuerdo con lo gue se
determinz madiante un eshudio asranautico.

SECCION 314.18 SEFRALAMIENTOS DE LINEAS ELECTRICAS
ELEVADAS, CABLES SUSPENDIDOS, DEMAS OBJETOS QUE
INDIQUE LA AUTORIDAD Y TORRES DE SOSTEN

(a) Serfalamiento de las lineas eléctricas, los cables v demas objstos gue

(b

{c

IC)

(e

)

B

—

indique la A4, gque hayan de sefialarse deberdn estar dotados de
balizas; ¥ la tarre de sostén dabe ser de colar,

Seralamisnto con colores de las torres de sostén ce las lineas
cléctricas alevadas, los cables suspendidos v aguellos objelos gue
indigque ta A0, se deben sefalar de conformidad con la seccion 314,26
) (1 oy (20 del (i) &t i), sabva que el sefialamiznto de las torres de
soslen puede omilirse cuanda estén iluminadas de diz por luces de
anstaculos de alta intensidad,

Sarfialamicnto con balizas:

(1} Las balicas gqus se instalen sobre los objelos o adyvacentas o estos
deben estar situados en posiciones bien visibles, de modo que
delinan la forma general del ohjeto v sean idenlilicables, en
tiempe despejado, desde una distancia de por lc menos 1.000 m
por lo menos, cuando se traten de objelos que se vean desde el
aire, v desde una distancia de 300 m cuanda se trate de objetos
gue se wean desde tierra, en todas las direcciones en gue sea
probable gue las asronaves se aproximen al ohijeto. La forma de
las balizas serd lan caraclteristica como sea necesarlo, a fin de
que ne se confundan con las empleadas para indicar atre tipo de
informacicn, ¥ no deben aumentar el peligra que presentan los
chijetos que seralen.

(2) Las bslizas gue se cologuen en las Imeas alecticas elevadas,
cables v demas objetos que indique la Af, deberan ser esféricas
de didmetro no inferior a 60 om.

(3) La separacicn entre dos balizas consecutivas o entre una baliza v
wna torre de sostén deben acomodarse al diametro de la baliza v
en ningun caso deben excedar de:

{i) 30 m para balizas de 60 cm de didmetro, aumentando
progresivamente con el didmetro de la baliza hasta;

{ii} 35 m para balizas de 850 cm de 7diﬁ]ﬁ$t;oj “sumentanda
progresivamente Fasta un maxime o

(i

(4) Cuando se trate de lineas aléctricas, cables moltiples v demas
ochjelos que indigue la A4, 85 balizas deben colacarse a un nival
no inferior al del cable mas elevada en &l punto sefizada.

) 40 m para balizas de por la menos 130 cm de didmeatro.

(5) Las balizas deben ser de un solo color, Cuando se instalen balizas
de color Blance v rojo o blanco ¥ anaranjada, las balizas deben
alternarse. £l color seleccionado debe contrastar con el fondo
contra el cual haya de verse,

Cuando se haya determinado que s precisc sefializar una linea
aléctrica elevada, cable suspendido, algin otro objeto que indique la
A4, v no sea lactible instalar las sefales en la misma linea o cable, en
las torres de sostén deben colocarse luces da obstaculos de alta
intensidad de Tipa B

Tlurminacion:

(1) Deben utilizarse luces de chstaculos de alta intensidad, Tipo B,

para indicar la presencis de una torre que soporta lineas

eléctricas elevadas, cables y demds sefializadones indicadas por
la &4, cuando:

{i} Un estudioc aszrondutico indique gue esas luces san
esenciales para el recorccimients de la presencia de lingas
cliciricas o cables y demas sefalizaciones indicadas por la
A4 a

{ii) Mo se haya considerado conwenienie instalar balizes en los
alarmbres, cables v cualquier otra sefializacion indicada por |2
futoridad Asrandutica.

Cuanda se ubilicen luces de obstaculos de alta intensidad, Tipo B,

se instalarsn a tres niveles, a saber:

(i} En la parte superior de las torras;

(i) A lz alura de punto mas bajo de la catenaria da las lineas
eléctricas o cables da las torres; v

2

o1

A un nivel aproximadamente cquidistante entre los dos
niviles anterlares,

Mota. — En zlgunos casos, esto puede obligar @ emplazar las

luces fuera de las torres.
(32} Los destellos de las luces de obstaoules de alta intensidad, Tipo
B, que indican |z presencia de una torre gue sostiene lineas
cléctricas clovadas, cables suspendidos, cualguier otro objeta

considerado por 2 A4, deben ser sucosivos; destellando en
primer lugar la luz intermedia, despugs la luz superior ¥ por
dltimo la luz inferiar, Bl intervale entre destelios de las luces sera
aproximadamente el ndicado 2n las squientas relacionos:

Intervalo enire los Relacian con respecto a la
destellos de las luces duracian del ciclo
Tntermedia v Superior 1/13
Supario- e (fetior 2/13
Inferior & intermedia 1413
Mota. — El empleo de las luces de obstdculos de alla intensidad

estd provislo lanto para usa diurno como nocturno. Bs necesario
tener  cudado  para que ostas luces ne prodoscan
deslurmbramisnto.

{a

—

Cuando, on opinidn de fa Avtoridad Asrondutica Repiblics, la
utilizacion nocturna de luces de obsticulas de alta intensidad,
Tipoe B, pueda encandilar a los pilotos en las inmediaciones de un
acrodroma {dentre de un radio de aproximadamente 10 000 m} o
plantear  consideraciones  ambientales  significalivas,  debe
proporcicnarse un sistema doble de iluminacidn de obsticulas.
Fste sistema debe ostar compuesto de luces de chstaculos de alta
intensidad, Tipe B, para usa divrno y crepuscular, v luces de
ocbstaculos de mt:dlana intensidad, Tipo B, para uso nocmirma,
Cuanda se utilicen luces de madiara intensidad, dobon estar
instaladas al mismo niwvel que las luoes de obstaculos deoalla
intensidad de Tipa B.

(5) Los angules de reglaje de instalacidn da las luces de ohstaculos
de alta intensidad, Tipo B, deben ajustarse a o indicado zn |a
Tabla D1-5.

Tabla D1-5. Instalacion de dngulos de reglaje para las luces de obsticulos de alta
intensidad

“Aftura del elemento | Anguls de reglaje de la luz
Luminose soire &l te L} 2| harlzonie
_ Mayor cue

s - . =
122 m 1581 m 1=
92 m 123 2=

92m 32

CAPITULO E
SOLICITUDES Y RESPONSABILIDADES

SECCION 314.19 SOLICITUD PARA IMPLANTACION DE OBIETO ¥
ACTIVIDAD.

(a) las personas juridicas o naturales, 2 las cusles le es aplicable esta
regulacidn, de scuerdo con lo dispuesta en la seccion 3141, deben
solicitar Ia correspondiente aprobacion de la Autoridad Acromm lca da
la Replblica, o de la entidad guber namemal competents, de acuerdo
con las leyes y reglamentos del Estade, si el objeto wo actividad qua
pretende implantar puedan ser un peligro a8 i@s operadiones de las
asronaves, sooun restricciones  dispucstas en esta Regulacion de
acuerdo con lo descrito en las sacciones 314,20, 314.21 y 314,22,

(b

—

Lr la solicitud de aprobacian se deben proveer dates ¢ informacianes v
en plare adecuado de acuerdo con o establecido por la Autoridad
Aeranautica de la Repdblica u otra autaridad competente,

SECCION 314.20 PLANO DE ZONA DE PROTECCION DE

AERODROMO

(a) Deben ser samelides a la autorizacian de la Autonidad Asronautica de
lz Repoblica, nuevos cliclos o extensionss de objoios de cualquier

za, temporario o permanante, fijo o mdyvils

(1) Dentro de los limites laterales de la superlicie de aproximacion
cuando!

(i} Se encuentre dentro de la primera saccion o de la seccion
wnlca, & rmenos de 1,000 m desde € borde interior vy el
desnivil entre la parte superior del objeto v la alevacian del
borde interor sea positivo;

(ii) Se encuentre denwrn de la primera seccicon o de la seccion
inica, & mas de 1,000 m desde o borde intariar y el desnivel
entre la parte superior d2l objeto v la elevacdn del borde
interior sea superior a 20 m;

Se encuentre dentro de la segunda seccldn v el desnivel
entra la parte supericr del objeta y la elevacidn del borde
interior sea superior a 60 m;

{iv) Se encuentre dentro de la scccidn horizontal ¢ el dasnival
antre fa parte superior del objeta v la alevacion del bords
interior sea superiar a 140 m;

(v) Se trate de ohjeto caracterizado como de naturaieza
peligrosa, independientemente de la seccidn en qua estd; o

(vi} Su configuracion es poco wisible a distancia, comao, por
ejernplo, torres, lineas de alta tension, instalacones  de
calles, antenas y cualquier otro objeto determinado por |2
A4, cusndo se encuentre ubicadc a 3000 m cel borde
interior,

(2} Dentro de los limites laterales de la superficie de daspegue

cuando:

(i} Se encuentre a menos de 1,000 m desde el borde intariar v
el dasnivel entre la parte superior del obeto v la elevacion
del karde interior sea positiva;

{ii} Se encuentre entre 1.000 m y 3.000 m desde el borde
interior v el desnivel entre |a parte superior del objeto v la
elevacién del borde interior sea superior a 20 m;

(i) 5c encucntra mas alld de 3.000 m desde el borde interior v el
desnivel entre la parte superior del chieto v la eevacion del
borde interior sea superiar a 60 m;

{iv) Se trate de objete caracterizado como de naturaleza
peligrosa;

{v) O su configuracion es poca visible a dislancla, coma, por
ajemplo, torres, lineas de alta tension, Instalaclones de
cables, antenas v cualguier otro abjeto U extension indicada
par la Af, que se encuentre ubicadc a 3.000 m del borde
interior.

{2} Dentro de los limites laterales de la superficie de transicion:

(4) Dentro de los limites laterales de |z superficie horizontzl interna
cuando el desnivel entre la parte super or del objeto v la clevaciaon
del aerddromo sea supeticr a 40 m oy el objeto se cleve par
encima de la superficie del suelo por mas de 8 m;

Lentro de los Iimites laterales de |z superficie conica cuando el
desnivel entre la parte superior del ocbjeto v la elevacion del
Ferodromo sea superior a 45 m y el abjota se eleve par encima de
la superficie del suclo por mas de 19 m;

(s

—

(6} Dentro de los limitas laterales de la superficie da proteccian del
vuela visual cuanda 2l desnivel entre la parte supariar del abjeto v
la slevacion del aerddromo sea superior 3 55 m y ol abjeto se

eleve por encima de la superficie del suelo por mas de 30 m; o

ot

(7} Fuera de los limites de las OLS, cusndo el objeta si eleve par
encima de la superficie del suela por altura igual o superior & 150
n con relacién a la elevacion del suslo.
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SECCION 314.21 PLANO DE ZONA DE PROTECCION DE AYUDAS
PARA LA NAVEGACION AEREA
{a) Deben sor sometidos a la actorizacidn de la Autoridad Acrcndutica de
la Repiblica, nucvos objstes o oxtensionss de objetos de cualguier
raturalesa, temporario o oermanente, fijo o mavil;
(1) Dentro de lcs limites laterales de una superficie da imitacion de
abstaculos de ayuda para 1a navegacian aérea cuando;

{i}) Se ubigue & una distancia inferior 2 1000 M de una ayuds
para la navegscidn adrea, sungue no exceda sus Hmites
verticales;

(i) 5= ublgue a cualquier distancia de la ayuda para la
navegacicn adres, desde que ultrapase sus limiles verticales;
<]

(iii) Se ubigue a cualguier distancis de la ayuda para 1z
navegacidn acrea, en el casc de liness eléctricas de alta
tension, parques edlicos, estructuras gue tienen superficies
de metat can un drea superior a 500 m2, pusntes o viaductos
que s¢eleven a mas de 40 mosobre el suclo.

SECCION 314.22 PLANG DE ZONA DE PROTECCION DE
HELIPUERTO

(a) Deben ser sometidos a 1a autorizacion de |z Autaridad Aerondutica de
la Replblica, nuevos objstos o oxtensionss ce oliclos de cualguier
naturaleza, temporario o permanente, fijo o mavi:

{1} Dentro de los limitas laterales de la superficie do aproximacion o
ascenso en el despedue cuando:

{i} Se encuentre dentro de la primera seccion/seccién Unice o de
la segunda seccion y el desnivel antre 13 parte superior del
ohjeto v |2 clovacidn de la FATO sea pasiliva;

{i Se encuentre dentro de la seccidn harizontal v el desnivel
antre |a parte superior del objeta v |2 elevacion de la FATO
sed superior a 15 m;

(iii) Se trate de objete caracterizade como  de  naturaleza
peligrosa, independicntemeante di |3 seccion en que asté; o

{iv) Su conflguracicn es poco wisible a distancia, comao, por
gjemplo, torrcs, lineas de alta tensic rstalacionss  de
cables, antenas v cualguics clro objeo v extension indicada
por la Af, gue sz encusntre ubicado a 250 m del borde
interior.

(2} Dentro de los limites (aterales de la suparficie de transicidn.

SECCIONM 314.23 MANIFESTACION DE INTERES PUBLICO

SUPERIOR

{a) Cuando la construcoiin o axislencia de un objeto proyectado en el
espacio aérea causa efectos adversos v la autoridad gubernamental se
manifieste oficialmente, por la existencia de un interés plblico superiar
en la ereccidr do este chieto, sobro o servidumbre aerondutica
existente, s debe realizar un estudio aerondotioo, con el fin de
clasificar la pérdida Dperacnonal v garantizar la seguridad v regularidad
de las operacicnes acreas en dicho asropuerto,

Mota 1.- La limitacién al dominio que produce |la existencia de una
servidumbre asrondutics, la cual estd definida por las QLS, tiene su
ctigen en el aterés pablico, Para & caso en particular se estaria
canfrontando un interés publico existenle con obro icterds plblico
futuro, los cuales deben compararse. Por cso se adopta ol oriterio de
intercs pablico superior.

Mota 2.- S2 entiende por servidumbres asronauticas las resticcianas v
limitaciones del derecho de dominio v & conjunto de restricciones
aplicadas an la zona de proteccian de cada aserddromo, tendientes a
proteger  las  superficies  limitadoras de  obstaculos, el dptimo
funcionamiento de las ayudas visuales y no visuales, ol espacio adredo
destinade o procedimientos de veelo y  prevenir actividades que
puadan constilur paligros a la sequridad operacianal.

(b

Cuando el objeto v el aesddromo ne se encuentran on la misma
jurisdiceion, la manifestacian de interés pdblico debe levarse a cabo de
rmancra coordinada entre las administraciones invalucradas, por medio
de un acto conjunto,

Si el estudio agrandutico clasifics la pérdida operacional en aceptable el
ahbjeto podra sor autorizado  par la Awtaridad  Asrondutica de la
Repliblica. Para eso, las administraciones involucradas que declararon
2l interés publico superior deban;

(c

-

(1) Tomar conooimiento de las medidas de mitigacion que ss
aplicaran y de las restricciones operalivas resultantes;

(2) Evaluar los beneficios del proyecto en comparacicn con la perdida

aperacional en el aeropuerto involucradao; ¢

(3
(d) Si despuéds del andlisis de la pérdida cperacionsl en el aeropusrto la

autoridad ’Juhernam@nlrll na ratifica el nterés poblico superior, 2

nueve objeto o ex in de objeta no det ladafconstrido.

Ratificar el interés plblice supericr en 2l proyecto,

—

{e) Si el estudio AEronAuticn c\rx. =13 pem\da opou innal en inaceptable
el nuewo  oojeto o extension de objetos no debse ser
instalado/construido.

SECCION 314.24 RESPONSABILIDAD

(a) El incumplimiento de lo normadoe en los Capitulos contenidas en asta
Requlacion dasd lugar 2 la aplicacian de sanciones administrativas o al
inicio de procesos penales, conforme a las leyes vigentes del t_,tado a
los efectos de garantizar 2 seguridad de las operaciones ECEN

(b

—

Para la evantual intervencidn de las fuerzas de equndml del Estada,
fronte a la constatacion de la contravencidn o la comision del delito,
por posibles incumplimizgntos de las actividades  descor en osta
Regulacion, se debe corsiderar que dicha inchscrear pone  en
pehigro la sequridad de las acronaves, afecta el normal funcionarmento
del transporle adreo e impide la operacian segura de 1as zeronaves.
Mata, - El control de ohstaculos plantea un prablema al Cstado respecta de
las responsabilidades de |a parte que pueda resultar afectada. Es preciso
definir claramente las responsabilicades de esas partes del siguientz modo;

{a) Fl responsable de los levantamientos de obstadculos en geoneral es el
aperador de aerddromoghelipuerto, que dabe preparar y presentar el
Plana de Zona de Protectidn de Asrddramo, coma dispone la RAY 14 —
Disefio de Acrédromas v RAY 214 — Disefio vy Operaciones de
Helipuerto;

() De igual manera, e responsable de wvigilar el surgimiento de nuevos
cbstaculos es ol oporador de aerddromo, como dispone ol RAY 114
Cpearacién de Aerddromos; v

(¢ Cuantda se identifican los cbstaculos, o responsable de tomar

medidas, es decr, procadimisntos de  eliminacion,  scfalizacian,

iluminacian, desplazamicnte y procedimientos por instrumentos, vy de
hacerlas cumplir son las  entidades esltalaies con competencia
legalmente atribuida para aplicar restriccianas on ol usa dal suelo.

CAPITULO F
ESTUDIOS AERONAUTICOS

SECCION 314.25 EFECTO ADVERSO

{a} L' objetivo dal analisis da los efectos adversos s evaluar sioun
determinado objeto provectade en ol espaco adreo, nalural o arificial,
fijor o miwil, de caracter permanente o temporal, afecto @ seguridad v

{b

(¢

(d

(e

—

—

—

regularidad de las operaciones aéreas. La cual se
pos bilidad de interferencia de un objeto en:

(1) En &l servicio del control de aerddromo;

(2) En las ayudas para la navegacion adrea;

(3) Cnlas operaciones agreas en condiciones normales;
{4) En las operaciones agreas en contingenda; y

(5) Enla sequridad operacional de vuelo.

e evalla sagin la

Las situaciones en las que un objeto existente causa efactos adversos
en la szguridad o regularicad de las operaciones adreas, las posibles
excepciones y situaciones on 1as que se puedan condudir un estudio
aeronautico se estatlece en la seccione 314,20,

Con el fin de determinar los efeclos adversos de las carreteras y
ferrocarriles, se debe consicerar un obstéculo mdwil de, por lo menos,
50y 750 m, respectivamente, exceplo se haya informado de oftro
paramelro en el prayecto,

Para efectos de esta ragulacion, un objeto existente es todo objete
natural o artificial cuya existencia es entericr a la construccion del
aerddromo, helpuarto o ayuda a navegacion agrea ¢ a alguna
madificacidn de sus caracteristicas fisicas u operacionales que afecte
su Plana de Zona de Proteccicn.

H efecto adverso en el servidio de control de zerddromo se determing
por la perdida de la visidn, pardial o total, del Zrea de marichras o de
otras Zreas consideradas importantes para [a prestacion del servicio de
cantral de aerdd-omo.

{1) El analisis de los efectos adversos se realiza por medio de la
avaluacion de 1 linez de visidn de TWR vy debe llevarse a cabo
para garantizar que los controladores de transito aéren no tengan
perdida de la vision, parcial o total, del area de maniooras o de
otras dreas que se consideren importantes para la prestacian cel
SEMVICID.

(2) El andlisis de Ja linea da vision de TWR debe llevarse a cabo de la
siguiente manera (ver Figura F-1):

(i) ETARA 1: Delerminar 2 punto critico para el andlisis en el
drea de maniobras o en otra drea considerada importante
para la prestacion del servico de control de aerddromo, E
punto critica es [a ubicacian, en ia direccidn del objeto que se
esta analizando, situado en el drea de meniobras u otra area
considerada importante para la prestacicn cel servico de
control de aeradromo, mas lgjes de la TWR o en ef silic més
significative desde el punto de vista operativa, el cual
requiere la visibilidad de la TWR.

(ii) E7APA Z: Caleular la aftura da observacion en el interior de la
TWR {Ho) de acuerda con la siguienta formula:

| * HO=HC-(Pa-Te}, donds:

s HO o5 la altura de observac &n en gl interior de la TWH;

o HC s el valor de L5m referentz a lz aliura oz los ojos del ATCO "1
refacior con la hase de la cabina de la TWR;

o Peoas 3 elevacion del suelo en el purlo critico en relscion con el
nive! mecio del mar; v

o Te s la elevecior del suelo en la TWR en relacior con ol nivel
mecio del mar.

(iii) ETAPA 3: Calcular el angulo de la finea de vision (LOS) del
ATCO intercepta la superficic del suelo en el punto de
referencia con la siguienta formula:

* LOS = Arg Tang (HO 7 0), dunl:"

o 105 es 8l drguo de lirea de
»  Hies g altura de observacian en el interia de 8 TWR; ¢
» Desladstancia de la TWR hasta el punts o

{3) Mo se debe ubicar un nuevo objeto ni extender el objeto existente
si esto va a provocar un efeclo adverso en el servicio de control
de aerddromo, a menas que un estudic aeronautico delerming el
perjuicio aperacianal como aceptabla,
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Figura F-1 - Establecimiento de la linea da visién de la TWR.
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(g)

El sfecto adversoc de (35 ayudas 2 la navegacion agrea se determina
por o rterferencia de un objeto en los limites verticales de una
superficie limitadara de obstaculos de ayuda a la navegacion adrea; o
on las sefiales cleclromagnéticas o luminasas transmiti par la ayuda
resultante  de i dimensidn, estructura  fisica, material  utilizade,
radiacicn slectramagnética o condicicn inercial, incluso si el objeto no
axceds los mites verticales de la superficie limitadora de obstaculos de
ayudas a la navegacion adras,

(1} En Tuncion de la posibilidad de interferencia con las sefiales
elactromagnéticas o Iurnlncufas transmitidas por la ayuda, el Ilmltc
vertical impuesto al objeto podrda ser mas restrickive que |as
superficies limitadoras de cbstaculos de ayudas a la navegacian
acrea en los siguienles casos:

(i) cuando el objeto se encuentra ubicado 2 una distancia menor
de 1000 m de |2 ayuda 2 la navegacion adrea; o

(ii} =n caso  de Wness de  transmision, parques  edlicos,
estructuras que tengan superficies metdlicas con un area
superior a 5000 m2 y también puentes o viaductos qus se
eleven a mas de 40 m del suele, ubicades a cualquier
distancia de la ayuda a la navegacidn adrea.

(2) Mo se debe ubicer un nuevo objeto ni extender el objeto existents
si esto wva 3 provocar un efecto adverse en las ayudas a la
navegacian adrea, excepta cuando:

(i} 5Setrate de una ayuda a la navegacicn adrea, SISmpre que no
interliera con las sefiales electromagnétices o luminosas
transmitidas por la avuda afectada;

(ii) Se trate de eguipos que cumplen con los criterios de
frangibilidad v que, para realizar se Tuncdn,  deban
encantrarse en la franja de pista;

(iii) Se trate de objetas moviles, desde que no excedan los [imites
warlicales  de  las  superficies  de  aproximacion interna,
transicidn interna o aterrizaje inkerrumpida durante 2l uso de
la plsta; o

(iv) un estudio aercndutico determine e perjuicio operacicnal
coma aceptable.

El efecto adverso en las operacionss adreas en condicionss normales

se determina por la interferencia de un objeto en los limites verticales

de la superficie de protecoion del vuelo visual,

(1) MNo se debe ubicar un nueve objeto ni extender el objeto existente

si st va g provecar un efecto adverso en las operacionas aereas

en condicionas narmsales;

exceplo cuando un estudio acronadutico clasifigue o perjuico

operacional coma acepisble.

(2

(h} Bl efectc adversc en las cporacionss adreas on contingencia se

(i)

determina por la interferencia de un objeto en los limites verticales de

las superfices de aproximacian, despegoe,  transicion,  horizontal

interna, oinica, aproximacian interma, transicion interna o aterrizaje
intarrumpido.

(1) Mo se dehe ubicar un nueva objeto ni extender el obietc existente
sl esto va a provocar un efecto adversc en las superficies de
apraximacion, despegue o de ransicidn, excepto cuando;

(i) Se constate que este objeto este apantallado por otro oljeto
natural;

(i) Se trate de un objeto de cardcter temporal v oun estudio
asrondutico  determing el perucio operacional coma
aceptable; o

(iii}) 52 declare el objero de interés pdblico ¥ ur estudio
acronaulico  delermine el perjuicic operacionsl como
aceptable.

{2) Las torres de control de los acrddromos v las ayudas a la

Sian aérea podran ser implementados en la suparfice de

n, aungue oxcedan sus limites verticales.

{3) Mo se debe ubicar un nuevo oljeto nl exlender @l objeto existents
sioesto va a provocar un efects adversc en las superficies
horizontal interna o canica, exceplo cuandao:

(i) Se constate que este objeto estard spantallado par otro
abjeto natural o artificial;

{ii} = ohjeto se eleva qobr@ fa superficie del terreno, ‘como
maximo, 8 m en 1a superficie horizental interma y 19 m en la
suparficie conica, cualguiera que sea el desnivel con relacidn
a la elevacion del aerddromo; o

(iii) el ohjcto sea declarado de interés poblico vy un estudio
asronautico  determine el perjuicio  operacional  come
aceptable.

{4} No se debe ubicar un nueva objeto ni extender el objeto existente
si esto wva a provocar un efecto adverso en las superficies de
aproximacicn interna, transicidn interna o atenrizaje interrumpide,
exceplo cuanda:

(i) se trate de = 1= que cumplen los criterios de frangibilidad
¥ que, para Nevar a cabo su funcién, deboen estar ubicados a
120 m o mas desde el sje de la pista;

(ii) s= trate de equipos que cumple can los criterios de
frangihifictad v que, para levar a cabo su funcidn, deben
estar ubicados 8 menos de 120 m del eje de la pista si el
impacta  schre  los  minimos  operacionales de los
procedimientos  de  navegacion aérsa se clasifica como
aceptable; o

{iii) ¢ trate de objetos moviles, siempre que no excedan los
limites verticales de estas superficies durante el uso de la
pisla para of atarrizajs.

El efecta adverso sobre la seguridad operacional de voelo se datermina

par la interferencia de un objete caracterizace como de naturalesa

peligrosa  dentro de  los  limites  laterales  de  la superficie  de
apraximacién, despegue o de transicion, incluso cuando no exceda sus
limites verticales,

(1) Mo se debe wbicar un nuevo abjeto ni extender e abjeto
oxistente, que se caracteriza por su peligrosidad, si esto va a
provocar un efecto adverso en la segutidad operacional de vuela,
axcepto cuando:

(i) wun estudio asrondutico determine  que las medidas de
miligacion propuestas son aceptablas;

(i) se trate de puestos de combustible para el abastacimiento de
wvihiculos maotorizadas, siemprs que no estén ubicados en la
tranja de pista v en un area rectangular adyacents al umnbral
de pista, con un ancho de 90 m, centrada en el eje de Iz
msta, v longitud de 300 m, medidos desde ol limite del
umbral; o

{lil) s trate  de abast clores  de  combustible  para
abastecimianto de asronaves, uwkicados dentro de los limites
laterales de la supedice de transicidn, siempre v cuando no
excedan sus limites verticales,

SECCION 314.26 ESTUDIO AEROMAUTICO

(a)

(b}

(<)
(d)

El estudio asrondutico tcne como objativo el analisis de un problema
acronautico para determinar posibles soluciones v scleccionar la gue
resulte  aceptable sin que  afecte negativamente  la ssguridad v
reqularidad de las operaciones agreas,

Un estudio acrondutico puede realizarse cuando las normas  de
aerdidroma establecidas en la RAY 14 "Disefo de Acrédromas™ y la Rav
114 “Oporacioncs de Acrddromos”, no pueden satisfacerse comao
resultado de desarrallo o amplizcionss o la presencia de obstaculos,
Dicho estudic se emprende con mayor frecuencia durante  la
planificacion de un nuevo aeropuerto o durante la certificacion de un
Ferddroma existente,

Un estudio asrondutico puede contar con una o mas evaluaciones de
seguridad cperacional.

El estudio agronautics para el control de obstaculos deba evaluar 21
efecto adverso provocado por un nuevo objsto o extensidn de objeta,
v determinas el perjuicio operacional en aceptable o inaceptabla
basado en parémetros preestablecidos, pero no s capaz de cuantificar
2 aumento del riesgo asociado con 1as operaciones asreas,

(e) La proliferacion de chsticulos que :

0]

Servicio de control
de aerddromo

Navegacidn Aérea

Operaciones aéreas |  acreg;

ctan negativamente 12 sequridad
y regularidad de las operaciones aérzas, aunque un estudio
aeronautico haya determinado medidas de mitigacian, puede limitar |3
cantidad de movimientos agreos, impedir |2 operacion de dertos tipos
de aeronaves, dificultar el proceso de certificacion de aerddromos y
reducir la cantidad de pasajeros o de carga que puede ser
transportada.

Cuando un determinada objeto existente cause un efecto adverso en la
seguridad o regularidad de las operaciones aéreas, se llavara 2 cabo un
estudio acronautico para idenfificar las medidas de mitigacion
necesarias pard mantener [ seguridad v regularidad  de las
aperaciones acreas, de acuerdo con la Tabla F1-1.

Tahla F1 1- Estudlo nemnautcn

Aspecto Medidas Mitigadoras 'V operacional
]

a. modificacion  de  las  distancias
declaradas %

b, alteracion del sectnr del circuito da
transito *;

¢ instalacién  de  equipos  que| Aceptable
permitan 1 visualizacion de las
dreas afectadas y que garantizan
ol misma nivel de  sequridad
‘operacional; ) o

d. |mp|aft|cabllldad de calles de
rodaje;

e. degradacion del tipo de servidio de

. trdn 0 proparcionade; |
f limitacion  del  alcance vy

determinacién del(los) sactor(es)
de radial(les) o balizaje(s)
incperativosy de la(s) ayuda(s)
para la navegacion agrea ',
g.limitacion en el alcance ¥
determinacicn de {los) scctor(es) _—
de vigilancia ATS inoperantes '355' A pbiiing §
hoen caso de sistemas  wvisuales
indicadores  de  pendienta  de
aproximacion:
i, aumentar convenizntemente la
pendiente de aproximacion del

S -tema. A— . SRS S ——

ii. disminuir el ensanchamienta en
azimut del sisterma de forma que

| el cbjeto quece fuera de los
confines del haz;

. desplazar el eje del sistema de

la correspondiente superficie de

proteccidn contra obs@culos en

ur angulo no supericr a 5%

desplazar convenigremente el

umbral; y

.5 la medida prevista en iv no
fuera  factible,  desplazar
convenientemente el trama en
contra del visnto del umbral
para proporcionar un aumentg
de la altura de cruce sobre &l
umbral que igual a la alturs de
penetracion del objeto.

. cancelacidn o degradacion de los
procedimientos de navegacion
adreq;

. pérdida de la capacidad de
navegacion RNAY / RNP DME [
DME;

. aumento del riesge ascoiado con
las operaciones (desarientacion
espacial);

. aumenta de los niveles de
visibiidad asociados con la
operacion IFR;

m. reduccion de la capacidad de
defensa aeroespacial;

n. recuccion de la cepacidad de
seclores ATC;

Inaceplable

Ayudasala

It

=

=

e

o

- foca y cualguier medificacion en el
procedimiento  de  navegacion

en condiciones | p-elevacién  de  los  minimos

normales operaciorales IFR o WVFR para
valores debajo de los valores de
techo  definidos  por  estudios
cimatologicos
.restricciones  de  cate

aceptable

i de

Fa]

| Efecto
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aeronaves al circuito de transito
i),

. alteracian en el sector de cdircuito
de trénsito °%;

modificacian de 1z altitud  dal
crcuito de transito para valores
debaje de los valores de techo
definidos onr cstudios
limatoldgicos ;-

. cancelacign [ suspension de los

procedimientos  de navegacion

aeres;

clevacién - de los  minimas

operacionales IFR o VFR para

valores sobre |os valores de techo

definidos por esiudios | Inaceplable

climatoldgicos;

-cancelacion de patron de tréfico
visual; |

. cambic de la altitud del circuito de

trafico a los valores por encima de
los minimos da VER;

modificacion  de  las  dislancias
declaradas ™,

. alteracion de la dave de referencia
del aerédrome ™

andlisis de la contingencia que
indique la viabilidad de operacicn
en situaciones criticas de despeque
y alerrizaje

aa. en caso de wiolacion de la
superficie  horizontal interna y
cornica, la pubficacion, de acuerdo
con &l punto 3 da este Capitulg, en
ol ATP (ENR vy / 0 AD2) y WAC de
los obstaculos:

bb. en caso de violacion de la
superficie de despegue,
aproximacion o bransicion par un
objete temporario ubicado dentro
de los limites patrimoniales del
aerddromo, aplicacion de
procedimicntos  especificos de
acuerdo con el punto 4 de este

~ Capitulo;

co. cancelacion de operacion TFR;

dd. impracticabilidad de una pista;

ee. inviabilidad de operacicn de la
Aeranave critica; |

ff.analisis de contingencia que
indique  la inviabilidad  de
operacion en situaciones criticas
de despeque y aterrizaje para las
empresas que operen bajo @
_RAV 121 0 RaY 129 ™

gg. sefalizacion de les lineas de
lransmision ce acuerdo con los
criterios  establecidos  en &l
Apéndice 4 de esta regulacion; v

hh. Adopcign  de  medidas  para |
mitigar el peligro atractivo de la
fauna  silvestre;  riesgo  de
explosion, radiacian, hume, o
emisiones o reflejos paigrosos
(8).

(1) Medidas mitigadoras distintas v complementarias  podran  ser

implemenladas basadas en el juicio.

{Z) El cambio en la clave de referencia del aerddromo o la modificacion de las

w

—

=~

=

=

=

4

' Operaciones aéreas

de contingencia Aceptable

Seguridad
Operacional de
vuelo

Areptable

distancias declaradas de una pista solc pueden ser determinadas como
| perjuicio cperacional aceptable cuando su implementacion no cause la !l
modificacian de la condicién actual o futra, en el caso del Plan Maestro

vigente, de operacion de aerddromo, es decir, la degracacion del tipo de
operacion, |a inviakilidad de operacion de algin tipo de asronave, entre otras.
Caso contrario, la aplicacion de esas medidas de mitigacion se determinara
coma perjuicio operacional inaceptable,

{3) La modificacidn de las distancias declaradas solamente s2rdn determinados
coma parjuicio operacional aceptable cuanda su implementacion no implique la
reduccicn de la capacidad de pista del acrddromo. De ‘o contrario, la
implementacion de esta medida mitigadora sera determinada comao periuicio
operacional inaceptanic.

{4) La modificacion en los procedimientos de navegacion agrea solo se clasifica
coma pérdida operacional aceptable cuando su aplicacian no implica ol cambio
en la condicion actual o futura, en el case de la planificacicn del espacic agéreo
vigente, el transito agreo en un espacio aéreo determinado, es decir, el cambia
de restricciones impues@as por el control de transito agreo o la inviabilidad de
operacion de algln tipo de acronave, entre otro, De lo contrario, la aplicacian

' Inaceptablz :

de esta medida de mitigacion sers determinada como perjuicio_operacional

inaceptable.

{5) Las limitaciones de la cobertura de ayudas 2 la navegacion agrea
solamente serdn determinadas como perjuicio operacional aceplable cuando s
implementacidn na implica perjuicio @ los procedimientos de navegacion aérea

0 3 la prestacion de servicios de control de Lransilo agéreo, En esta caso, lofs) |

sector(es) de la(s) radial{les) o balizamiento{s) inoperativo(s) deberan ser
publicados en la parte ERR dal AIP. De lo contrario, la implementacion de esta
rmedida mitigadora se determinara como perjuicio operacional inaceptable.

{6) La limitacicn del zlcance de sistemas de vigilancia solamente sera
determinada coma perjuicic operacional aceptable cuando su zplicacion no
implica perjuicic & la navegacion adrea o prestacion del servico control de
trénsito aéreo. De lo contrario, la implementacion de esta medida mitigadera
se determinard como perjuicio operacional inaceptable.

{7y Un anglisis de contingenca debe ser realizado por el operador de
aeronaves y tendrd en cuenta la situacion mas critica ce despegue v aterrizaje
de la aeronave en cuanto a la configuracion de la aeronave y su peso maximo,
entre otro, por lo gue la aeroneve en esiz situacion sea capaz de realizar
maniobras sin colisionar con obstaculos existentes en el Plano de Zona de
Proteccion.

{8} La determinacién de tales mecidas deberdn ser realizadas por el interesado
en la actividad v comprobadas para una auloridad compelente,

{9) Una madida mitigadora de efacto operacional inaceptable sequn la Tabla F-
1, podra ser aplicada por sclicitud de los expoladeres de aerdcramos tras la
realizacion de un analisis de seguridad operacional aprobado por lz Autoridad
_Aerondutica de la Replblica.

(9) £ objetivo del estudio aeronautico a que se refiere cste capitulo
es determinar medidas de mitigacion resutantes de la existancia
de un determinado objeto existente proyectado en el espacio
acreo, natural o artificial, fijo o mavil, de cardcter permanente o
temporaric que causa efectos adversos en la sequricad v
reqularidad de las operaciones aéraas.

APENDICE A

CAPITULO 1
SENALAMIENTO E ILUMINACION DE OBJETOS

A1.1. GENERALIDADES

Las Regulaciones Asronauticas Venezolanas en maleria do Acrédromas,
determina la obligatoriedad del sefialamiente de los objetos considerados
peligresos para |a navegacon agrea, v cuando asi lo establerca estard a
carge de los propietarios de tales objetos los gaslos inherentes a la
insalacicn y manienimiento de la iluminacion v sefialamiento que sean
NECesarios.

A1.2.0BJETOS DENTRO DE LAS SUPERFICIES LIMITADORAS DE
OBSTACULOS

{(a) Se debe sefializar todo objsto fijo, aungue no see un ohstdcula,
cuarde se encuentre situado en la proximidad de una superficie de
ascenso en el despegue e iluminar cuando Iz pista es utlizada de
noche, s se considera que la sehalizacicn y le iluminacidn son
necesarios para evitar riesgos de colision. La sefializacion puede
cmitirse cuanda:

(1) El objeto este iluminado de dia por luces de obstaculos de
mediana intensidad de Tipo &, y su altura por encima del nivel de
la suparficie adyacente no exceda de 150 m; o

(2) El objeto esle iluminade de dia por luces de ohstaculos ce alia
intensidad.

(b

—

Se sefializara \odo obstdculo fijo que sobresalga de una superficic
harizontal e iluminar, cuando el zerddroma &5 utilizado de noche, salvo
que:

(1) La sefializacian y la iluminacion pueden amitrse cusndo:

(i) El obstaculo esté apantallado por ol obsticulo fijo; o

(ii) Se trale de un crcuilo muy obstaculizado por objetas
inamovibles o por prominencias del terreno, ¥ se hayan
establecido  procedimientos  parz  garantizar - margenes
verticalzs sequros por dedajo ce las lrayeclorias de vuslo
prescritas,

(i) Una evaluacion de |a seguridad operacional demuestre que el
chstaculo no afecta la sequridad operacional.

(2) Puede amitirss a sefializacion cuando:

{i) El obstacule esté iluminada de dia por luces de obstaculos de
mediana intensidac Tipo & vy su altura por encima del nivel
de la superficic adyacente no exceda de 150 m;

(i) El obstaculo esté iluminade de dia por luces de a@
intensidad; ¥

(i) Puede omitirse | iluminacion s ef ohstéculo es un faro y una
evaluacion de la seguridad operacional demuestre que la luz
gue emite es suficiente.

A1.3.0BJETOS FUERA DE LAS SUPERFICIES LIMITADORAS DE
OBTACULOS
{a) Los abjetos que se eleven hasta ung elura de 150 m ¢ mas sobre of
terrenn se deben sefzlizar e iluminar salvo que ouede omitirse 13
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sefializacion cuando el obstacule esté luminade de dia por luces de
obstaculos de alta intensidad,

(b) Ofros objetos que estén fuera de las superficics limitadoras ce
obstaculos se deben sefializar e luminar si una evaluacion de ia
seguridad operacional indica que el abjeta puede constituir un peligro
pard las aeronaves (esto incluye los objetos adyacentes a rutas
visugies, por ejemplo, una via navegable 0 Una carretera),

{c} Hurinacicn de objetos cor una altura de 45 m a una allura inferiar a
los 150 m sabre el nivel del terrenc, {vor figura AL 5}

{d) Tuminacicn de objetos con una aitura de 150 m o més sobre el nivel
del terreno (ver figura A1-7)

o Eh M

= 45 m

__Figura A1-1, Ejemplos de iluminacion de obstaculos/estructuras <45 m

11 e an e

B mmens o hicss recomendace deperds
cel démedre e estuchuz

< rumgts o bios recamersdat daparoe
Jel siamers ds B esTuchez

Figura A1-2. Ejemplos de Iluminacion de obstaculos/estructuras >45 m

A3=8m b
COE <dm

Figura A1-4, Ejemplos de Luminacion de edificios

= A5

ot

4

Figura AL-3, Ejemplos de iluminacion de obstaculos/estructaras >45 m
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L 4Sm<h<105m

* Intensidad media Tpo &

45m<h<105m

% [nfznsidad media Tipo B

i@: Intensidad baja Tipe B

45msh<i105m

@‘ Intensidad madia Tpo C

Figura AL-5. Ejemplos de luces de obstaculos de mediana intensidad
ALTURA del objeto (45 m < H <105 m)

Mediana intensidad A/B

Mediana intensidad A/B

A B

SRR R TR Y R

150m h<210m 150msh<2i0m
o Iriensidad ata Tipo & intensidac alta Tipo B

Figura A1-7. Ejemplos de luces de obstaculos de alta intensidad A y B
ALTURA {A50 m £ H < 210 m})

Baja intensidac B Mediana intensidad C
2450 <dir
7 ' ) L
B F - 3 &4
& |
45m<h<105m 45m=<h< 105m
5 Sisiente duel, Incensidad media Tpo &8 E Sistema cual, Intensidad media Tipe A/C

g Intensidad baja Tipc 8 \ @ Irtensifad media Tipa C
|

Figura A1-6. Ejemplos de luces de obstaculos de mediana intensidad By C
ALTURA del objeto (45 m < H < 105 m)

Alta/Mediana Intensidad A/B
Mediana intensidad Af/B
Baja intensidad B

Alta/Medina intensidad A/C
Mediana intensidad AfC
Mediana intensidad C

hz210m

’ E Sistzrra dual, Irtersdad akta/media lizo &%
1

! & Satemiz dal, nrensidad media Tips &7

s Tnznsiciad baja T B

HEHHH
ENZREN=N
TEEE
SR=n=n= i Al

L

hz210m

| % Sistzrra dhal, Intensicad & ta'rredia Tipo 4/C

. ; Sistema dual, Intensidad media Tipo 4'C

@ Intensidad media Tipo C

Figura AL-8. Ejemplo de Juces de ohstaculos de alta y media intensidad Ay B [ Ay
€, ALTURA def objeto (H = 210 m)
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CAPITULO 2
TURBINAS EOLICAS

A2.1. SENALAMIENTO

(2) Las turbinas ediicas se sefializardn e iluminaran cuando se determine
que constituyen un ohstactlo.

(b} Bl sefialamiento de una lurbina edlica se levard a cabo mediante
pintura slanca de las palas del rolor, la gondola v el mastil como se
muestra en la figura A2-1-A, excepto cuando se indique de otro modo
en evailacion de la sequridad operacional aceptable por la Autoridad
Aerondutica de 1a Republica,

(c

—

Cuando e patron ditado en el parrafo anterior no sea sufdente para
contrastar 3 turbina edlica con 2 entorng circundante, se debe utilizar
el esquema de pintura cue Se muestra en la figura A2-1-B, en &l que
las aspas estan marcadas con bandas naranjas (o rojas) que se
extiende por 6 m desde 300 mm desde el extremo de la cuchilla,

(d

—

Los mastiles de torres de viento construidos a partir de estructuras de
celosia estaran suetos a los patrones de pintura gue se muestran
alternande bandas naranjas (0 roja) v blancas, come se llustra en la
figura A2-1-C.

AZ.2. TLUMINACION

(a) Las luces de obstaculos deberdn inslalarse en la barguilla de manera
que las aeronaves que se aproximen desde cualguier ciraccign tengan
1na vista sin abstrucciones,

(b) Para iluminar una turbina edlica aislada, se deben colocar luces para
identificar su presencia de manera cue las aeronaves que se
zoroximen desde cualguier  direccidn tenoan una wista  sin

abstrucciones.

—

Los proyectos de iuminacion deben ser aceptables a la Autoridad
Aerondutica de la Republica,

_—
2}
—

(d) En el caso de parques edlicos, es decir, grupes de dos o mas turhinas

edlicas, se considarardn como objeto extenso y se instalaran fuces:

—

{1) para definir el parimelro del parque edlice;

(2) la distancia méxima entre las fuces a Yo fargo del perimetro,
excepto cupndo Una evaluacion especifica demuestre que se
requiere una distancia superior {cuanda se dispongan luces para
que defiran la forma general de un ohjeto);

{3) requiere una distancia superior (cuando se dispengan luces para
que definan fa forma general de un objeto);

(4) de manera que, cuando se utilicen luces de destellos, emitan
destellos simultaneamente en todo el parque edlico.

(5) de marera que, dentro del pargue edlico, toda turbina de
elevacion significativamente mavor también se sefialice donde
quiera gue esté emplazada.

Para turbinas edlicas de menos de 150 m de aliura total (la aitura de la
barquilla més la altura vertica: del dlabe), deben proporcionarsa luces
de meciana intensidad en la barquills; y deben proporcicnarse una
segunda luz que siva de alternativa en caso de falla de la luz en
funcionamiento.

(e

—

(f) Para turbinas edlicas de 150 m a 315 m de altura total, ademds de la
luz de mediana intensidad instalada en la barquilla  debe
proparcionarse Una segunda luz que sirva de alternativa en casa de
falla de la luz en funcionamiento, Las luces deben nstalarse
asequrandose de que la polencia luminosa de cada luz quede obstruida
por la otra.

(9) Ademas, para turbinas edlicas de 150 m a 315 m de altura total, debe
proporcionarse un nivel intermedio, a la mitad de la altura de la
barquilla, de por lo menos 3 luces de baja intensidad de Tipo E, sealn
se especifica en 1a tabla D1-1 del capitulo B, de estz Regulacidn, Si una
avaluacion de la seguridad operacional demuestra que las luces de
baja intensidad de tipo £ no son apropiadas, pueden utilizarse luces de
baja intensidad de tipo A o B.

A2.3. CARACTERISTICAS

(a) Las caracteristicas de los cistintos lipos de luces que se mencionan an
la sucesiva cumplirén con lo indicado en las secciones A2.1 y A2.2 del
capituln 2 de este Apéndice. EI régimen de intermitencia de las luces
serd aiustado segun corresponda conforme a la instalacion vy el
entorno. La cromaticidad de las luces estara comprendida dentra de los
limites establecidos en el Apendice A de la RAV 14 - Disefio de
Aerddromas.

(b

—

Lo establecida anteriormenta serd justificado adecuadamente par parte
del fabricante de [as luces mediante la presentacion de un certificado
expedido por una enlidad cerlificadora acreditada, que demuestre que

la instalacidn prevista cumple con los requisitos establecidos por [a
Autoridad Aeronzutica de la Repiblica,

(€} las caracteristicas de |z iluminacidn (tipo v ubicacion de [a misma)

varian en funcién ce fa altura del aerogenerador v de su localizacién
respecto de fas Servidumbres Aeronduticas.

(d} Los sistemas duales de Iz iluminacidn dispondran de un sistema que

permita &l cambio de tipo de luces funcion de fa luminancia de fondo
seglin lo indicade pudiendo instalarse luminarias blancas intermitentes
para ¢l dia y lumnarias rojes intermitentes para la noche,

1

1200 20

H i1 Lo Tesomas
supsrior de 2 | lémparas 2 nivel
! filicz kasta intzrmedic.
|| e
i

H n!aau i s

Turkiinas de hasta menos de 150 m Turhines gue van deste 150 m hasta 315 m

Figura A2-1-A: Sefialamiento e iluminacion de turbinas edlicas - Condicion
estandar

La altura 5e |
POOE determing ]
15 esdala .5
| 7 parte 'EI Tres 0 nds
| ﬁe”‘_" &;Ia I famparas a nivel
Blics nal i X = ;-
s s il i g el
masti §

| k]
1) ]

Tuthinias b hasta menos de 150 m Turtinas qua van desde 150 m hasta 315 m

Figura A2-1-B: Sefialamiento e iluminacion de turbinas edlicas - Condicion que

requiere una necesidad especial de contraste con el entorno circundante.
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" Tabla A2-2. Tipo de Tuminacion

LINEAS ELECTRICAS ELEVADAS, CABLES SUSPENDIDOS,
CUALQUIER OTRD_OBJETO INDICADO POR LA,AUTORIDAD
AEROMAUTICA Y TORRES DE SOSTEN

Las lineas eléctricas elevadas, los cables suspendidos y cualquier otro objeta
considerado por la A8, que atraviesen un rio, una via navegablz un valle o
una carretera se deben sefializar al igual que sus torres siuna evaluacion de
Ia sequridad operacional indica que las lineas eléctricas o los cables pueden
constituir un peligro para las asranaves

Figura D3-1. SeRalamiento de lineas eléctricas

Figura D3-2. Sefialamiento de lincas de tensidn con esferas de un solo color,

Figura D3-3. Senalami de lineas de tension con esferas de dos colores.

Anzranjada o
Blance - Anasanjado

Figura D3-4. Sefialamiento de las riendas para el levantamiento de lps mastiles de
lineas de tension con esferas de colores.
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APENDICE B

EMPLAZAMIENTO DE LAS LUCES DE OBSTACULOS

et T n sahre el nived deit

celas nes an @ ealructiura 50 o

Alure

Altvrade ta eshucting en melios sebre 4

Nota: Se debe Jtlizar fuminacion de obsticulos de afta intensidad para
astruchuras con una alturg superior 2 150 m soare el nivel del terreng. Si se wtiliza
iluminacion de mediana intensidad, se requerird tembien que se sefalen con
minkura,

Figura APB1-1. Sistema de iluminacion de obstaculos con luces blancas de
destellos de mediana intensidad de Tipo A

en netre s sobre el niveldei t

5 luces &nla estru

e B e i T i

Tt T ey

Filura de o estrushira &n meios sobre & anvel del fzieng

Mata. - Para Utifzarse en horas nacturmas exclusivamerite

Figura APB1-2, Sistema de iluminacion de ohstaculos con luces rojas de
deslellos de mediana intensidad de Tipo B

Altura de las lucas en ia astructura ean mairas scbre sl nive! dal terrenn

= anmelrns sobrg e nivel del farzng

Mot - Para e mocurnd excdusivamerts,

Figura APB1-3. Sistema de iluminacion de obstaculos con luces rojas fijas de
mediana intensidad de Tipo C

el barrena

ival

AHurads las luces sniaa

Aisa de 13 eslruclars enmetros sohie

Neta: Se deberia utilizar ilurinacion de obstaculos de alia ‘ntensidad para

estructuras con una 2ltura superior & 150 metros sobre el nivel del terreno. Si se
wiliza fluminazidn de madiana intens dad, se requerird también que se sefialen
£07 Dintara.
Figura APB1-4. Sistema doble de iluminacion de obstaculos de mediana
intensidad de Tipo A / Tipo B
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Mota: Se deberfa utilizar fuminacion de odsticulos de alta irtensidad para
estructuras con Jna altura superior a 150 metros sobre el nivel de: terreng. 1 s2
Utiliza iluminacién ce mediang intensicad, Se requeritd tambicr que se sefiden
N pirtura.

Figura APB1-5, Sistema doble de iluminacion de clistaculos de mediana
intensidad de Tipo A | Tipa €

FENG

8

nometros sobre el nivel dei

Altira de las iuces on la estou

Alurads |3 asirutur £n melros sabie &l val dsi lsmeng

Figura APB1-6. Sistema de iluminacién de obstaculos con luces blancas de
destellos de alta intensidad de Tipo A
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@

o fan luce g e

Aliara

Alwra 42 la estrociura en metos sohra @i mivel Zel lareng
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Figura APE1-7. Sisterna doble de iluminacion de obstaculos de mediana/alta
intensidad de Tipo A / Tipo B

eerEnn

b gl nivel de

(SRS

L2 |3 estiectuna e med

lus.e

Altura de las

Altura de '3 estructars g0 melios sohre ef nwel del tarrzng

Figura APB1-8. Sistema doble de iluminacion de obstaculos de mediana/alta
intensidad de Tipo A / Tipo €

B1.1 Emplazamiento de Luces de Obstaculos.

(a) Las especificaciones para emplazamiento de las luces detalladas en el
Capitulo D de esta Regulacion ofracen varios disefios de sistemnas. Esta
gama de opciones es necesaria para atender a una gran diversidad de
sistemas operacionales de modo adecuado,

(b) La configuracion de las luces a ulilizar v &l emplazamiento de las luces
dentro de la configuracion es une consideracion impartante de disefio.
Mo solamente mediante la opcon correcta de la configuracion v del
tipo de luces dertro de la configuracion pueden satisfacersa fas
necesidades operacionales con un sistema de fuminacion de
oostaculos.

{1) Para objetos pequefios de menos de 45 m de altura, se utilizan

normalmente luces de baja intensidad.

—

(2) Para objetos mas grandes y para odjetos que tienen alturas
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(d

—

(e}

superiores a 45 m, se recomienda 2 uso de luces de intensidad
mediana.

{3) Para ohjetos que 2 extiender por mas de 150 m por encima del
nivel del tercio circundants, se deben utilizar normalmente para
satisfacer los requisitos operacionales, wces de obstaculo de alta
intensidad,

En todes los casos, se debe instzlar una luz fan cercana coma sea
posible al punto mas elevado de cualquier objeto, sean cuales fueren
las otras luces que se proporcionen.

Para objetos de gran extension tales come un grupo de edificios, se
deben colocar fas luces de cbstécule para alraer la atencion hacia &l
lugar de todas las esquinas y bordes primarios. Cuando se disefian
sistemas para uso de noche, es particularmente impartante asegurarse
de que la posicion y la amplituc de los objetos pueden ser reconocidos
par el pilote.

Es particularmente de ayuda definir linezs rectas y esquinas mediante
una configuraciin adecuada de lucss,

En |z Figura ADJA - 9 se presenta un ejemplo de un sistema de luces
da obstaculo para un objeto extenso. En esta figura se muestra lz
forma por 1a que pueden aolicarse las luces para delinear los objetos
que constituyen el ohsticule.

Figura ADJA-9. Ejemplo de sistema de luces de obstaculos para un Objeto
Extenso.

(9)

{(h

(i)

i)

—

Cada obstaculo debe estar sometfido a un estudio ce disefic para
determingr la configuracién requerida en tal situacion particular. €
disefio debe ser conforme a las reglamentaciones presentadas en |
RAY 14 y el presente Adjunto, lugar en el gue sz proporcionan
clemplos de sistemas de luces de obstacuo en edificios altos tales
como masties y chimenaas,

En algunos casos, estos se deben extender hasta alturas superiares a
800 m.

Alturas aproximadamente de 250 m son ordinarias para mastiles de
antanas de T4, £n los ejemplos maostrados en las figuras APB1-1 a
APBI1-8, s muestran las formas por las que se deben seleccionar y
apicar @ las luces para satisfacer una amplia gama de siuaciones
aperacionales.

En of presente Adiunto &, Figura APBL-1, se presentan los detalles de
empiazamient para un sistema de luces de inwensidad mediana. Este
disefio se cebe adoptar para obstéculos tales come mastiles de
comunicaciongs.

{k) Si &l mastil tiene una altura superior a 150 m se debe prestar atencion

0]

al use de fuces de alta infensidad. En este caso, se requieren sefiales si
no se utiizan lees de alta intensidad. Las luces de intensidad
mediana, Tipo 4, son particularmente Utiles en mastiles de esqueletn
en los que es limitada la capacdad de soporte de peso y a los que no
es facl tener acceso para fines de mantenimiento. En el disefio ce esta
conf guracian se sigien varias directrices de disefio. Hay una luz en el
punto mas clevado de la estructura paca todos los mastiles que sean
de una altura de 45 m o superior. Por o menas hay dos luces en fa
configuracion para todos los mastiles de una altura de 105 m o
superior.  as luces en le  configuracion  estén  espaciadas
uniformementa y e espacio entre ellas nunca es superior a 105 m. La
Uz de minima altura esta siempre 2 L0S m de allura o por debaje.

En el Adjunto A, Figura APBI-2, se prasenta un ejemplo de un sistema
de Iuces dobles conveniente solamente para uso de noche. L3
configuracion consta de luces allernadas rojas de destellos de 2 000 cd
v luces filas rojas de 32 ¢d. Se intercalan entre las luces de baja
intensidad elementos luminosos de intensidad mediana que estén
espaciadas dz conformidad con los parametros presentados en la RAY
14,

Figura ADJA-10. Ejemplos de sistemas de luces de obsticulo en estructuras

altas.

(m) Las luces de destellos hacen que esta configuracion sea perceptible

(o

—

(P

—_—

(q

n

perg su indice de repeticicén es bajo. Una vez el piloto haya ubicada al
chstaculo, las luces fijas de haja intensided  presentan una
configuracion continua gue ayuda al piloto a mantenerse consciente
de obstaculo. Sin esta caracteristica, la experiencia ha demostrado que
es pasible que un piloto tenga solamente contacto interrumpida con el
ohstaculo, debido al indice bajo de repelicion de la sefial de luces de
destellos, La continuidad de la informacion wvisual es un requisito
importante que no puede satisfacerse solamente con luces que tengan
indices hajos de repeticion. Un obstaculo luminado tal como el que se
muestra en las Figuras del Apéndice A, se debe sefializar durante el dia
de conformidad con lo indicade en la presente requlzcicn.

Cuanda se requiera un sisterra de luces de intensidad mediana en ol
que solamente se utilicen luces rojas fijas, se debe cptar por la
configuracion presentads en 3 Figura APBI1-3. Se ha seleccionado el
espaciado de las luces para asegurarse de que se colacan suficientes

Juces sobre ol ohstaculo para que puada determinarse facilments tanto
su ubicacion come su extensicn, La experiencia de las operaciones ha
demostrado que esta configuracion prooorciona |as  referencias
requeridas por los pilatos sin causar ningan problema ecoldgico.

En ol sistema de luces dobles definido en |z Figura APB1-4, se uliliza
una combinacion de luces de intensidad mediana y dz intensidac baja.
Para ugo diurno se pondrd en funcionamiento luces de intensidad
mediana, Tipa A, Por la noche, se utilizan luces de intensidad madiana,
Tipo B con el aumento de luces de intensicad bajz, Tipo B.

En |z practica, esta configuracion lleva a un sistema de luces de
destelios hlancos de 20000 cd espediadas a intervalos de no mas de
105 m durante & cia y a un sisterna de fuces de destellos alternados
de 2000 cd y luces rojas fijas de 200 cd par la neche con un espaciado
quz 25 la mitad del utilizado para las operaciones diurnas. Esle arregla
es, por consiguiente, idéntice al que se proporciona n la RAY 14 y en
¢l presenta Adjunta, en las Figuras APBL-1 v APB1-2 para operaciones
diumas y nocturnas, respactivamente, Bl disefio de las luces es
particularmente Gt para objetos de una altura inferior @ 150 m en los
que son preferibles las luges blancas de destellos por el dia y las luces
rojas de destellos por fa noche.

En la Figura APBL-5 se define atro sistema de luces dobles. Se utiizan
lutes de intensidad madiana, Tioo C (rojo fijo) para proporciorar una
capacidad rocturna idéntica a la prevista on ¢ capitula D d2 Iz
prasante regulacidn, en la Figura APBI-3. Afadiendo luces de
intensidad mediana, Tipo A, en posiciones alternadas sobre el
obstaculo, se logra ademés la capacidad diurna madiante luces blancas
de destallos de 20000 cod. |as caracter/sticas dave de este sistama de
luces dobles san el uso de luces blancas de destellos durante el dia y el
uso de luces rojas fijas (2000 cd) solamenle por la noche. Esta
confauracion permile el uso de luces blancas de destellos de
intensidad mediana durante el dia pero es aceptable por la noche en
Iugares en los que na son aceptables ni las luzes blancas ni las sefiafes
de destellos. Lo mismo que atros disefios en los que se utilizan luces
de infensidad mediana, Tipo A, el anterior estd primordialments
dastinado a ser utilizado en obslaculos ce una altura inferior 2 150 m.

Cuando deba proporcionarse la informacian de aviso disponible a partir
de luces de alla intensidad en estructuras elevadas, se utiliza la
orientacion de disefio presentads en el presente Adjunto A, Figuras
APR1-6 a APRI-8. Sc presenta 2n el Adjunte A de este ApSndice
arientacion mas detalladz sobre la inslalacion de este tipo de luces,
mientras que en 'a Figura APB1-6 se presenta la configuracion bisica.
En la Figuras APB1-7 v APB1-B se define un sistema de luces dables




GACETA OFICIAL DE LA REPUBLICA BOLIVARIANA DE VENEZUELA

que responde a la necesidad ce iluminar e punta mas elevado de un
ohstacuio en circunstancias en las que ja parte mas elevada do a
esiructura o se presta @ adjuntar elementos luminosos de alta
intensidad. Se supera este probiema mediante el uso de luces de
intensidad mediana en ese lugar, Segln se musastra en |a Figura APBI-
7, la configuracion de las luces consta da una combinacidn de luces
rojas fijas v luces rojas de destellos. En esta configuracian no se
utilizan |uges blancas. La ilurnnacion indicada en 13 Figura APB1-8 oue
es similar & 1 de I3 Figura APB1-7 del presente Apéndice pero por la
noche todas las unidades sov uces rojas fijas de intensidad mediana,
La configuracion presentada en el capitula D, so utiliza paricularmente
cuanda sen de importancia 1as inguistudes ecoldgicas.

ADIJUNTO A

INSTALACIONES DE LUCES DE OBSTACULO DE ALTA INTENSIDAD

(a) Les luces blancas de obstaculos de alta intensidad se utilizan parz

indicar la presencia de estrucluras elevaras, s su alturg @8 superior &
nivel del terrena circundante en mas de 150 m oy una evaluacion de la
sequridad operacional haya indicado que tales luces son esenciales
para el reconocimienta de la estructura durante el dia. Ejemplos de
tales estructuras elevadas son las torres de antena de radio v de

_—

de intensidad mediana no proparcioran ninguna indicacion de la
presencia de lingas de transmision, Por consiguiente, se recomienda un
sistema de luces de altz intensidad parz esta aplicacion, Se
recomiendan Lambién sistamas sincronizados de luces de destellos en
las estructuras de soparte,

Las luces de obstaculo de alta intensidad =n torres que sostienen
cables eléctricos suspendidos tendrdn una intensidad por el dia no
inferior 2 100000 cd. La intensidad de las iuces disminuird basta 20000
cd en e creplscule v basta 2000 cd par la noche mediante el uso de
un control da fotocélulas.

{h) Sea cual fuere su ahtura, las estruclures que soportan cables

suspendidos deben eslar sefialadas a tees nivelss. El nivel de luz mas
elevado debe ser el de 13 parte superior d2 I3 estructusa de sostén. La
altura de montaje real se debe seleccionar para proporcionar acceso a
la bz, [ nivel mes hajo debe ser el nivel del punto infericr de fa
catenaria entre las cos estructuras de sostén. Si le base de la
estructura de sostén es de mavor alma que el punto mas bajo de la
catenana, se dene instaler al nivel mas bajo en el terreno adyacente de
forma que asegure una vision sin obstrucciones. El nivel medio dabe
ser el punto medio entre los niveles suparior e inferior. {véase la Figura
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television, chimeneas v torres de enfriamiento. Al sefialar estas ADIA-L),
estructuras, todas las luces emiten simullaneamente cestellos. Se
utlizan también luces de obstacdo de 2@ intensidad en las
estructuras de sostén de Uneas de transmision electrica elevadas
{véase la Figura ADJA-1). En este caso, las luces emiten destellos en
una secuencia concreta vertica! codificado que se utiliza no solamente
para identificar las torres y 13 presencia de lineas de transmision sing
también para avisar a los pilolos gue se eslan aproximando a un

{1) Bl nimero de luces necesarico por nivel depende del didmetro
exterior de [a estruclura que esté siendo iluminada,

(2) Los numeros recomendados para abtener la cobertura adecuada
son los siguientes:

obstaculo complefe v no 2 ung aistado. e Elementas luminosos ‘
{b) L& intensidad mdaxima de los haces luminosos debe ser cataz de e r— 3 [ ‘_’"mwe' - |

ausles angulares desde la gama dez cero 2 8" por cndma de fa 6 T 0 menas 3 i

horizantal. Normalmente so debe instalar las fuces con el maximo del S| B

hag a cero grados de eie\;acihn: Ci.!ando ol tr_:rr(‘.no, las Areas 6mailm 4

residenciales cercanas u otras situaciones lo dicten, puede ser MEDHI O ) M

heneficiosa elevar los haces da lu7 de los elementos inferiores en uro o Wmashm B

dos grados por encima de la horizontal, El haz luminaso preducido por = — AT =TI 7% db §

ios elementos de los niveles mas bajos no debe llegar al suelo & una MMas de 60 m | g

distancia menor de 4 km desde la estructura para que no cause
maolestias a los residentes lacales. \ N :
{3) Fl nive: medio debe ser el primero en emitir destellos, y &l nivel

(c) Ura divergencia del haz relativamente estrecha en sentido vertical se Vo o i, :
raquiere para proporcionar la intensidad de luz plena a altitudes en las inferior debe ser el limo en emitir Geslello_s. El I|ntv:rj.u'alo entre los
que es posible una colision con el chssculo. Se debe alcanzar a ver destelios entre el nivel superior v el nivel inferior debe ser
tan poca |uz coma sez nosible, visible @ altiludes superiores a las dal aproximadariente el doble del intervala entre el nivel medio y et
obstaculo y sobre el terrero. nivel superior. El intervalo entre el fin de una secuencia y
{d) Las luces de obsticulos blances de destellos de alta intensidad en principio de la siguiente debe ser aproximadamente de 10 veces el
astrucluras elevadas tendran una intensidad efectiva no inferior a intervalo entre el nivel madio y el nivel superior,
ancida . : - ’ 1 4
ﬁgg&Oﬂzncgc.‘DLidm;Le|cliagredpisljiolu;e;aggm;w[;&e &utzgatllgarscng; (4) Se ;eben instalar _e!":_c__ada nivel de Iu-:esldos o mas elementos
mediante el uso de foloceluias. luminosos y se dirigiva en el plang horizontal de forma que
proporcionen 180° de cobertura concentro en la lines de
{e} En el caso de una torre ariostrada (anclada) o de antena en la que no transmision. Cuando la catenaria esté situzda cerca oe una cLrva

es posible colocar una luz de zlta intensidad en la parte superior, se
debe colncar una luz en el punto que en la pracica sea o mas alto
posible v una luz de obstacula de intensidad mediana instalada en fa
juntamente con luces de alta intensidad instaladas en la estructura.
Durante el dia, |z luz blanca de intensidac mediana identifica la parte
supetiar de le estructura cuando &l piloto haya establecido el contacto
visual con fas luces de alta intensidad.

en un rio y alguna otra que exija fa Ad, las luces se dirgiran para
proparcionar la cobertura més ef caz de luces a fin de avisar a los
pilotos, que se acercan desde una u ofra direccion, la presenciz de
las fineas de fransmision,

G dn visibilidad -
Perlodade - |- yersorokigica - - Distancin (km}->-| Tntensidad {idn}
tiempo -
=y (km) o ! :
| Lo 28  200000425%
Ciurng | 16 2,2 100000 4+ 25%
" 200000 + 25%
; Diurno 4.8 43 100200 £ 25%
‘ | 20 000 £ 2%
| Creplscun | L Lo lba24 20 000 + 25%
Craplscuio 18 28 a6,/ 20100 £ 25%
18 2000 £ 25%
Necuma 5 1,6 18 2500 £ 25%
— . . . - .
Figura ADJA-1, Ejemplos de sistemas de luces de obstaculo de elevada T
___intensidad en torres para soporte de cables susp didos. i 40 | 2000 £ 5%
/ ’ o < ALE R Necturne 18 47
(f) las estructuras de sostén de lineas de lransmision de erergia eltctrica _
clevadas requieren un sistema de destellos dnico, vertical v en 14 I P L

secuencia para propordianar un avisa adecuada a los pilotos acerca de
|a presancia tanto de las tarres come de los cables entre las torres. Los

3 . . L : ; Tabla ADJA-1. Relacion entre intensidad y distancia de perceptibilidad
sisteras de sefializacion estan constituidos por pintura y 12s luces rojas
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ADJUNTO B

CALIFICACION Y ACEPTACION DE EQUIPOS AERONAUTICOS PARA
AEROPUERTOS

1.1 GENERALIDADES

{a) El presente adjunio tiene como finalidad establecer los requisitcs
minimos y las especificaciones técnicas que dlarifican el oriterio que Ia
Autoridad Aerondutica de la Replblica debe usar para determinar y
confirmar que los Equipos de Ayudas Visuales para Aeropuertcs
cumplen con fas normas de fabricacion v ensayos gue garanticen
cumplimiento con la normativa de la OACT

(b) Si la AA, entiende conveniente clarificar las responsabilidades para
todas las organizaciones que realicen actividedes dedicadas a
suministrar, mantener e instalar esos eguipos, partes y accesorics
destinados a agrgdromas, 25 como la aceptacion de aguellas entidades
dedicadas a su disefio vy fabricacian, la Autoridad Aerondutica de la
Replblica establecera el cumplimiento obligatorio de las directivas con
respecto a las Ayudzs Visuales que apfican a los equipes, luminarias,
cables, accesorios v companentes en adelante llamados equipamiento
aeronautico para aerodromos,

1.2 ESPECIFICACIONES TECNICAS

(a) £ explotecor de aerodromo se debe asegurar que los equipos
aeronauticos para aerddromos que se suministren, se instalen y se
mantengan, cumplan en todo momento con las especficaciones
técnicas establecidas por la Autoridad Aercnautica de |a Repliblica.

(b) El equipo aeronautico a gque se hace referenciz en este adjunio

cumplira con los criterios de la RAV 14 y los adjuntos A v B.

—

En caso de que no existan referencias explicitas en las Regulaciones
Aeronauticas Venezclanas en materia de aerddromos vy ayudas
terrestres (RAV- ACA) respecto al equipo aeronautico a suministrar, ios
mismes deberan cumplir con la normativa OACT respectiva, @ menos
que, & consideracion de |z Autoridad Aerondutica de la Replblica,
podran cumplir con los requerimientos de olro Estado u organizacion
internacional con demestrados niveles de calidad.

(c

—

{d) Sila Autorided Aerondutica de fa Replblica cancela las caracteristicas
tecaicas y son reemplazadas por nuevas especificaciones con los
nuevos nimeros de documentos, se debe usar la nueva especificacion
aplicahle al producto v las normas de esta regulacion,

1.3 ACEPTACION

{a) La Autoricad Aerondutica de la Repiblica, exigira como evidendia
satisfactoria de los cnsayos de produccidn, los certificades expaidos
por certificacores reconacidos por la A%, que dermuestren la capacidad
y competencia para realizar las prugbas necesarias en las dreas de
electricidad, mecanica, medio ambiente, y fotometria,

{b) Cuando no se pueda cumplir con los criterios enunciadas antariormente
se debe realizar una evaluacian de la seguridad operacional que resulte
aceptable a la Autoridad Aerondutica de la Repiblica, que demuestre
que ese equipamiento proporcionard un nivel equivalente de sequrdad
operacional. Esta evaluacion incluird la totalidad ce las justificaciones
especiales que argumenten la decisidn a fin de que la A4, emita una
dispensa si asi 1o considera conveniente,

ADIUNTO C
CALIFICACION DE DISENO DE LAS LUCES DE OBSTACULOS

1.1 GENERALIDADES

(a) Las lucas de Obstaculo se deben discfiar para el funcionamignto
correcto y garantizande la sequridad operacional & la aviacion para lo
que se cumplird con los pardmetros minimes y las condicionzs que a
continuacion se describen:

(1) Temperatura de trabajo -55” C & +55° C, para garantizar la
cfectividad del elemento sefalizador.

(2) Humedad. 95 % de humedad relativa, para garantizar la
visibilidad de los limenes ce cada luz.

(3) Viento, Las velocidades del viento 240 km, garantizando la
estabilidad de |3 estructura a las variantes de 'a velocidad cel
vienta,

(4) La sxposicién a la lluvia con viento desde cualquier direccidn, asi
pader garantizer que el elemento fuminico no sufra por fuertes
lluvias qus & su mezcla con las ralagas de viento pueden
dasastanilizar los elementes luminicos v asi crear el deteriaro de!
mismo.

(5) La exposicion a la almdsiera saling, para proteger del desgaste y
deterioro por e efecto de la salinidad de la atmosfera y poder
garantizar a estabilidad cel elemento luminico.

ADJUNTO D

SUPERFICIE LIMITADORA DE 0B

STACULOS
iprenta [ ' '

EOBSA LIS o
-

SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS

CAPITULO G
DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y FINAL

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

UNICA: Todo explotador de aerddromo y personas natural, juridica y
guoemnamental, dispondrd de un lapso de seis {6) meses contados &
partir de la publicacion en la Gaceta Oficial de la Replblica Bolivariana de
Yenezuela de esta Regulacion Aercndutica Venezolana, para adecuar o
orocedimientos, servicios v modificacion necesariz en currplimignto de fo
establecido en esta Regulacion,

DISPOSICION FINAL

UNICA: Esta Providendia Administrativa entrara en vigor a fa fecha de su
publicacion en la Gaceta Oficiaf de Ja-RepUblica Bolivariana de Venezuela.

i!|&:' . #

LEONARDO ALBE

Presidente (E) delInstituto
Debrelg E4 88" de focha 28/08/2023

Publicsco en Gaceta Cficial N9 42,701 del 28/08/2023
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Requisitos para solicitar Gaceta Certificada de Naturalizacion

v" El tramite es PERSONAL.
v' En caso de no acudir la persona, un familiar debera consignar autorizacion

con parentesco hasta 3er grado de consanguinidad (Padres, hijos, abuelos,

hermanos, nietos, tios o sobrinos).
v’ En su defecto consignar poder debidamente autenticado.

, Siguenos en Twitter
@oficialgaceta
@oficialimprenta

Conoce Nuestros Servicios
(+58212) 576-43-92 ext: 1116110
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LEY DE PUBLICACIONES OFICIALES

(Gaceta Oficial Extraordinaria N° 6.688 de fecha viernes 25 de febrero de 2022)

Objeto
Articulo 1. Esta Ley tiene por objeto regular las publicaciones oficiales de los actos
juridicos del Estado a los fines de garantizar la seguridad juridica, la transparencia de
la actuacion publica y el libre acceso del Pueblo al contenido de los mismos, en el
marco del Estado Democratico y Social de Derecho y de Justicia.

Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela
Articulo 4. La “Gaceta Oficial”, creada por Decreto Ejecutivo de 11 de octubre de
1872, continuara con la denominacion “Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela”.

Efectos de la publicacion
Articulo 8. La publicacion de los actos juridicos del Estado en la Gaceta Oficial de la
Republica Bolivariana de Venezuela le otorga caracter publico y con fuerza de
documento publico.

Para que los actos juridicos del Poder Electoral, Poder Judicial y otras publicaciones
oficiales surtan efectos deben ser publicados en la Gaceta Oficial de la Republica
Bolivariana de Venezuela, de conformidad con el Reglamento que rige la materia.

Publicacion fisica y digital
Articulo 9. La publicacion de la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de
Venezuela acoge el sistema mixto que comprendera uno digital y automatizado, y otro
fisico. La publicacion fisica debera contener todo el contenido publicado en la version
digital y automatizada y generard los mismos efectos establecidos en esta Ley,
incluyendo su caracter publico y de documento publico. La contravencién de esta
disposicion generara responsabilidad civil, administrativa y penal, seglin corresponda.

La Vicepresidenta Ejecutiva o Vicepresidente Ejecutivo establecera las normas vy
directrices para el desarrollo, manejo y funcionamiento de las publicaciones digitales y
fisicas de la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela, incluyendo el
sistema informatico de las publicaciones digitales.

Publicaciones oficiales
Articulo 15. El Servicio Autonomo Imprenta Nacional y Gaceta Oficial podra dar
caracter oficial a las publicaciones y ediciones fisicas y digitales de los actos juridicos
publicados en la Gaceta Oficial de la Republica Bolivariana de Venezuela. A tal efecto,
debera dictar un acto que indique las caracteristicas esenciales de estas publicaciones.

Asi mismo, el Servicio Autonomo Imprenta Nacional y Gaceta Oficial dictara un acto
en el cual establezca los precios de las publicaciones impresas de la Gaceta Oficial, su
certificacion y los servicios digitales de divulgacion y suscripcion, asi como cualquier
otro servicio asociados a sus funciones.




